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[ ORDFORANDEN HAR ORDET |

Kamrater!

Vintem har nyligen visat upp sitt bistra ansikte. Jag dnskar en
inter med snd under jul och nyéar, sedan kan det vara nog
for min egen del.
Jag kan hiarmed meddela att nista ars Riksérsmote sker
7 med Stena  Scandinavica mellan Géteborg till Kiel och éter!
» ‘ De narmare detaljerna kommer att sléppas i borjan av februari pa
rikshemsidan och alla FM hemsidor. Troligen genom ladnkar till
Goteborgs hemsida. Darpa kommer an-
visningar i nr 1 av Pejlingar och Riks-
¥ tidningen.
s SES Vi har anledning att kinna stor tillfor-
e <=3 sikt Gver nésta ars program med sévil
Riksarsmotet som vart eget 80-arsfiran-
de. Givetvis kommer Flottans Méans kor
1 Goteborg att delta vid bagge evene-
| mangen, se bilden pa Sangkdren nedan.

Preliminért datum for banketten vid 80-
arsfirandes ar den 18 november 2017.

mm kommer att skickas ut s snart det
blir mojligt via e-post, vanlig post, hem-
sidan samt denna tidskrift och Rikstid-
ning.

Jag hoppas att vara med-
lemmar stiller upp pd den véstsvenska
satsningen 2017 och deltar i stor omfattning vid Riksarsmotet som genomfors
den 7 till 9 maj med resa fran Tysklandsterminalen under eftermiddagen. Pro-
gram och priser samt mdjliga val av hyttstandard, programpunkter i Kiel, behov
av sérskild kost mm kommer att kunna anmélas genom var hemsida och genom
sévil e-post som telefon samt som blankett genom brev.

Navil, 2016 ar inte helt slut dn och néar detta skrivs aterstar klubb-
afton den 24 november med Lasse Swahn, en jullunch for flera samverkande
foreningar den 1 december och Bojens Luciafirande for alla i FM Goteborg den
3 december

I ar &r det dessutom 30 ar sedan vi fick frikopa var stuga med tomt-

mark och parkering. Det kan vara gott att tinka pa i vintermorkret. Nésta ar &r
det ytterligare ett jubileum utdver vart 80-arsfirande dé det ar 50 &r sedan vi fick
Marinstugan som forenings- och klubblokal. Det ska firas pa lampligt sétt i sam-
band med Marinstugans dag som jag aterkommer till langre fram i var.
Nagra sanningens ord till Er alla. Féreningen ar och blir inte béttre &n sina med-
lemmar. Ta tillfdllena i akt och delta i verksamheten och hjalp till pa stdd- och
arbetsdagar. Stéll upp och anmal Er till Sondagséppet som ansvariga for serve-
ring och ordning i stugan (en till tva per sondag) teckningslista for forsta halvéret
kommer att finnas i stugan da denna tidskrift nar Dig.

Lars-Erik

2:a ARGANGEN SOM POSTTIDNING EFTER NAMNANDRING 2015
PEJLINGAR startade som ett medlemsblad med namnet PEJLING 1978.

Kamratforeningen FLOTTANS MAN. Lokalforeningen i Goteborg
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Karl Harry Dahl/ 031-91 32 42 /070691 32 42 / harry.dahl@telia.com
FM-medlemmar och ”Bojor”. Vissa militéra instanser och andra organisationer
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Ledare

Kamrater!

Osikerheten har 6kat i vérlden, i Europa och Sverige
med ndromradet. Det amerikanska valresultatet innebér
att Ryssland vidrar morgonluft och uttalanden fran Do-
nald Trump under valrorelsen badar inte gott. Det &r
dock inte dags att kasta in handduken for det 4r mindre
troligt att USA’s nye president kan gora verklighet av
allt han sagt.

Det som oroar mig mest dr det protektionistiska kraven
som kan innebéra betydande problem for ett exportbe-

roende land som Sverige. I kdlvattnet av detta kommer
Donalds krav pa att nationer inom Nato som inte lever

upp till 2%-malet (forsvarskostnaderna ska utgéra

0

minst 2% av BNP) heller inte kan pardkna hjélp vid en
konflikt. Vi far se hur det blir med detta men det torde

vara rimligt att alla som ingér i en forsvarsallians foljer
regelverket.

Detta innebér inte att jag tycker Nato har minskat i be-
tydelse och jag menar att det dr av stor vikt i dessa
osikra tider att vi blir en del av det gemensamma for-
svar som Nato utgdr.

Ensam ér inte stark och ett gemensamt forsvar mot
Ryssland och andra stater dér demokrati inte &r ett
starkt inslag i politiken blir allt viktigare.

L-E Uhlegard

Vad har hiint pa sista tiden?

Vi har som alla forstar haft och har fullt upp med nésta
ars begivenheter men foljande har varit pa “tapeten” un-
der hosten. Ett tyskt 6rlogsbesok blev ként sa sent att vi
inte hade mdjlighet att ordna négot i det sammanhanget.
Vi har genomfort de klubbaftnar som var inplanerade

till september och oktober.

Genom FFGF (Foreningen for Goteborgs forsvar, dér
alla uppmanas att bli medlemmar) har vi lyssnat till for-
svarsministern och hort hans syn pa ldget i omvirlden
som var mycket intressant. I nértid har ndgra ur FM Go6-
teborg deltagit i en sidkerhetspolitisk debatt om Hotet
mot Sverige med en expertpanel ur KKrVA (Kungl.
krigsvetenskapsakademien) och politikerna Allan Wid-
man (L) och Ksa Lindenstam (S) som redogjorde for sin
syn ldget och vad som bor goras. Se vidare pé sida 18.

Ubétsbesok i Goteborg

Den 11-14 november hade Goteborg besok av den ne-
derlédndska ubdten HNLMS Zeeleeuw (Sjolejonet) och
Flottans Mén fick mdjlighet att med nio man gora ett
besok ombord i ubdten som dr av Walrus-typ. Z. dr den
forsta 1 serien som genomgatt halvtidsmodifiering med
optroniskt periskop, ny minvarnarsonar, nytt mandver-
rum och nytt stridsledningssystem med generella opera-
torsplatser, forbittrat tryckskrov och delvis ny bevip-
ning (nya torpeder). Z. kan béra sjomalsrobotar (Sub-
Harpoon) samt medféra minor.

Bilden ovan: Var vird ombord, Navigeringsofficeren
l6jtnant Jelle van Netten, iférd ubdtsklubbens keps och
mdrke pa kavajslaget, bjéd pa kaffe i manskapsmdssen.
I bakgrunden 94-drige ubdtsmannen Eric Brelén (siste
levande som farit pd Ulven) och ubdtstorpedhantverka-
ren Tore Nyblom.

Ubaten Zeeleeuw's data: Sjosatt 1987, i tjanst 1990.

Deplacement i ytlige: 2350 ton och i u-lige 2650

ton. Liingd 68 m, bredd 8,4 m, djupg. i ytlige 7,5 m.

Maskineri:

Tre Pielstick dieslar och en Holec elhuvudmotor.

En propeller med sex blad.

Fartiytlige 13 knop i u-ldge 20 knop.

Fast och bogserad passiv sonar. Aktiv minsdksonar.

Vapen: 4 st. 533 mm torped-, robot- och mintuber.

Besittning: 10 officerare, 15 underofficerare samt

27 underbefdl och manskap.

Fartygschef: Orlogskapten E.G.J. Ruijsink. Zeele-

euw var pa rutinbesok mellan 6vningar i norska vatten.
I e ;’L

Pd bilden ovan ser man den rymliga underbefils- och
manskapsmdssen med plats for cirka 20 sittande. Fran
vdnster: Lt van Netten, nacken pda Willy Almberg (pd be-
8Ok frdn Lof Norrkoping), Eric Brelén, Tore Nyblom, Lars
Sandberg, Alf Martinsson och Rune Leandersson. (gamla
ubdtsmdn). Ndgra av deltagarna syns inte pd bilden:
Gunnar Ekblad och P-O Eriksson (ubdtsmdn) samt foto-
grafen L-E Uhlegard (minér och medlem i ubdtsklubben).



SEGLINGAR MED SKONERTEN FALKEN 1992 ]

— Ragnar Westblad fartygschef pa HMS Falken
berdttar denna gang om Atlantkappseglingen
GRAND REGATTA COLON 1992.

Som jag avslutade i forra numret skulle
efter deltagarbeslutet, alla forberedelser som
dockning, rustning, provturer, vissa nédvindiga
utbildningar och planering avklaras pd sex

| veckor. Ragnars “dagbok” fram till starten i
Cadiz dr pa sju A4-sidor sd ddir har jag “ploc-
kat” efter eget omdiome.

LV~
Fartyget

y sval for 5000:-, tillika reservfrys, installerades.

Det skulle visa sig att tack vare den blev det ald-
rig proviantbrist nir de andra tva frysarna “stod i k6”
for reparation.

Vi tiggde” av TRANSTEMA AB, Goteborg en
satellittelex for 75.000:-, en Inmarsat C, som kopplad
till GPS ér ett etablerat SOS-system. Den skulle visa
sig helt oumbirlig for oss. Normalt anvénde vi den for
telex/fax med MKS, konsulat, skeppshandlare mm.

MtjC, Bo Peders, inforskaffade bl.a. fem &verlev-
nadsdrikter (1&n frén SjoV), rokdykarutrustningen
dubblerades, tva extra 20-mannaflottar anskaffades,
etc.

En kombinerad logg och tempgivare installerades.
Golfstrommen ar stundtals som en serpentinvdg och
da giller det verkligen att inte “’kora i diket.”

Ett mindre svetsaggregat utlanades av ESAB sven-
ska AB.

For att underlitta latitudsdevieringar fore avresan
fran Las Palmas fick vi av Nautiska forvaltningen lana
ett devieringsgyro, extra vertikalmagneter och en mag-
netvag.

En hel del annat koptes med god rabatt, skénktes,
tiggdes, lanades och fixades.

Utbildning

Tva dagars repetitionskurs i astronavigation med hjilp
av Thomas Edén fran MOHS. Rokdykarévningar om-
bord for nyckelbesittningen. Undervisning i Atlant-
meteorologi (meteorolog Lage Larsson, 1.hkpdiv) och
utbildning i Inmarsat C.

Andra praktiska arrangemang infor seglatsen pa 5 mén.
-Lakarundersokningar och komplettering av var sjuk-

vardsutrustning med bl.a. ryggskadebar, apparatur for syr-

gasbehandling, insektsbekdmpningsmedel m.m.

-Samtliga sjokort sponsrades av Berg Marin AB, Rolf
Palmqvist. C:a 50.000:-

-Ordna att varnpliktiga kunde fa sin 16n via VISA-kort.

-Elevuniformer. Flottans vita ldngbyxor och en rdod piké-
troja med vér logo pé brostet och HMS FALKEN i vit text
pa ryggen. Darutover vit T-shirt med réd text samt en vit
keps med "FALCON”-text.

-Falcon drycker, “gratis s& mycket ni far plats med” och
Falcon Crest vin. Vi ir ju det enda fartyget med savil eget
bryggeri som egen vingard. Andra detaljer som ej kan kom-
pletteras under expeditionen men ir nog sé viktiga: Svensk
snaps, punsch, kréftor, hjortronsylt m.m.

-Jaga fler sponsorer. Under upprustningen drog vi in né-
ra 200.000 kr till projektet.

Fardplan och elever
Besittningsbyte skulle i huvudsak ske i varannan hamn. All
rekrytering av elever samt transportplanering till resp. hamn
skottes fortjanstfullt av MKS/Lars-Olov Jonsson m.fl.
Forsta perioden, till Cadiz, delades upp i tva elevom-
gangar. Karlskrona - Cherbourg, 20 elever ur arskurs nio
Brattebergsskolan, Ockerd, samt tta forildrar. Cherbourg -
Cadiz, arskurs ett fran drift och underhéllslinjen pa Lindhol-
mens gymnasium. Ovriga perioder besatte elevomgingarna
av dventyrslystna ungdomar fran hela landet, 16 - 24 ar, in-
klusive sjovarnare och skutseglare fran vastkusten.

Sammanfattning
Att det blev en osedvanligt hektisk 6-veckorsperiod forstar
ni sékert. Ett vackert "april”-vidder i mars underléttade vi-
sentligt men dagarna slutade séllan fore 21-22 och varje
befil hade minst en 20-punkts viktig restlista att atgirda
sista veckan.

Framforallt MKS, men &ven andra myndigheter, or-
ganisationer och foretag stottade oss pa alla mojliga och o-
mdjliga sitt. Tack!

-Alla befil utom MtC, tillika 3:e skeppare, hade seglat om-
bord tidigare. Sa lyckligt lottad har jag aldrig varit tidigare
i borjan av en expedition.

Ragnar Westblad, FC

Karl-Henrik Peilot, Sekond

Orjan Persson,2.0

Sverker Lindholm,3.0

MtjC kallad “Brassen” Bo Peders tillika 3.sk

Tommy Nilsson, 1.sk

Jorgen Zetterlind, 2.sk

Tor Akre, Fartygslikare

Gunn von Trepka, Norsk STA-representant, tillika Colum-
busexpert och “race director”



[ Avseglingen ]

» ! Sa dntligen, Sondagen den 29 mars anno 1992,
" A blev allt vi kdmpat for en realitet avseglingen mot
/ Ln ‘ " Cadiz for start i Grand Regatta Colon.

Avseglingen, med stagfock o skonert, foregicks av en
traditionell avskedsceremoni. Anhoriga och vidnner
hade métt upp. ”Ankarspelet” spelade pé kajen, korum av
amiralitetspastorn Hildingstam och avskedstal av CMKS,
Oversten 1.a graden Stefan Furenius. Det originella insla-
get bestod av sndyra i den kalla och friska nordanvinden.

Sista tampen, akterdndan, lades loss av gamle vinnen ”Z”
och sa var vi da péd vdg. Ostlig styv kuling var utlovat de
forsta dygnen sa det blev en rask fird 6ver sddra Ostersjon.
Drygt 1,5 dygn tog det. Vad skont det 4&r med stormstoren i
akterlig vind nir man har nya elever! Kylan med ett par
minusgrader pa natten var dock en liten chock for oss alla.

Lotsen i Kielkanalen, gammal bekant, sa det blev bred-
focksegling drygt halva kanalen. Solen tittade fram och i 14
med +11 1 luften var det skont att kndppa upp skinnkavajen
en stund. Utlovad ostlig styv kuling norr om Frisiska darna
uteblev néstan helt sd det blev en ganska héndelsefattig
segling, dven kryss, i gammal ~d6sjo”

Tva av fordldrarna, som tillhérande Ockerd brandkar,
gjorde brandsyn ombord. Organisationen med befil och
vpl. fick ”pluskulor” men materiellt fanns det brister, trots
forbattringar gjorda under rustningen. Bl.a. borde Alice
Timanderdrakten” ersdttas med de tjocka jackor som
brandkérens personal har. Dels dr de smidigare och dels
kanner man nér det blir for hett. Skumslacknings-aggregat
med skum saknades. Bada dessa brister skulle atgirdas av
Ockerd brandforsvar genom transport ner med den buss
som skull ldmna och hdmta eleverna i Cherbourg.

Inlépandet i Dover, i nattens morker, blev en utbildning
i den hogre skolan. Utanfor pirarnas nockar, 100 m brett,
gick en ostlig strom med nagra knop. Vind och sj6 frén ost.
Med en skicklig lots och full fart pd maskin siktade vi vést
om den véstra nocken och vi hade bara ndgra knop i dver-
skott. Jag sdg 1 6gonvran att vi hade stadig béring till en
kajlampa bortanfor inloppet. P4 tva fartygslangders avstand
hade vi fortfarande véstra nocken 30-40° pd SB bog. Nu
maste jag nog gira tinkte jag men det drojde “evigheter
innan det rappt kom “’hard to starbord” - hard to port” och
sa var vi plotsligt inne i bassdngen. Puh! En mycket smalt
och lite trickigt inlopp till docken var nu bara barnleken.

I Dover lag vi fortdjda intill Nordkap frén Stockholm.
Hon och Maritee skulle bli vdra svenska konkurrenter och
dven véra bésta vinner.

VHF-trafik

Att det dr tit och intensiv trafik i Engelska kanalen framgér
bl.a. av den hart belastade anropskanalen 16. Engelska,
franska och en blandning av dessa och alla andra omojliga
sprak. ”Do you think you own the ocean.-ehh?” sa nagon
som just holl pa att rammas.

”Piss off of channel 16” &r ett exempel pa ett “kickt”
uttryck for att temporért fa tyst pa frekvensen.

Cherbourg

Vi blev kvar tvd dagar extra m.h.t. en NV-storm i
Engelska kanalen. Darvid fick de nya eleverna i likhet
med Brattebergsskolans, mojlighet att besoka UTAH
beach och ”D-day-museet” i Saint-Mair-Eglise.

Det dr dir den berdmda fallskdrmshopparen hén-
ger 1 kyrktornet - nu ersatt av en docka, kanske bast
att tilldgga. Vi dockade ut den 16 april kl. 09 for att
invinta den hastigt avtagande vinden.

Den 1 M langa och 25 m hoga vagbrytaren ger bra
skydd i yttre bassdngen, men fortfarande, nu vid hog-
vattnet, brot skummet Gver!

Strax fore middagstid kom vi dock ivédg. Det blev
en seg kryss med motorsegling ut ur Engelska kana-
len och forst pA andra dygnet kunde vi é&ntligen
strdcka ner i Biscaya.

Det gér inte att forutse allt hér i livet. Den 18 april
fick vi hora att en vild strejk brutit ut de nordfranska
hamnarna! Den spred sig fort dnda till Kielkanalen
och varade ett par veckor. Vi hade tur men George
Stage, som redan var i viss tidsndd tvingades runda
Jylland. Darmed missade hon starten i Cadiz och hela
kappseglingen over till San Juan.

Brand ombord

Nu intrdffade det som inte far intrdffa. Halvvags 6ver
Biscaya tjot brandvarnaren, nyinstallerad i timmer-
manskojen. Brand i kvadrantrummet! Det tog fem
minuter att f kontroll pa elden men det tog sex tim-
mar med eftersldckningen.

Utan den lanade utrustningen fran Ockerd samt de
extra luftflaskorna hade branden kunnat fa ett mycket
allvarligare forlopp. Néastan allt befil gjorde, i omgan-
gar, svara och tuffa rokdykningar for att komma at
brandhirden SB akter i kvadranten.

Vikten av att kunna ténka klart dven i svéra situat-
ioner visade Bo Peders prov pa. Nér luften i tuberna
tog slut fann han att lagtryckskompressorn i maskin
gick att ansluta till reduceringsventilen och dérmed
kunde fortsatt rokdykning ske med luft i helmask.

Vad var da orsaken? Det var inte forsta gangen det
brann i kvadrantrummet. Numer 4r isoleringen pa av-
gasroren Overdimensionerad for att man skall kunna
bl.a. forvara tvittsdckar i utrymmet utan att dverhett-
ning sker. I detta fall hade ndgon tomt ndgra sickar
med “uniformer” och “kasskldder” och stuvat dessa
bakom och mellan avgasisoleringarna. Pa sa vis hade
en mila bildats under den langa motorseglingen i ka-
nalen.

Vi ndrmade oss Spanien och vindarna borjade
tilltaga runt ”hornet.”” Nu pé natten med en massa
brite fran kvadranten pa dick, seglade vi bara pa
stagfock och skonert - 150 m? - och gjorde 11,5 knop.

Forts. ndsta sida



Seglingar forts.

Att jamfora med 1990 - da med 550 m? och 14 knop.

I La Courina hade den forndmlige konsuln Henry Guyatt

forberett det mesta for vért besok. Sanering av timmer-

manskojen och kvadranten, fyllning av luftflaskor - tvatt

av rokskadade kldder mm. Ett kort men intensivt besok.
Hitintills hade det varit en ganska kylslagen resa men

utanfor Portugals kust krop temperaturen upp over + 15

dagtid och langkalsongerna stuvades ner.

Mote med HMS Carlskrona

Den 25 april utanfor Portugals SV-hom, i stralande sol
och fin bris, métte vi HMS Cariskrona. Till skillnad fran
oss, rullade hon kraftigt i den ldnga atlantdyningen. Re-
lingsmanning, givakt, svensk losen frdn bada fartygen
och sedan var allt 6ver. Kindes uppiggande for 6gon-
blicket - men vemodigt eftert.

Cadiz
Efter ménga turer om kajplats for att eleverna skulle
kunna debarkera fortdjde vi pa utsidan av uruguayska
flottans skolfartyg Capitan Miranda. De spelade samba
nidstan hela dygnet - pittoreskt men nigot irriterande for
sekonden da forsta dagsprogrammet skulle genomforas.
Gick ombord och ”anmélde” mig for FC Juan Se-
bastian de FElcano - Spanska flottans skolfartyg, en
fyrmastad barkentinare. Vi skrattade gott at véra tidigare
psykningar.

Ragnar hade tidigare fatt ett brev:

"Velcome to Grand Regatta Colon. We hope that you will
have fair winds for the second place because the first is
already dedicatad to Elcano. Let my sternlight guide you
happily to next port” etc.

Ragnars svar: "If Columbus had been clever, he should
have followed the wiking Leif Ericson so we could have
had a 1000-years celebration instead. So if you now follow
us, you might see our red toplight — and if you are very,
very lucky you might even see the green one”.

Kajutan, stor som PI4s gunrum, har en sober utsmyck-
ning i mahogny och silver. Den vackraste kajutan av alla
fartyg jag varit ombord 1.

Nar alla civila reparatorer satts i arbete under for-
middagen gick vi efter lunch ut for att klippa oss.
Forst en kall 6l vid ndrmaste uteservering. Vilken kénsla
av avslappnad och forsta gdngen kdnna sig lite ledig,
Med teckenspréaket letade vi oss fram till ndrmaste fri-
sersalong. KI. var 14 - stingt for siesta fram till 17. Det
gick ju ingen ndd pé oss, sd de ndrmaste tre timmarna
hann vi besoka ett antal uteserveringar.
Paraden genom staden, i tryc-
kande varme, med de nya ele-
verna 1 “uniform” gick allde-
les utmérkt - bortsett fran att
engelska  yacht-besittningen
framfor oss gjorde konstiga
danssteg - allt for att forvilla

AMBASSADORER FOR VART LLAND

Ragnar o(y(
Sp(mﬂm kilngen
. »

.

LT taktstegen pa var virnpliktige
flaggforare. ”Vagen” gick ofta
frén besittning till beséttning.

~
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\
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I en ganska uppsluppen men ldng vintan pa det spanska
kungaparet stod vi, ett 30-tal personer, i ett av stadshusets
mindre rum. Kvavt, syrefattigt och inget att laska strupen
med. Efter drygt en timme borjade det dra ihop sig. Langs
ena viggen radade de 9 (nio) spanska amiralerna upp sig,
naturligtvis enligt ”den gula boken med den blda ryggen;
samt rdttade till sina ordensband. Vi gister trangde ihop
0ss pa motsatta sidan.

Fartygschefen pé australiska Young Endevour, en Or-
logskapten, kunde inte lata bli att utnyttja tillfallet, sa helt
spontant gick han &ver till amiralerna och inspekterade”
dem!

Klassindelning infor racet”:

A-klassen alla raseglare samt §vriga >50 m

B-klass, segelfartyg > 20 m men < 50 m, bl.a. Falken

C-klass, Skonare, yachter <30 m med underklasser beroende
pé med eller utan spinnacker.

Gemensamt for A-C, minst 50% av besittningen skall
elever i alder mellan 16-24 ar.

D-klass, charterbatar i olika storlekar: Skonerter ,yachter -
ocksé med olika underklasser.

E-klass, Whitbread-batar och andra professionella besétt-
ningar bl.a. La Poste, Merit

Se dven Ragnars tilligg pa sida 19

vara

[ Stouten ]

Falken ldmnade Karlskrona den 29 mars och vi har nu

@2 kommit till dagen for tivlingsstarten den 3,:e maj Md-
/i let dr San Juan via ett tekniskt stopp pd Kanariedar-
" na . S560M + 2775m = 3435 M

u var dntligen dagen D inne. Fantastiskt att

fd vara med och uppleva detta historiska
Ogonblick tillsammans med 250 segelfartyg fran hela vérl-
den. Metrologerna lovade, for de forsta dygnen, N och NO
30-25 knop successivt avtagande till 10-5 knop. Néra Afri-
kas kust fanns risk for stiltje sa var taktik var att forst slor-
kryssa oss véstvart.

Under fm bléste det 30 knop, vilket i det trdnga far-
vattnet omdjliggjorde segelexercis, men till starten kl. 15
hade det mojnat till 20 knop. Det var en hidnforande och
imponerande syn att se alla dessa fartyg sétta sina dukar
och ge sig ivig pé arhundradets storsta kappsegling.
”Spanska Armadan” hade &teruppstatt med bl.a. 32 raseg-
lare.

Vi kom sent ivdg, men inom den 20 min “startbox”
man har pé sig pga. kollisionsrisken, s satte vi allt vi hade.
Trettio minuter efter start vred vinden till VNV! Vilken tur,
var favoritvind! Bredfocken beslogs och vi drog snabbt ge-
nom faltet. E-klassen drog ivdg dnnu snabbare. Att nagra
av de nya ryska storseglarna skulle bli svarslagna forstod
vi ocksa. Vi fick vara glada for denna vindriktning s lange
den skulle vara. Vid 22-tiden backade den till NV men
fortfarande gjorde vi 8-10 knop i halvvinden.

4-7 maj

Tolv timmar efter start var det roliga slut. NO till NNO 10-
15 knop och fortsatt slorkryss for SB halsar. Ovriga filtet
kom mer och mer ikapp, vilket framgick av de inrapporte-

rade 08’00-positionerna. Forts. ndista sida



Kommande dygn skulle vinden vrida mer mot NO-
ONO. Forsta viandningen, en gipp i 12 m/s med den
nya besittningen gick friktionsfritt efter en timmes for-
beredelser. Sjon var just dd ganska grov och sjosjukan
hade s& smatt borjat sprida sig. Humdret var det dock
inget fel pa och vi hade god fart ner mot malet.

I vattnet uppenbarade det sig for oss helt nya be-
kantskaper som val, delfiner flygfiskar (ingen pd dick
annu) och skdldpaddor. Alla kameror fram, men fa
visste hur 16nl6st det dr att med en stillbildskamera for-
soka fanga en hoppande delfin tvirs ut fran fartyget.

Med pé denna atlantsegling var Gunn von Trepka,
STA representant i Norge. Hennes uppgift var bl.a. att
for besittningen hélla olika foredrag om Columbus.
Foredragen omfattade hans uppvéxt, forberedelser for
resan, datidens navigeringsmetoder, sjilva seglingen,
mat och dryck mm. Forsta lektionen holls pd denna
stracka.

P& fm. den 6 maj dog vinden ut 30M frén mal. C:a
1/4 av startféltet hade redan passerat mallinjen. I svaga
och mestadels SV-vind(!) tog det oss ett dygn att na
mallinjen - och da parallellt mer S.J. de Elcano.

Vad tror Ni hidnde fem minuter efter var passage?
Jo, sjélvklart, en hastigt 6kande nordlig vind gjorde att
vi 6kade fran 2,5 till 7 knop for att ytterligare fem mi-
nuter senare vara uppe i 10 knop! 3/4 av Ovriga faltet
tackade och tog emot. Gladjen for oss var att till J.S de
Elcano, som sakta drog akterdver skicka signalen “Let
my stern light guide You happily to Las Palmas.”

”Armadan” delades i tvd delar en till Las Palmas
och en till Santa Cruz de Teneriffa.

Hur lag vi da till resultatmassigt? Inga officiella
siffror fanns men var gissning var c:a 50:e plats totalt.

Las Palmas

Vi lag akterfort6jda i yacht-hamnen mellan Urania och
Maritee. En utméirkt plats och mycket lugnare 4n myll-
ret dér raseglarna lag. En suverén organisation forverk-
ligade, sé att alla kom att trivas i staden och dess om-
givningar. Sightseeing, segling med typiska Kanarie-
jollar gjorde att Las Palmas blev en favorithamn.

Allt hanns dock inte med for hela beséttningen mht.
alla forberedelser infor atlantseglingen. Mat, mat, och
ater mat skulle tas ombord samtidigt som frysrepara-
tioner pagick. Pa tal om haverier, sd bara i maj ménad
hade vi i loggboken 95 dokumenterade haverier och
reparationer. Enligt maskinloggboken drabbades chie-
fen i Las Palmas av "Montezumas hdmnd”. Svartvat-
tenpumpen ur funktion - igen. Frysarna i ko. Jordfel i
stor del av fartyget, framforallt radiohytten. Svart- och
gravattendversvamningar etc. Dessa stdndiga haverier
under expeditionen drabbade beséttningen sévél fysiskt
som psykiskt.

Chiefen ville skicka en signal till C OrIBS “En
full spindel hade gjort ett bittre jobb dn KkrV” ”Negj
det gér inte” sade jag bestimt. Men sen insag jag att
han hade ritt och sénde signalen.

Den vickte uppmérksamhet. Efter Las Palmas gick chie-
fen bara 3:e skeppare dagtid for att kunna hinna med al-
la reparationer.

En natt vid ett obevakat 6gonblick var nagra ele-
ver och stal Uranias Jolly Roger. Morgonen dirpa kom
en piratkladd delegation fran Urania och begérde flag-
gan tillbaka. Om &n artigt s& fanns en underton av ”ond
brdd dod.” Vi tyckte att Jolly Roger hingde fint under
SB bardunspridare och det fanns inget skl for nagot
annat. Vi gav dem en lada “Falcon” for att stirka deras
mod och de lit sig ndja med det fram till Nassau.

Det officiella programmet var fyllt med proto-
kollbesok och museibesok samt dven deltagande i ka-
tolsk missa. Historiens vingslag kdndes ndr vi militdra
fartygschefer lade ner véra kransar vid Columbusstatyn.

Det delades ut tva priser vid en mottagning.
o ett till fartyget med den &ldste fartygschefen, vilket
tillf61l chefen pa Tovarich - 74 ar.
o ectt till det dldsta fartyget i B-klassen, Falken (obs!
klassdelningen ej klar)
Vart vackra pris var en méssingpollare monterad pa en
traplatta. Den vigde “ton”. Vid ett senare tillfdlle fick
jag anledning att i avslutningen av tacktalet knyta an till
priset. All fartyg hade fatt en ”vilkommen-tillbaka héls-
ning” - Falken tinkte dock inte atervinda. Det blev
knépptyst 1 salongen nér tolken Oversatte detta. Vi stan-
nar” sade jag - och ett stort jubel utbrét.

Ett vackert minne frdn besoket finns - forhopp-
ningsvis fortfarande kvar pa den vitkalkade strandsko-
ningen i yachthamnen. Konstnérliga elever mélade Fal-
kens logotyp inramad av en vajande orlogsflagga.

Kappseglingen fortsétter

Ett dygn tog det oss att segla till startomradet vid Go-
mera, den nést véstligaste 6n, frin vilken Columbus ut-
gick.

Under det dygnet analyserade vi védersituationen
och finslipade taktiken som vi i stort lagt upp under up-
pehéllet i Las Palmas. tva allmédnna regler hade bibring-
ats oss. Ett frdn David Norman, skeppare pa T/S Astrid:
”The big mistake is to sail directly to the Westides.” Det
andra radet fick vi av John Hamilton: ”When leaving
Canaries, go south until the butter melts - and then turn
right.”

Med hogtryck vid Azorerna dr det rétt taktik att
gé ner mot Cap Verdedarna och sedan halla sig mellan
Lat 15-22 pa overseglingen. Nu ldg hogtrycket pa c:a
N42, pa den amerikanska sidan av Atlanten och skulle
sa forbli de nérmaste tvd dygnen. Passadvindsbiltet var
darfor mycket bredare &n normalt. 700-800 M &r ett mi-
nimiavstand till hogtryck for att inte hamna 1 stiltje.
K=254°, ”run-track”, ar den kortaste vigen till mal. NO
vind skulle ge slorkurser £35°-40°. I ren plattlins skulle
vi tappa for mycket fart. I valet mellan huvudkurs 270°
eller 180° med radande prognos var valet inte sa svart.

1 ndista nummer: Starten och de forsta dygnen.



[ REPRISSIDA FRAN TIDIGARE PEJLINGAR ]

1 forra numret borjade vi i repris delge vdra ldsare den
framlidne medlemmen Sven Hallbergs nedtecknade upp-
levelser i ubdtsvapnet under andra vdirldskriget.

Forra numret avslutades med att forsta ubatsdivis-
ionen som bestod av Ulven, Gripen och Draken under
hosten 1941 skulle dverféras fran Harsfjdrden till Viist-
kusten.

Samtidigt kom besked att Ulven fore dverflyttning-
en skulle genomgd klassning pd OVK (Orlogsvarvet
Karliskrona) varvid Sven avménstrades.

[ Sven Hallberg bevdittar ]

D en 16 april 1943 gick
1] "‘-ﬁ u-baten Ulven pé en
# =" tysk mina vid Stora Polsan,
" varvid hela besittningen, 33
man, omkom. Jag vill beritta
nagot om Ulven for att hedra minnet av en fin besétt-
ning och en fin u-bat.

Ulven var en dubbelskrovsbat, vilket innebar
att hon bestod av tva skrov, dels det inre tryckskrovet
och dels det yttre, s.k. formskrovet. Mellan dessa bada
skrov var tankarna, som vid dykning fylldes med vat-
ten. Aven i dverbyggnaden fanns en del tankar, s.k.
overbyggnadstankar, som fylldes innan dykning. Om
vi da ser in 1 u-béten fanns det langst forut forliga tor-
pedrummet, med sina tre torpedtuber 4 53 cm. Vidare
var hir forldggning for manskap, med 10 kojplatser
och matplats for manskapet.

Detta var en vattentit avdelning med vattentitt
skott och den for u-atar karaktéristiska runda genom-
gangen med lucka. Nar man gick fran forliga torped-
rummet akterut kom man forst till ”byssan”. En trang
liten sddan, dar tva kockar skulle samsas. Dar skulle
all mat tillredas och lagas till 33 man, tre ganger per
dag, i ett utrymme av c:a 1,8x1,8 m.

I anslutning till byssan kom s& manskapsrum-
met. Hir bodde underbefdlen i tio kojplatser samt,
avskilt med ett draperi, ett utrymme for fyra underof-
ficerare. Sedan var det en vanlig platdorr till nésta
forliggning dir tre officerare bodde. Aven dir var det
trangt. I officersutrymmet fanns dven radiohytten.

Under durkarna i manskapsrummet och offi-
cersrummet fanns 121 stycken stora ackumulatorbat-
terier pa c:a 7.800 Amperetimmar vardera. Under of-
ficersrummet fanns det en ammunitionsdurk.
Manskapsrum och officersrum var i sin tur en vatten-
tit avdelning. Akter dirom kommer man till manover-
rummet; centralen for allt skeende. Harifran bestim-
des dykning. Hér fanns periskop, navigationsutrust-
ning for gang i u-ldge, pumpar och ventiler, med rattar
av olika slag. Det mesta i médssing som skulle putsas
varje vecka. Ovanfor, som ett vattentitt skott fanns
tornet, som dven var utrustat med periskop. Harifran
ledde chefen, i vanliga fall, torpedskjutning.

Vidare akterut 14g dieselmotorrummet med tvd moto-
rer pa 900 hk vardera, av typ Burmeister & Wain. Roliga att
kora med mycket att iakttaga, vilket gjorde att tiden gick
fort. Dieselmotorerna var kopplade till propelleraxlarna, som
1 sin tur gick genom elektromotorerna. Dessa anvéindes vid
gang i u-lige som framdrivningsmaskiner men vid diesel-
drift som generator* for laddning av ackumulatorerna. Die-
sel- och elektro-motorrummet var en vattentét avdelning.

Den sista vattentita avdelningen var aktra torpedrum-
met. Dédr fanns en torpedtub 4 53 cm. och en torped hingde
under déick. Hér fanns dven ett utrymme for de dldsta un-
derofficerarna med fyra kojplatser.

Pa dack for om tornet, stod en 10,5 cm. kanon och
akter om tornet fanns det plats for en 40 mm. lv-kanon som
lag nedmonterad i ett slutet utrymme under décksplankorna.

Den 10 september 1941 antrdddes resan till Karls-
krona, men forst skulle vi g& mot Landsort for att dir agera
anfallande u-béat mot ett handelsfartyg. Det géllde en filmin-
spelning i filmen ” En kvinna ombord”. Anfallet bestod av
ett torpedanfall fran u-lage, dels intagande av ytlige och
beskjutning med var 10,5 cm. kanon. Det hela avlopte per-
fekt.

Efter filminspelningen sattes kurs soderdver. Efter
ndgra timmars gang fick vi, som hade frivakt, order att gd
och byta till kypertstill (arbetsdrikt) och att ldgga blakragen
utanpd kavajen. (Detta gjordes endast vid hogtidliga till-
fallen) Varfor detta, mitt ute pa havet och under
gang? JO, vi skulle mota ett tyskt orlogsfartyg pa svenskt
vatten. Stationer skulle blasas, hédlsningar utvéixlas. Nér vi
’riggat” upp oss stod vi sedan pa déick i skydd av tornet.
Stationer blastes och vi rusade ut till vara respektive platser.
Da sag vi det tyska orlogsfartyget; ljusgratt, med klipperstiv
och bogsprot. Det liknade det svenska kryssningsfartyget
Stella Polaris, fast mindre.

”Givakt” bléstes, vi strickte upp oss och officerarna
pa bryggan gjorde honnor. Beséttningen pa tysken var dven
uppstélld och officerarna stod pa bryggan och gjorde hon-
nor. Vi i manskapet var mycket konfunderade over detta
med tyskt orlogsfartyg pa svenskt vatten. Vart fartyget var
pa vég kunde vi bara gissa oss till. Troligen var mélet Fin-
land, som ju var bundsforvant med Tyskland i dess krig mot
sovjetunionen. Inom parantes kan jag ndmna att jag vid ett
senare tillfille, i samtal med en tysk f.d. krigskorrespondent
frén Stalingrad omtalade episoden utan att beskriva fartygets
utseende. Han fragade d& om detta sag ut som jag beskrivit
ovan. D4 jag svarade ja pa ja péd fragan forklarade han att
det var Hitlers privata fartyg vi mott. P& natten lag vi for an-
kar i Ostergdtlands skirgard. Tidigt nésts morgon &tertogs
farden soderut. Jag hade vakt i maskin. En bit utefter sma-
landskusten, med kurs mot Kalmarsund, borjade det slas en
méngd mandvrar pd maskintelegrafen. Vi undrade vad som

*Likstromsmaskiner av denna typ kan anvdndas bdde som motor och gene-
rator. Magneterna dr fistade pa statorn och vid motordrift far rotorn hu-
vudstrommen vi en kollektor .Om sedan rotorn drivs av yttre paverkan kan

maskinen anvindas som generator och strom uttagas via kollektorn.
Red.



hénde och jag fick order att ga upp for att se efter.

Nér jag genom aktra dédcksluckan sdg upp mot skyn
fick jag se akterskeppet pa ett tyskt fartyg, med massor av
soldater. Fartygets akter pekade mot det svenska landet och
sjdlva 1ag vi i deras propellervatten med foren riktad mot
norr. D4 jag efter forsta hidpenheten sdg mig omkring upp-
tickte jag ytterligare tva stora fartyg med full last av solda-
ter. Var Sverige i krig? Var det frigan om en invasion?

Frédgorna och véra undringar var méanga, men senare
forstod vi att &ven dessa fartyg var pd géng till Finland.

Om Ulvens befédlhavare hade en aning om dessa trans-
porter vet jag inte, men jag tror inte det. Nagra blakragar
utanpa kavajen var det inte frigan om i detta fall.

Efter detta andra intermezzo sattes kursen pa nytt so-
derut. Flera av oss stod pa diack da vi passerade Kalmarsund
och jag minns hur solen lyste pa de roda tegeltaken i Borg-
holm. Vi tyckte alla att det var vackert och talade samtidigt
om allt det hemska som hénde i ldinderna omkring Sverige.
samtidigt undrade vi hur ldnge Sverige skull kunna héillas
utanfor kriget. (Att sedan manga av de grabbar som stod dér,
halvannat ar senare skulle omkomma i Sveriges svéraste u-
batsolycka, ar svart att tinka pa).

Samma kvill fortdjde vi vid OVK déir Ulven skulle
avrustas for klassning. Klassning innebar att allting ombord
monteras ner. Ror, ventiler, motorer kontrolleras och batteri-
erna tages iland for kontroll. Efter det blir baten nistan som
ny. Ménga besittningsmén fick vara kvar och arbeta under
klassningsperioden, som néstan tog ett helt ér, for att direfter
folja med till véstkusten, dir se sedermera si tragiskt om-
kommer.

Sjalv blev jag tillsammans med 3-4 andra kamrater,
efter avmonstring kommenderad till Goteborg och till u-
batarna Gripen och Draken, som da blivit overforda till vast-
kusten. Men innan dess “géstspelade” jag, tillsammans med
en besittningsman frdn Ulven, men samma efternamn som
jag, under en vecka pa jagaren Nordenskjold. Jagarna Nor-
denskjold och Ehrenskold samt en minsvepare i Arholma-
klassen bevakade, en vecka var, det svenska minfiltet vid
sodra Oland.

I Nordenskjold hamnade jag i ett oljeeldat eldrum,
utan minsta instruktion. Detta var ingen latt uppgift och jag
kidnde mig helt enkelt dum. Uppgiften bestod bl.a. att byta
brannare samt passa vatten och luft. Undan méste det gé, s&
inte angtrycket sjonk. Det fick inte heller ryka ur skorstenar-
na. Gjorde det kom en signal direkt fran bryggan. Det gillde
att inte rgja fartyget med roken. En morgon, jag tror att det
var den 27 sept. blastes “Klart Skepp,” vilket betyder att alla
skulle inta sina stridsstationer. Min stridsstation var eldrum-
met. Vad har hint nu, var min forsta tanke. Pa vig fran for-
laggningen till eldrummet, via décket, sdg jag att vara tor-
pedtuber vridits tvérs fartyget och pekade at sydost. Nir jag
tittade i sydost sag jag tre stora tyska slagskepp samt u-bétar
och jagare. De var alla pé vig norrut.

Vi gjorde oss klara for strid. Minsveparen som lag
och bevakade omradet tillsammans med oss, stack rétt over
minféltet ner mot tyskarna. Det var det sista jag sdg av ska-
despelet, eftersom jag méste g ner i eldrummet

Efter ett par timmar blastes bort fran “Klart Skepp.”
Inget allvarligt hade hédnt i samband med héndelsen.

Négra dagar senare, strax innan vi skulle bli av-
16sta kom armadan tillbaka. Denna gang bléstes inget
”Klart Skepp.” Det sédg ut som de tyska drlogsminnen
varit utsatta for strid, formodligen i Finska Viken, an-
sag besattningen ombord pé var bat, som bevakat tys-
karnas aterkomst.

Efter detta lilla mellanspel var det dags att packa
sjosacken och fara upp till bekanta trakter, Géteborg,
min fodelsestad. Dar monstrade jag pa ubdten Draken.
Jag fick skeppsnummer 20, si det var att borja diska
igen och att arbeta med torpederna. Forldggningen var,
som jag tidigare har berittat, forliga torpedrummet. Det
gick vil an nér vi 14g i land, d& hade vi &ngvérme
kopplad fran foljebat, men ute till sjoss blev den plat-
sen fuktig och mycket kall. Nar man ténker pa det hy-
gieniska sd var det endast gréa filtar i “bingarna”, och
sov gjorde man i sina underklader. Att vi holl oss friska
har foérundrat mig manga génger, men kanske berodde
det pa den goda och rikliga maten.

Var huvudsakliga forlaggningsort var Marst-
rand. Varje mdndagsmorgon gick vi ut i norr och strax
kom order att forbereda for dykning . Da géllde det att
Oppna bottenventilerna och kontrollera ventiler som
skall vara stingda samt fylla tankar i de s.k. kompen-
sationstankarna mm. Nar alla atgérder for forberedelser
var gjorda avldmnades detta till dykofficeren i mand-
verrummet.

Dyksignal 1j6d och man gjorde en s.k. avvig-
ning. Dieselmotorerna kopplades da ifran, s att elmo-
torerna kunde verka pa propelleraxlarna. Avgasrorens
lopp stingdes liksom luftintaget till dieselmotorerna.
Nér alla atgdrder var utforda Oppnade dykofficeren
luftavloppen till samtliga sidotankar, 12 st. och béten
borjade sjunka. Baten avviagdes med olika tankar, reg-
ler- och trimtankar, tills hon 1&g horisontellt pa c:a 10
m. djup. Allt blev sa tyst och lugnt nér vi planade ut pa
periskopdjup om 10-11 meter.

Forst och framst blev det tyst nér dieslarna stop-
pade, men under sjdlva dykningen var det ett rasslande,
frasande av luft och rinnande vatten i kdlarna samt ljud
fran tankarna pé utsidan nér de fylldes med vatten.

Var det sa att vi hade torpedskjutning var det att
klargdra torpeden, in med den i tuben och gora all klart
for avfyrning. Néar sedan torpeden gatt sin stricka var
det att ga upp for att barga den. Rigga upp nedfirnings-
block, hissa upp och sedan skulle torpeden ner i baten
igen, dér den klargjordes for ny avskjutning. Detta upp-
repades 5-6 ganger under en dag, s& man var ritt slut
pa kvillen.

Da vintade disken. Sammanhillningen var god
och det uppvigde ménga génger det tunga arbetet.

Sven Hallbergs berdittelse fortsdtter i Pejlingar nr 1/2017.
Red.



Jan Eric Knutas beriittar om Madeira-vinet och hur
det kom till Sverige. Artikeln dr héimtad ur ett inlim-
ningsarbete till Goteborgs Universitet, institutionen for
mat, héiilsa och miljé 2009.

Jan Eric deltog i detta arbete och har sammanstillt
och redigerat nedanstdende artikel.

Bakgrund

Madeira, ar namnet pa en autonom portugisisk reg-
ion, och ocksa bendmningen pa ett vin som man-

ga svenskar i mogen alder har minnen forknippade med.

Madeira, som betyder timmer pé portugisiska, ar
en bergig vulkand i Atlanten beldgen néstan 1000 km
fran det portugisiska fastlandet, ca 400 km nordvést om
Kanariebarna och ca 600 km vést om Afrikas kust. Hu-
vudstad 4r Funchal. On dr 797 km2 stor (knappt halva
Oland) och har omkring 300 000 invanare.

Den popularitet som madeiravinet tidigt fick be-
rodde pa ett flertal faktorer. Forutom ett gynnsamt kli-
mat och jordman for vinodling hade de vénskapliga for-
bindelserna mellan Storbritannien och Portugal en stor
betydelse. De handelspolitiska atgdrder som Storbritan-
nien inforde 1 samband med sjdtrafiken till sina nya ko-
lonier under 1600- och 1700-talen spelade ocksa roll.
Viktigt var ocksd 6ns gynnsamma geografiska ldage. Se-
gelfartygen hade behov av att bunkra vatten och andra
fornodenheter, bl. a vin, innan seglatsen gick vésterut
mot Amerika eller séderut mot Goda Hoppsudden.

Nedgéngen av madeiravinets popularitet dr néra
forknippat med handelssjofartens 6vergang fran segel till
anga under 1800-talets slut, da ocksa nya handelsvégar
Oppnades. Behovet av att bunkra vatten och vin pd Ma-
deira forsvann, eftersom fartygen inte behdvde anpassa
sig till rddande vindar utan kunde gd “efter tidtabell”.

Madeiravin &r troligen det forsta vin som vi i var
generation, 40-talisterna, fick smaka. P4 1950- och 60-
talens kalas var det vanligt att dricka ett glas madeira till
kaffe och kakor.

Barnen fick ocksa smaka pa nagra droppar. Den upple-
velsen har hos vissa satt sina spar. Langre fram, i sam-
band med konfirmationen, kom man éater i kontakt med
madeiravinet, som var kyrkans nattvardsvin.

Historia

Madeira upptéicktes inte forrdn pd 1400-talet av den
portugisiske kaptenen Jodo Goncalves Zarco. Det var
efter att Zarco hade drivit iland pa grannon Porto Santos
som han borta i horisonten kunde se svarta moln som
formade en vigg i havet. Enligt historien trodde han det
var "dngor som steg upp ur helvetets gap”. Eftersom
han dessutom trodde, och ménga andra med honom, att
jorden var platt, begav han sig tillbaka till Portugal av
ridsla for att trilla dver kanten.

Hans uppdragsgivare, Prins Henrik Sjéfararen av
Portugal, var dock &vertygad om att jorden var rund och
skickade tillbaka Zarco for att utforska omridet. Han
vagade sig dit, upptéckte vad som senare kom att kallas
"Atlantens parla" och dér stannade han. Madeira blev
officiellt en portugisisk provins 1425. Zarco utndmndes
till guvernodr och fick i uppdrag att plantera sockerrér
och vinstockar. D& 6n var kraftigt bevuxen med triad
bréandes stora delar ner for att ge plats at dessa nya gro-
dor. Skogsbranden holl pa i hela sju ar. Fortfarande ér
det glest mellan triden pa on, men askan tillsammans
med den vulkaniska jorden har bildat en perfekt jord-
mén. Sockerrér och vinstockar hdmtades frén Kreta.
Under det tidiga 1500-talet blev Madeira vérldens stors-
ta sockerproducent.

Redan 1456 uppges vin fran Madeira ha inforts
till England. Mot slutet av 1500-talet finns det tecken pa
att vinindustrin pd Madeira var vl etablerad. Det ar tva
faktorer som var betydelsefulla for vinproduktionens
utvidgning. For det forsta konkurrerade sockerplanta-
gerna i Brasilien snart ut Madeiras sockerproduktion
och det blev istillet l1onsammare med vinproduktion.
For det andra var det uppticksresandeperioden. Engels-
ménnens kolonisering i Nordamerika och Véstindien
och portugisernas i Sydamerika och Indien medforde
stora behov av sjotransporter.

Huvuddelen av alla skepp pa vig till Amerika
stannade vid Madeira for att bunkra vatten och vin, for




att sedan kunna utnyttja de fordelaktiga vindarna for far-
den 6ver Atlanten. Huvudstaden Funchal blev dérfor en
naturlig anlopningshamn for handelsskepp pé vég till
Amerika, Afrika och Asien. Ett problem for befraktarna
var att vinerna som lastades forsdmrades mérkbart pa de
langa resorna 6ver haven. Problemet 10stes genom att ren
alkohol, pa den tiden férmodligen destillat fran sockerror,
tillsattes vissa tunnor for att hjéilpa vinerna att overleva de
ménadslanga transporterna. Detta visade sig bli ett lycko-
kast.

Vinerna madde bra, bade av den lilla sprittillsatsen
och av den virmeexponering som tunnorna utsattes for
nir de lag i lastrummen. En del av vinet dunstade men
vann i smakkoncentration och livsldngd. Ryktet om ma-
deiravinets fortrafflighet spreds till England av hemvin-
dande skepp, som varit i Amerika. James Cook lastade
t.ex. over 3000 gallon (12.000-13.000 lit) madeiravin till
94 personer ombord i ”Endeavour” infor uppticktsresan
till Australien. En av medlemmarna i den expeditionen
var for 6vrigt Linnés larjunge, Daniel Sohlman.

De nya brittiska kolonierna i Indien blev stora ko-
pare av madeiravinet. Vinet fick passera ekvatorn tva
génger pé sin férd till Indien och vann i kvalitet.

Aven viner som hade fraktats som ballast fram och
tillbaka till Indien, dvs hade passerat ekvatorn fyra ganger
efterfragades och fick beteckningen Madeira East India. I
vistra USA fortsatte madeiravinets popularitet att véxa.
Vinet tappades om pa flaskor med fartygsnamnet, som
fraktat vinet, vél synligt pa etiketten.

Ar 1794 kom den forsta “estufa” i drift. Det var en
industriell process som efterliknade forhallandena pé se-
gelfartygen Det innebar en langsam sévél uppvarmning
som avsvalning av vinet. Processen kallas for estufagem.
Tekniken med att tillsétta sprit, sa kallad fortifiering, bor-
jade anvindas som en del av tillverkningsprocessen mot
mitten av 1800-talet. Dessa tvd metoder har tillsammans
skapat véarldens kanske mest lagringstaliga vin. Vért att
notera &r att vinet dven i Oppnat skick inte fordndrar sig
ndmnvirt pad manader.

Portugal och England har under &rhundraden haft
ndra forbindelser med varandra. Niar Bordeaux kom under
franskt styre efter 100-arskriget slut 1453, restes tullmu-
rar, som fordyrade vinet till England. England sokte sig
till nya marknader, som blev Spanien och Portugal. Ma-
deira utgjorde ett undantag i den engelska s.k. naviga-
tionsakten. Den infoérdes av Cromwell 1651 och innebar
att endast engelska skepp fick transportera varor fran Eng-
land till de engelska kolonierna.

Karl II, som var gift med en portugisisk prinsessa
och eftertridde Cromwell bekriftade navigationsakten.
Ett handelsavtal tecknades mellan England och Portugal
1703, Methuen Treaty. I avtalet fick Portugal ldgre tullav-
gifter for sin vinexport. Foljden blev att 2/3 av Englands
vinkonsumtion exporterades fran Portugal. Frankrike,
som tidigare hade varit huvudleverantor stod nu bara for 4
%. Portugal hade svart att mota den engelska efterfragan
med kvalitetsviner. Istéllet exporterades daliga vinkvali-
teter, som manipulerades.

Foljden blev minskad efterfragan och fallande vinex-
port. Portugisiska staten &tgidrdade detta genom att
geografiskt avgrinsa omrédet for portvinsframstill-
ning och sedan dvervaka produktens kvalitet. Det var
forsta gangen som ett avgrinsat geografiskt omrade
befistes som varumirke. England aterkom som stor-
konsument av portugisiska viner, men det skall ocksé
ses mot bakgrund av de stora krigen som foljde efter
den franska revolutionen 1789 och det foljande konti-
nentalsystemet, dvs franska forsok att hindra handeln
frén kontinenten till England. Det engelska inflytandet
lever kvar. Manga namn pé de stora vinhusen pa Ma-
deira och i Oporto ar fortfarande engelska, likval som
kvalitetsklasserna pé portvin och madeiravin.

Madeiras vinstockar drabbades pd mitten av
1800-talet forst av mjoldaggsangrepp och sedan av
vinlusens hérjningar. Vid aterplanteringen valde man
att plantera bade vitis labrusca och en bla druva, Tinta
Negra Mole. Den sistndmnda svarade for ca hélften av
skorden och gav en simre kvalitet pa vinet. Det var
andra gangen som Portugal (Madeira) manipulerade
med vinets kvalitet.

Vinet saldes dndd och Portugals stagnerande
ekonomiska och politiska utveckling under 1800- och
1900-talen medforde heller inga incitament for 6kad
kvalitet.

Sverige

Madeiravin har varit kidnt i Sverige under nagra
hundra ar. I allmogemiljo, d&tminstone fran 1830-talet,
forekom det, vid t ex brollop, att de mest betydande
gésterna skalade i ett glas malagavin eller kanske por-
tugisiskt vin, ndgot som vi idag skulle beteckna som
portvin eller madeira.

En vanlig hamn for flottans langresefartyg var
Funchal pd Madeira. Utdver de forrdd man medforde
frén Karlskrona s kdpte man ocksd med sig lokala
viner mm i de olika hamnarna. Det hér var fére mono-
polets tid och nir man si anlopte hemmahamnen
Karlskrona avrustades fartyget. Médssen ombord var av
privat karaktir och vin mm saldes till privata handlare.
Ett sadant aterkop till en handlare Cedergren finns
beskrivet i sonens Gustaf Cedergrens memoarer ”En
Bjorkholmspojkes minnen” qch utspelas omkring ar
1900. ‘

Det var dngkorvetten Balder*, som besokte Funchal

* Se dven sida 13

Forts. ndsta sida



som den 14 december 1900, var pa vég till Vastindien under
sin sista langresa.

Fartyget hade besokt Madeira och lastat ombord nég-
ra tunnor med vinet. Vid hemkomsten till hemmahamnen,
Karlskrona, gjorde vinet stor succé och importen tog fart. Pa
ngra artionden blev vinet mycket populért och vid slutet av
1920-talet kopte Sverige halva Madeiras produktion. Ar
1920 utgjorde starkvinerna hela 69 procent av Sveriges to-
tala vinimport.

Starkvinet hade sin givna plats pa de fina middagar-
na. Sherry eller madeira serverades till soppan, madeira till
desserten och portvin till osten. Starkvinerna dominerade
vinforsdljningen fram till mitten av 1950-talet, da lattviner-
na passerade dem i popularitet.

Ar 1928 overtog AB Vin & Spritcentralen en pro-
duktionsanliggning pa Madeira for att sdkerstilla tillgdngen
av god Madeira. Nar man kopte fabriken 1928 stod madei-
ravin for en dryg tredjedel av starkvinsforsédljningen i Sve-
rige. Av olika orsaker minskade efterfrigan och fabriken
lades ner 1964.

Kyrkan

Det finns nedskrivet i kyrkobockerna under 1800-talet, att
det ibland var sé kallt i kyrkan, att nattvardsvinet fros, vilket
tyder pé att man anvinde léttvin. Starkvin har ju betydligt
hogre alkoholhalt och fryser inte sa ldtt och valet av stark-
vin beror péd att man ska kunna spara vin som inte genast
gar at.

Fran &r 1919 och fram till 1961 hade
AB Vin & Spritcentralen ett speciellt stark-
vinsmérke for nattvardsbruk. Flaskan hade en
etikett "NATTVARDSVIN" och var forsedd
med en mycket enkel "sakral dekoration".
Det var ett sott starkvin med alkoholstyrka pa
17 %, och producerad av AB Vin & Spritcen-
tralens fabrik p4 Madeira.

P& 1961 éars biskopsmdte rekommen-
derades pristerna att borja anvéinda léttvin
igen. Darfor lades tillverkningen av starkvi-
net “Nattvardsvin” ner och AB Vin & Sprit-
centralen lanserade istéllet ett rott lattvin med
namnet “Nattvardsvin”. Det blev aldrig rik-
tigt populért, det ansags for surt och hallbar-
heten var for dlig. Forsamlingar som ville
fortsdtta med starkvin foreslogs vilja t ex
Madeira Fine, Red Port eller Moscatel. Det
gjorde de flesta. Kyrkan fick fram till borjan
av 1990-talet rekvirera sitt vin skattefritt di-
rekt frin AB Vin & Spritcentralen.

Druvor

Den forsta druvan som odlades pa on var Malvasia
(Malmsey). Dérefter planterades flera olika grona druvsor-
ter, t ex B.al. Sercial och Verdelho, som var och en skapade
sina egna stilar av vinet. Odlingsarealen idag ticks endast
till 13-14 procent av dessa druvsorter, som tillsammans med
druvorna Terrantez och Bastardo rdknas till de ddla dru-
vorna. Det dr dock endast Sercial, Verdelho, Bual & Malm-

sey som ger de stora vinerna. Flera ganger har vin-
odlingarna drabbats av olika sjukdomar. Pa 1850-
talet drabbades vinodlingarna av Oidium, pudrig
mjoldagg.

Tjugo ar senare kom Phylloxera (vinlusen)
till 6n. Detta ledde till att de stora vinhandlarna
dvergav 6n och vinindustrin dterhdmtade sig egent-
ligen aldrig.

Tinta Negra Mole, som nu dr den mest od-
lade druvan pa Madeira och star for 40 % av den
totala produktionen. Druvan ersatte de tidigare
druvorna efter att Madeira drabbats hart av vinlu-
sen under 1800-talets senare hélft. Druvan ar vil-
digt l4tt att odla och har anpassat sig optimalt till
ons klimat. Vinodlarna behandlar druvan efter eget
gottfinnande och tillverkar oftast billig madeira av
ganska lag kvalitet. Druvan ingar i de enklaste vi-
nerna, i blandviner och i enkelt bordsvin. Alla
ovan uppréiknade ar av Vitis Viniferafamiljen

Jacquez, Herbemont, Isabella, Othello och
Noah fran Vitis Labruscafamiljen odlas fortfarande
men efter intrddet i EU forbjods export av viner
gjorda pa dessa druvor. Detta &r ingen forlust, ef-
tersom smaken beskrivs som véat lovikavante, vat
hund och unken disktrasa. Isabella tillskrivs vara
den vinstock, som angripen med phylloxera (vin-
lus), importerades till Europa i stor miangd pa 1850
-talet, varefter phylloxeran fick faste i Europa.

Vinifiering

En av fordelarna med intrddet i EU 4r modernise-
ringen av vinindustrin pd Madeira. Numera anvin-
der man allmént staltankar och temperaturkontroll
vid fermentationen. Vinet halls pd en temperatur
pa mellan 40-50 grader C under tre till fem mana-
ders tid.

For de bittre vinerna anvidnder man tva
andra metoder. Den ena metoden innebér att vinet
far ligga pa 600-liters fat i rum som virms med
angror. Den andra metoden é&r att vinet lagras pa
fat uppe péd vinden hos vinhandlarna i Funchal
(canteiro-metoden). Vinet utsitts d& for hdga tem-
peraturer under lang tid. De bédsta vinerna far en
fatlagring pé tvd, tre decennier eller &nnu ldngre.
Uppvérmningen gor att sockret i vinet karamellise-
ras och det ger ett mycket lagringstaligt vin.

Sotare madeiraviner far man genom att till-
sdtta 95-procentig druvsprit i jisande must och pa
s& vis avbryta jisningen. Torrare vin far man ge-
nom att vinta med att tillsétta spriten tills vinet jést
klart och dé blivit néstan torrt.

Inga viner i virlden dr sa lagringsdugliga
som madeiravinerna. Man kan lugnt rdkna med att
de flesta sota viner av de ddla druvsorterna kan
lagras i minst 50 ar och kanske dven upp till 100
ar. Nar Portugal blev medlem av EU infordes la-
gar, som gjorde att den druva som anges pa etiket-
ten ocksa maste ingé till 85 procent i vinet. Darfor



star det numera endast Madeira pa etiketten utan nagot
druvnamn. Vinerna klassificeras efter dlder och sothets-
grad.

Idag odlas for lite kvalitetsdruvor i forhallande till
efterfrigan. Detta har lett till att de forndmsta producen-
terna nu aterplanterar de klassiska druvorna och aterskap-
ar de traditionella stilarna, vilket gor att kvaliteten pa vi-
net okar.

Avslutning
Nedgéngen av madeiravinets popularitet dr nira forknip-
pat med handelssjofartens overging fran segel till &nga.

Det tidigare sd populédra bruket att servera ett glas
madeiravin till tartan eller kakorna har ersatts av annat.
De foréndrade dryckesvanorna i det sociala umgénget mot
alkoholsvagare viner till mat har gjort att madeiravinet
idag for en undanskymd tillvaro med en liten topp i for-
sdljningen kring jul. Konkurrensen &r ocksd hard fran
sherry och framforallt portvin.

Inom gastronomin lever madeiravinet ocksda en
tillbakadragen tillvaro. Men det smakrika och komplexa
vinet ar faktiskt utmairkt till mycket. De séta vinerna pas-
sar perfekt till smakrika n6t- och chokladritter, bakverk
med smor och mandelmassa och dr dessutom ett fortraff-
ligt ”meditationsvin”.

De torrare varianterna av madeiravin passar bra att
dricka till olika typer av soppor, t ex svamp, jordértskocka
och sparris. Aven stekt eller briserat kott t.ex. kalvstek
eller kyckling serverad i buljong eller graddsés passar bra.
Forfattaren har varit med om en trerdttersmiddag med
enbart madeiravin och blev glatt verraskad av de olika
smaksensationerna som méttes under otvungna forhallan-
den.

Jan Eric Knutas

[ SVENSKA ANGKORVETTER |

Gefle 1848 - 1890 Barktacklad. Segelyta 1005 m?
Byggd i Karlskrona (Byggnr.223) 440 ihk. 9,1 kn.
Sveriges forsta propellerdrivna krigsfartyg, en av de
forsta skruvangkorvetterna i varlden. Kunde gé enbart
med segel. Propellern lyftes rakt upp i en brunn.

Oradd 1854 - 1856 Barktacklad. Segelyta ?

Byggd i Karlskrona (Byggnr.237) 200 hk. 9 kn.
Forliste i Engelska kanalen 14 dec. 1866 pa vég till
varldsutstdllningen i Paris med last av utstillnings-
foremal. 12 man omkom.

Balder 1870 - 1901 Fregattacklad. Segelyta 1364 m?
Byggd i Karlskrona (Byggnr.251) 1380 ihk. 12,5 kn.
Léngresa 1881-1882 Sthlm, Danmark Tyskland, Vést-
indien, Venezuela, Colon och New York.

Léngresa 1900-1901 bl.a. till Saint-Barthélemy med
orten Gustavia och det gamla fortet ”Gustaf I11”.
Under resan passerades Madeira (14s mer pa sida 11).
Utrangerad 1901.

Saga 1876 - 1926 Fregattacklad. Segelyta 1177 m?
Byggd i Karlskrona (Byggnr.257) 1024 ihk. 10,5 kn.
Kadettfartyg; Fran 1920 Logementsfartyg.

Freja 1886 - 1936 Fregattacklad fullriggare.

Skrovet 1 stil byggdes pa Kockums, bogserades sedan
till Karlskrona och fardigstélldes. 1750 ihk. 14 kn.
Fran 1907 logementsfartyg.

Kallor:
K-E Westerlund , Svenska Orlogsfartyg 1855-1905
Karl Harry, Svenska Orlogsfartyg under 300 dr

Internet. Wikipedia
ihk = indikerade hdstkrafter.

Frdan Albert och Herberts Haga

har vi minnen om dn vaga.

Pad Skolgatan Herkules slet med sitt skrot.
Nu drar han klappar frdan port till port.
Han jobbar sd tryggt och tjdnar sitt ho
och for att fd hjdilp star tomtar i kRO.

GgOD Jur
ocH
GOTT NYTT AR
ONSKAR
REDAKTOREN
ocH
DIKTANDE HUSTRU

JNGA-LILL



[ RAPPORT FRAN HJARNAN ]

Vart ér vi pa vig?

Ldiser just nu Lasse Bergs tredje bok i hans
“Kalahari-serie.” Ndr Ni ldser min éverskrift
W sd dr det egna funderingar grundade pad bl.a.
W) hans forskning: “’Var kommer vi ifrdn?”

D en som satte mig pa sparet och fick
mig att 14sa Lasse Berg var den pens-
ionerade och idag uppskattade foredragshéllaren, f.d. 13-
karen Nisse Simonsson, med boken ”GIom inte minnet”.
Jag har idag last fem av sju bocker som jag vet Simons-
son har skrivit. De tvd jag saknar, Hjirnbruk och Hjiarmn-
vagar verkar idag omdjliga att hitta. I sina bocker ater-
vander han ofta till Afrika ndr det giller var hjérnas
funktion. Vi lever ju idag inte under det slag av fara och
press som vara forfader for tva millioner ar sedan gjorde.
Men dven om det var d& var “stora” hjdrna skapades, s
har vi kvar ”forlangda mérgen” som styr oss i ovédntade
situationer ndr vi inte hinner tinka: “vad gor jag nu?”
Néar Du panikbromsar bilen har Du fatt ursprungssigna-
len: ”Du ér i fara.” Vér hjdrna dr inte mer annorlunda én
vara forforforfor-faders, det ar bara programmeringen av
den tdnkande delen som fordndrats och det dr dér fragan
kommer in: "Vart dr vi pd vig?”

Vara forsta forfader, som borjade ga uppritt pa
tva ben vann den fordelen att “armarna” frigjordes och
de kunde bara hem de nétter och annan féda de plockat
ihop. Arbetstiden har berdknats till nagra timmar per
dag. "Vi” var samlare.

Att man ibland ldser om savannen i deras fall och
att de genom uthallighet kunde komma ifatt bytesdjur
har jag svart att forstd. P4 den Oppna savannen hade de
ingen chans att med sina tva ben komma undan fyrfota
hungriga ”vénner”. De ndrmaste sliaktingar véra forskare
funnit &r bonoboerna (schimpans-sliktingar). Bonoboer-
na saknar svans, har inte schimpansernas huggtinder,
vistas pad marken och kléttrar i véxtligheten. De borjade
inte utforskas ndrmare forrén ar 1970.

Bonoboerna ér kanske de klokaste av alla ménni-
skoliknande apor och 16ser alla konflikter med sex. Med
andra ord: Make love instead of war.

Ovanstiende stycken sdger att vi formodligen
levde i tradbevuxna trakter ddr “’vi” kunde ha vér nattvila
i trdden. For senare artusenden har forskarna funnit vilo-
och matplatser i naturliga grottor.

Enl. Lasse Berg hirstammar vi frén en liten grupp
som lamnade Afrika for 60 000 ar sedan. Vi var dd fort-
farande samlare.

Fran dessa “invandrare” har vi spridit oss mot
véster och norr i fas med klimat och bebolighet. Till
Skane for omkr. 13 000 ar sedan. Mot Oster och resten av
varlden via resten av Asien, Alaska och via Nordamerika
till Sydamerika. Enl. DNA &r vi fortfarande alla slékt
med varandra. Jag citerar Lasse Berg :

Vi dr alla afrikaner. Mdjligen vandrade en gang just din

farfarfarfarfars... eller mormormormromors... ldngs
kusten hdr nere vid Blombosgrottan, smdpratande med
sina polare medan de letade efter ndagot dtbart. Detta
gdller oss alla: Massajer, indianer, fransmdn, eskimder
Viisterdsare, kineser, aboriginer och Jimmie Akesson.”

Efterhand som vi blev flera blev det av natur-
liga skél svéarare att hitta mat till alla. Generation
efter generation blev tvungna att hitta nya platser
och den bebodda vérlden vixte. For c:a 10 000 ar
sedan borjade man sjélv odla av de vilda séddesslagen
och bli bofasta. Det viktigaste sddesslaget i Asien
blev och ér riset, det ger hundrafalt igen pa sddden.
Men riset och odling i allménhet krdver mycket ar-
bete och det dr vil hidr som &dven valdet borjar pé
allvar. ”Vi” var inte vana vid arbete. Ménniskan ar
som alla déggdjur av naturen lat och det var ju lét-
tare att ta det som andra lagt ner arbete pa &n att an-
stranga sig sjalv.

Om jag inte missuppfattat historien borjade
man skydda vdxande samhéllen och forsvarsanord-
ningar organiserades. Stider och krigsmakter var ett
faktum.

Vi hade blivit jordbrukare och hantverkare

Vi borjar nu ndrma oss biblisk tid. Inlandsi-
sarna hade smilt och landmassan som legat mer &n
hundra meter hogre 6ver havet &n idag 6versvimma-
des. ”Syndafloden?”

Om man betraktar Gamla Testamentet som
historia och gammal lag kan man konstatera att det
var en grym tid att leva i. Moses kom med sina lagar
pa “stentavlor”. Jesus forsokte med kérlek som blev
Nya Testamentet och Muhammed hade mottagit
egna lagar som blev till Koranen.

De stora religionerna hade gjort sitt intrdde i
ett forsok att fa ordning pa ménskligheten. Den lyck-
ades delvis, men dven dir kommer tivlingsmomen-
tet och makten in. “’Jag ar bést.”

Jag kommer dér att tdnka pa historien om ju-
den som bad till gud och sade: Min gud, min son har
blivit kristen. Gud svarade: Det blev min med. Ju-
den: Vad gjorde Du da. Gud: Skrev ett nytt testa-
mente.

Nu backar jag bara ndgra hundra ar. Kampen
for tillvaron har i princip varit densamma med sma
forbattringar och uppfinningar men samhéllet har
haft samma struktur genom artusenden. En éverklass
och en arbetarklass “slavar” som, om vi ser pd Sve-
rige, byggt adelns slott, brukat deras mark och ut-
kdmpat deras krig.

Nittonhundratalet dr det drhundrade som gett
oss historiens bésta fordndringar. Jag &r lyckligt
tacksam att jag har haft formanen att leva just under
den tiden, men det ger fragan: Lever man bara en
gang?”

Vi lever i nutid och nu stélls den ursprungliga
frégan pé sin spets:

Vart dr vi pad vig?
Fortsdttning i ndsta nummer



Denna berdttelse har vi fatt fran var
medlem Tommy Fransson

"Under mim virnplikt 1978
tjdnstgjorde jag under Ragnar Wal-
lerstedt och Emil Svensson, tva oli-
ka mdn, men som jag alltid minns
med ett leende pd ldpparna.

PTK Hugin 1978

dgen till ”Provturs kommandot Hugin” gick via
Karlskrona och Berga artilleriskola och till Nya
Varvet. Da patrullbatarna var forsenade fick vi monst-
ra pa en torpedbét av Plejad klassen T 110 Arcturus,
dér var grundlaggande utbildning till patrullbatsbesatt-
ning startade. Manga av oss hade aldrig satt sin fot pa
en bat sa det var manga som blev sjosjuka pa de forsta
turerna. sjilv kom jag fran en fiskarfamilj fran norra
skirgarden sa jag njot av varje minut till sjoss, dessu-
tom fanns det bara en brygga av cabriolet-typ. Sa det
blev mycket frisk luft.
Vi fick dven vara med om sista turen med en
Plejadbat, Arcturus var den sista i drift (finns beskri-
ven 1 boken ”Attack till Sjoss” av Nyman/Borgenstam.

Bilden visar systerbaten Antares

Niér det blev dags att aka till Bergen for att himta Hu-
gin och Munin sa fick vi veta att vi skulle aka civila
for det underldttade betydligt for militdren, detta skul-
le innebdra ménga roliga situationer som befilen nog
inte hade rdknat med. Vi skulle dock transporteras av
Flyget frdn Sétends i en gammal DC-3. Vi dkte upp
till Landvetter diar de skulle méta upp och borjade
lasta in all utrusning som skulle med i planet. Nér vi
var klara sé sa flygarna att eftersom det 4r Vinmono-
polstrejk i Norge sé tar vi en tur via Taxfreen. Vara
befdl protesterade det grovsta men flygarna bara
skrattade och sa "ni dr civila s& ni gor vad ni vill”.
Nér det blev dags att landa i Bergen sa var det
vildigt dimmigt men piloten gjorde ett forsok men nér
vi sag gardinerna i husen sé steg de och sa att det gick
inte, kurs mot Oslo. Efter landning, taxi till Central-
station med all utrustning och dérefter nattaget till
Bergen. Taxi igen till varvet pA morgonen och direkt
ombord for att borja jobba, (fortfarande civila). Jag
tror vi var i Bergen i tio dagar och vi bodde pé ett ho-

tell nere i byn och akte taxi till och fran varvet, i-
bland med ett stopp pé vdgen for att handla.

Eftersom vi var unga och ville ut pa byn och
ha roligt s& intrdffade det ibland att ndgra inte dok
upp forrdn pd morgonen, lagom till Taxin till varvet
(finkldderna satt fortfarande pa efter kvéllens 6v-
ningar). Middag varje kvall fortardes ute pa stan pa
statens bekostnad. Dagarna bestod av att hitta allt
och ga igenom utrustningen. P4 Nya Varvet lag vi
ofta tillsammans med P150 Jagaren s visst ,vi kinde
till en del. Provtur med varvets kapten genomfordes
och vart befil fick sig en genomgéang hur béaten fun-
gerade, bl.a. med stopp fran full fart till noll.

Patrullbdten Hugin

En provtur minns jag speciellt, Hugin skulle fotogra-
fer oss (Munin) nir vi kommer ifatt akterifrdn i 30
knop for att fa fina bilder. Batarna kunde ha servo
eller manuellt pé ratten (véldigt sma rattar) 6 varav
fran dikt till dikt med servo och 26 varvs manuellt
med en vildigt troghet). Jag sa till befilet att vi
maste anvdnda servon. DA jag, nédr vi ndrmade oss
Hugins akter, skulle gira hart babord och g& genom
Hugins hickvag (jag visste att ndr vi 4r uppe pa va-
gen géller det att fa baten att skéra ut fran Hugin an-
nars skulle det ga &t pipan). Gissa vad han sa, ”ja just
det manuellt.” Nir jag var uppe pd vagen (svetten
rann rétt bra) sa drog jag allt jag kunde till babord
och fick henne ritt..

Nir det blev dags for avfard skulle vi provian-
tera och dom om var forvaning nér vi upptickte att
befilet hade bestillt cigaretter, 61 och sprit baserat pa
hela beséttningen men vi skulle inte f& nagot, de
skulle ta allt till sig sjdlva. Det var en ganska lang
véig att bara om bord taxfreen fran kajen si befilet
beordrade oss att hjélpa till. (provianten hade vi re-
dan hjilpt till med). Naturligtvis totalvdgrade vi (ci-
vila som vi var), de hotade och provade med ok to-
bak kan ni fa. Nej, nej, varvsarbetarna undrade vad
som stod pa och nér de fick veta stillde de sig bred-
vid oss och skrattade medan befilet slet med taxfre-
en.

Vi forhalade batarna till Bergen hamn, inne
vid ”Bryggen”, bytte till uniform och forberedde oss
for hemfard. Vi fick i borjan en fantastisk resa, vi
ankrade till luncherna men de visade sig svart di det
ar ratt djupt 1 fjordarna. Nér vi kommit ut i Nordsjon
s& kom dimman, vi sag knappt gésstaken. D& beord-
rades fartminskning fran 28 till 24 knop. Jag skrat-

tade och fragade vad var meningen med det?
Forts. ndsta sida



Forts. fran foregdende sida

TOMMY BERATTAR

Efter sista tornen vid rodret gick jag och lade mig,
skulle inte upp forrdn langt senare. Blev vickt och de
sa att du maste upp nu vi ligger for ankar pa Algofjor-
den utanfor Marstrand, ena motorn hade skurit, en
vevstake tittade ut genom blocket. De gamla ombygg-
da dieslarna frén Plejadbatarna (frdn kompressor till
avgasturbo) hade tréttnat. Som forste rorgéngare skul-
le jag naturligtvis sta till rors nér pressen motte oss
utanfor Vinga, Hugin fick visa upp sina fardigheter till
var besvikelse dir vi lag halta och véntade.

Vi lade oss sida vid sida och skulle i makligt
takt kora sida vid sida in norr om Vinga, gemensam-
ma manodvrar med en stottning pa 12.5 grad for var del
gjorde att svetten rann pé ryggen ibland var det inte
manga metrar mellan oss och Hugin.

Naér vi lade till p4 Nya Varvet var det bara att
borja forbereda for byte av en motor.

Efter det som intrdffade med provianten (Spri-
ten och tobaken pa varvet) si var stimningen lite
tryckt ombord, sa befilet gjorde nagot som mig veter-
ligen inte intrdffat forr eller senare. For att béttra pa
stimningen sa skulle fria vakten dta middag i gunrum-
met med befilet, medan den andra vakten serverade.
Do6m om varvets personal som jobbade ombord (bade
civila och i uniform) nér det hordes i hogtalarsyste-
met: ’Fria vakten intager drink pa bryggan”.

Jag och gnisten fick ett fortroendeuppdrag att
ndrvara vid dopet av P 154 Mode i Mandal tillsam-
mans med ett befdl. Det maste ha varit de dyraste mi-
nuterna staten betalt for. Stena Line till Fredrikshamn
tag till Hanstholmen eller Hirtshals (minns ej) nattbat
till Kristiansand, transport med Norska Kystartelleriet
till Mandal. Paraduniform pé och givakt, dop och se-
dan tillbaka till Kristiansand , hotell, dagbat till Dan-
mark och samma vég tillbaka. Storsta problemet var
for befilet att gora slut pA matpengarna som han fatt
med. Vi fick dock kopa taxfree som vi limnade in hos
vakten pa Nya Varvet. (de undrade nog vad vi sysslat
med).

Vi hiamtade dven P 153 Magne detta ar.
Tommy Fransson

Artillerimatros och forste rorgingare.

! VINGA FYR

I c:a 10 nautiska mil utanfor Géteborg.
! Nuvarande torn byggt 1890.

1 Tornets hojd c:a 29 m.

 Ljuset 4r sedan 1948 elektriskt.

| Fyrens lampa 2000 Watt

| Fyrens lysvidd ér 47 km

! eller 25,5 nautiska mil

RAPPORT FRAN
DAMKLUBBEN BOJEN

| Skonhet genom hdlsa var rubri-
- ken pd vir klubbafton den 26
" U oktober. Linda Larsson dr ny-
' bliven medlem i Bojen och har
stor kunskap om kinesisk ldke-
konst.

Roétterna till kinesisk medicin
ar langa och djupa och stricker
sig langt tillbaka i tiden. En tid
dd myter om heliga mén som
levde isolerade uppe i bergen
' letade efter véixter och blom-
mor som genom sina egenskaper skulle ge dem evigt
liv.

e

Dessa munkar och eremiter upptickte att
manga vixter hade kraftfulla forebyggande, likande
och stirkande egenskaper.

Senare runt 200 - 400 &r fore Kristus fordnd-
rades inriktningen i den orientaliska likekonsten och
filosofer som Konfucius och Lao-ztu forde fram
varderingar som balans och harmoni, som viktiga
grundstenar for ett gott liv. Har grundades konceptet
Yin och Yang.

Behovet att uppnd balans mellan dessa tva
motsatta krafter &r &n i dag en viktig del i kinesisk
medicin.

Linda arbetar till vardags med olika typer av
massage, ansiktsterapi, regndroppsterapi och aku-
pressur.

Tack Linda for ett intressant foredrag.

Anita Hogmalm

\ Tack alla vinner i Bojen och Flottans Mén for en
I trevlig host.
1

| Vi startar 2017 ars aktiviteter med en klubbafton
E den 25 januari och vart arsmote den 22 februari.
! Mer utforligt program kommer senare.

! Till dess far ni ha en riktigt GOD JUL och ett
'GOTT NYTT AR

DK Bojens styrelse
gm/Anita Hogmalm, sekr.
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DAMKLUBBEN BOJEN HAR
FYLLT 60 AR

Anna-Greta Martell
minns och berdttar

_ J Bojen dr en kamratforening som
“wa frdn borjan bestod av kvinnor
& som hade en koppling till Flot-
tans Mdn. Det var tex. fruar,
mdodrar, dottrar. En dndring har
skett i stadgarna och numera
5 tilldts dven andra intresserade att
7 bli medlemmar i var klubb.

D et var ndgra herrar i Flottans Min som 1956 kom
pé den geniala idén att Damklubben Bojen skulle
bildas. Marinstugan fanns inte da, utan sammantradena
fick 4ga rum i diverse olika lokaler. Damklubben star-
tade med 11 medlemmar. Efter ett ar var antalet 25.
Arsavgiften var 25 kr och intridesavgiften 1 kr. Med-
lemsantalet steg successivt och s& smaningom hade
O W Bojen 6ver 100 medlemmar.
1991 kom Gerd Larsson in
som en drivande kraft i fore-
y ningen och var ordférande
under manga ar.
1966 bildades en fastighets-
fond och 1968 hade Bojen
_ tillgang till Marinstugan. I
gengild har Bojen varit Flot-
tans Mén behjélplig vid oli-
ka begivenheter, t.ex. att ser-
vera kaffe med hembakat
- vid sondagsdppet.
Bojen har dven varje ar o-
verldmnat ett ekonomiskt bi-
drag till Flottans Mén. Fram till 2010 inte mindre &n
218.885 kr. Den summan, med varje ar redovisat, finns
inskriven pa en SILVERPLAKETT i Marinstugan och
pengarna har genererats fran lotterier och modevisning-
ar m.m. Forsta lotteriet inbringade 37 kr. Modevisning-
arna som Bojen anordnade pd MKV var mycket upp-
skattade och drog upp mot 200 géster per kvall.

Resor har varit ett annat populdrt inslag i verk-
samheten. Det har varit utflykter bade till Danmark och
1 Sverige. I 0vrigt har vi under 60 ar umgatts och trivts
pa klubbaftnar, var- och hdstsupéer, firande av jubilarer
och luciatag.

Vi ser fram emot ménga trevliga arrangemang
och fortsatt hirligt kamratskap.

~g

\ FLOTTANS MA >
" Creons

Anna-Greta Martell

BOJENS 60 ARSFIRANDE

En solig eftermiddag den 17 september samlades 40
Bojor pa bryggan utanfor Marinstugan. Flaggan vajade
for vinden, det var bubbel i glasen och vi sjong vdar egen
signaturmelodi “’Var Boj” (med text av Inga-Lill Dahl).

)

Allsang pa “bryggan” med Anita Janevik vid dragspelet.

Kvillen varvades sedan med god mat och dryck, lagin-
delning med fragesport och mycket séng och musik.
Anna-Greta Martell gav oss en historisk aterblick. Gerd
Larsson berittade om tiden som ordférande under aren
1991-2004 och Inga-Lill Dahl deklamerade pa sitt traft-
sékra vis.

Ukulelebandet bestdende av tio musiker och sang-
are underholl med sin breda repertoar av allt frén Evert
Taube-visor till rock'n roll. Stimningen var hdg i Marin-
stugan.

Bilderna nedan visar nagra av vara festglada vete-
raner. Fler bilder fran jubileumsfirandet finns pa Flottans
Mins hemsida under rubriken DK Bojen.

(foto: Christine Forsberg m.fl.). Anita Hogmalm

Till vénster: Siv Bylin
Inga-Lill Dahl och
Lola Johannesson

Ovan: Lola Johannesson,
. ordf. Anne-Marie Hammar-
strand och Gerd Larsson
T.v. Flottans mdn

Pller pa vdra glas

Anita Hogmalm



RAPPORT FRAN
KLUBBMASTAREN

Forts. fran sida 3. Chalmers konferens. FFGF.

Bégge eventen dgde rum pa Chalmers konferenscenter i
Goteborg och var vilbesokta med 400 resp. 250 deltagare
Carlaxel Benholm och var lyckade med efterfoljande middagar. P4 bilden ne-
Tel. 03 1'69 34 37/070-569 ‘?’4 37 dan ser vi forsvarsminister Peter Hultqvist fragas ut av
e-post: ingela.benholm@telia.com FFGF vice ordforande Lars Tegelberg 20 oktober 2016.
FOREDRAG OCH UNDERHALLNING HOS

FLOTTANS MAN I GOTEBORG SISTA
TORSDAGEN I MANADEN VAREN 2017

JANUARI

Dag 26/1

Tid 18°00

Foredragshéllare: Kent Nordstrom
Amne: Ostindiefararen

FEBRUARI

Dag 23/2

Tid 18’00

Foredragshéllare: Bert-Ove Lundqvist (Trubadur)
Musikunderhallning

MARS

Dag 23/3

Tid18,00

Foredragshéllare: Christer Alvarsson
Amne: Iskalla uppdrag i iskalla vatten

R 0
Efter Fomin framtradande och fragestund var det dags
for sedvanlig fortaring och samsprak med bordsgrannar.

[ ARSMOTE FOR 75 AR SEDAN ]

Fredagen den 28 februari 1941 samlades Flottans Man till arsmote. Hela det stora Bernsetablisse-
manget var som vanligt forhyrt och d& ordforanden, amiral Riben, k1.19°15 hélsade de nérvarande
vilkomna fyllde c:a 400 medlemmar den stora méteslokalen.

"“_-)r~"'v 1*'1’1’”' s

." 1 M\‘ ’

\ S B
u\i"" S {

Ett mycket vilbesatt Berns. Bilden ur "FLOTTANS MAN” 7:e drgdngen 1 april 1941. N:o 2



[ PROGRAM VAREN 2017

Klubbaftnar:

Nir: Se foregaende sida.
Anmélan: Lista i Marinstugan eller per telefon till
klubbmistare alt. stugfogde.

Klubbméstare: Se foregéende sida.

Stugfogde: Tore Nyblom

Tel: 031-29 97 06/070-629 18 43

Arsméte: Lordagen 9 mars kl. 12°00
Medlemsdag: Sondagen 19 mars kl. 11’00

Sondagsoppet kl. 10°00-13°00:
Januari: 08, 15, 22, 26
Februari: 05, 12, 19, 26

Mars: 05, 12, 26

Onsdagsoppet kl. 10°00-13°00:
Januari 04, 11, 18

Februari: 01, 08, 15

Mars: 05, 12, 19

Staddagar Marinstugan:

Torsdagarna 12/1, 9/2, 7/3 fran k1. 10’00

Vilkomna. Hjdlp oss hélla Marinstugan i gott skick.
Dammsugning, damning, putsning av koppar m.m.
P& utsidan: snéskottning péd vintern och pa sommartid
har vi grasklippning, ograsrensning och ev. mélning.
Kom, och delta i gemenskapen.

IFLOTTANS MAN Géteborg har som ideell fore—
| ning ansokt om monter pd batmdissan 2017 (4-12 feb-1
| ruari).

! Under december far vi besked, om vi tilldelats |
1en monter. Ideella organisationer tilldelas plats, efter |
1 att kommersiella utstdllare dr behandlade.

Om vi kommer med pd bdtmdssan, sd beh(‘)'vsI

mdnga frivilliga for att bemanna var monter.

Kan Du tinka dig att deltaga i montern, sd var |

-mail:
sture.magnusson@comhem.se
eller telefon 073-801 23 80.

: Tillagg fran sidan 8 ang. skonerten Falken

1

1 Betriffande klassindelningen har Ragnar Westblad
1 gjort foljande tilldgg:

lSegelfartyg >12 m. skall féra pd den hégsta masten
.tva st. rundstrdalande lanternor, rod over gron, verti-
| kalt positionerade med minsta avstdnd pd tvd meter.

1
1
1
1
1
1
: sndll och anmdl ditt intresse till Sture Magnusson via e !
1
1
1
1
1
1

FODELSEDAGAR
VI GRATULERAR

Jan
11
12
13
20
20
24
Feb
04
06
06
07
14
14
19
Mar
02
02
09
10
14
16
24
24
26
27
28

03-

0822
0827
8889
9455
9974
8554

Nils-Bertil Pettersson Torslanda 75 ar
Rein Truja Lindome 80 &r

Kenth Karlsson Vistra Frolunda 70 é&r
Curt Jubrand Goteborg 80 ar

Bengt Larsson Véstra Frolunda 85 ér
Kaj Thorsson Goteborg 80 ar

8367
1605
8377
9660

Christer Pettersson Kungilv 75 ar
Lars Kiessling Goteborg 65 ér
Torsten Olsson Sévedalen 80 ar
Reino Lamminheino Lidkoping 80 ar
0906 Ingvar Ivelov Goteborg 75 ar

0223 Carl-Otto Schander Borés 85 ar
Vivan Leino Damklubben Bojen 65 dr

0523 Per Sellert MoIndal 60 ar

0332 Axel Sahlin Géteborg 90 ar

Kerstin Vinnberg Damklubben Bojen 65 dr
8975 Goran Andersson Landskrona 75 ar
9843 Bjorn Bjorklund Goteborg 40 ar
1313 Christer Alvarsson Orsa 65 ér

1502 Thore Windahl Myggenis 80 &r
0811 Thomas Dahlen Goéteborg 70 ar
Anita Janevik Damklubben Bojen 70 dr
8955 Lennart Johansson Romelanda 85 ar
1601 Jan Hammarstrom Goteborg 60 ar

VI HALSAR NYA

MEDLEMMAR VALKOMNA
031616 Patrik Welin Kungsbacka
031617 Lars-Erik Snéllman Lerum
031618 Hékan Rosell Goteborg
031619 Gunnar Jansson ~ Kungsbacka
031620 Per Hedstrom V Frélunda
031621 Lennart Bengtsson Kungilv
031622 Curt Schenstrom  Goteborg



Posttidning B
Flottans Mén

Orlogsviigen 6
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