On Vinga dr ¢:a 1000 m. ling och 500 m. bred

Fyrens lysvidd:
47 km eller
25,5 nautiska mil

Ff)RR, NU OCH FRAI - T
FRAN FLOTTANS MAN OCH BOJOR 1 GOTEBORG IN:r 3- 201

Nya Varvet pa 70-talet

I hamnen patrullbatar, fiskeminsvepare, kustminsvepare, stabsfartyget Thule och Ale.
Vid bojar de “malpaseforlagda” fregatterna Visby, Sundsvall, ubat och tre torpedbatar.

Nya Varvet 017

Inga orlogsfartyg i hamnen - sjotrafik péd floden som vanligt men svenska orlogsfartyg pd Vist-
kusten dr nu en bristvara - inget sjofartsskydd vért namnet, nagot som kan 3 allvarliga foljder.
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[ ORDFORANDEN HAR ORDET |

Kamrater!

Forst ber jag om ursdkt for de missar som uppstod i nr 2
av Pejlingar. Det innebar att flera rader pa vissa sidor inte
kom med. Pa sida 8 dessutom felaktigt namn pa Trubadu-
¢’ ren vid Marinstugans Grillafton. Rétt namn dr Christoffer

Lindahl och inget annat. Rétt innehall hittar Du pa vér
akd ‘

hemsida. Denna typ av fadés ska inte upprepas.

Nu till hosten - ett gediget program foreligger och finns numera tydliggjort
pa var hemsida dér hela hostens program &r pé plats. Ev. dndringar kommer
att foras in efter hand.

Jag hoppas att alla nu kénner till hostens stora begivenhet - vart 80-
arsfirande pa Nya Varvet den 18 november. Mer om detta pa denna tid-
skrifts mittuppslag. Slut upp och var med tillsammans med fruar, sambos
etc. Bojorna dr lika vialkomna som &vriga som &r kopplade till Flottans Mén
i Goteborg liksom medlemmar fran andra delar av landet. Véar hemsida inne-
héller l4nk till bokning av deltagande i denna begivenhet. G4 in pd hemsidan
och forsdkra Er om plats. Fler paminnelser kommer. Ursprungspriset ar
sankt med 100:-. De som redan bokat kommer att f4 meddelande om detta.

I ar har vi provat med Pub-afton (missafton) vid tva tillfallen for att utréna
ndr i veckan det passar bést och ta reda pa vad medlemmarna forvintar sig
av en pub-afton. Vi konstaterar att 16rdag inte &r lamplig och gor ett nytt
forsok onsdagen den 11 oktober klockan 1800. Kom dit och tala om hur Du/
Ni vill ha det. Vi avser att prova lite pub-grejer som quiz och diskussioner
om maritima fragor.

Vara klubbaftnar har haft en hygglig nérvaro och vi far se vad hostens forsta
far for mottagande.

Det dr viktigt att alla medlemmarna som kan och orkar stéller upp som viér-
dar vid Sondagsoppet gor detta. Anteckningslista i Marinstugan. Var gérna
tva som hjilps at. Vidare ar alla som har tid och formaga anméler sig till
stugfogden for att bidra med insatser vi den méanatliga stiddagen (normalt
andra torsdagen i manaden mellan klockan 09.00 och 12.00. Det ar viktigt
for att hélla stugan och vara marina samlingar i ett snyggt och presentabelt
skick.

Hjalp var hart arbetande Stugfogde, Tore Nyblom, med underhallet av vér
Marinstuga. En bitrddande Stugfogde sdks. Anmal intresse till undertecknad
for att avlasta Tore och 6ka mojligheterna till att halla stugan i bésta skick.

/Lars-Erik Uhlegard

3:a ARGANGEN SOM POSTTIDNING EFTER NAMNANDRING 2015
PEJLINGAR startade som ett medlemsblad med namnet PEJLING 1978.
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Ledave

Hur star det till med det svenska sjoforsvaret?

Det ér nog inte den flotta och marinstridskrafter i 6v-
rigt som jag tror att vi hade hoppats Sverige skulle
forfoga over.

Vart sjoforsvar speglar det katastrofala ldge vart land
hamnat i efter artionden av nedskérningar och otill-
rackliga resurser. Nu har ju statsmakterna atergatt till
ett nationellt forsvar men med begrinsade mojligheter
att ge det skydd som sjofarten maste ha for att var
overlevnad i kris- och krigstider ska vara mojlig. Det
ar vidare omdjligt att skydda nédvéndig kustsjofart da
varken ubétsjaktresurser, eskortférmaga med luftfor-
svar eller tillrackligt med minrdjningsresurser finns.
De tillskott som Forsvarsmakten far ér otillrackliga.

Att vi ska koncentrera oss till forsvar av Sverige, det
ar bra. Men det bor i forsta hand gélla arméstridskraf-
ter som tar lang tid att etablera i och himta hem frén
frimmande land. Vad avser sjostridskrafter bor vi

O

fortsatt ta alla mojligheter att delta i internationella
verksamheter dven langt hemifran. Detta stéller givet-
vis krav pa ett antal fartyg i motsvarande klasser som
bl.a. Danmark och Norge forfogar 6ver (fregatter och
stridsstodsfartyg). Léngreseverksamheten bor snarast
aterupptas dé detta dr en utmarkt metod att skapa goda
sjomén, stodja véra utlandsmyndigheter samt ha be-
redskap att bl.a. delta i storre rdddningsoperationer.

Dagens svenska sjoforsvar héller inte méttet trots mo-
derna fartyg och utmérkta vapen. De ar for fa och de
flesta klarar inte vidstrackt oceanfart vilket vi, liksom
véra grannar, bor kunna. Dessutom kan de utgora vik-
tiga resurser i ett framtida NATO-medlemskap.

Glom aldrig riskerna med att std utanfér gemenskapen
som en forsvarsorganisation utgor.

Téank bara Ryssland, China, Iran och Nordkorea - Hu!
Lars-Erik Uhlegéard

20 ar sedan krigsseglarmonumentets invigdes

Den 3 september hogtidligh6lls 20-arsminnet av det
s.k. Krigsseglarmonumentets tillkomst. Monumentet
invigdes pé Stenpiren den 6 september 1997. 2015
flyttades monumentet till barken Viking i samband
med att Stenpiren byggdes om.

Monumentet dr en senkommen paminnelse om
de 6ver 2000 svenska sjomén (krigsseglarna som

Rikard Engstrom, VD Svensk Sjofart, haller hogtidstalet
2017. Foto: L-E Uhlegard

miste livet till sjoss under 2.a varldskriget.
Sjomansprésten Ib Pihlblad ledde ceremonierna och
hederstalare var Svensk Sjofart:s VD Rikard Eng-
strom. Flottans Mén:s sangkor medverkade som van-
ligt under ledning av Leif Andersson. Nedan en bild
fran invigningen 1997 med Flottans Mén och invigdes
av davarande kommunikationsministern Inez Usman,
till hoger pé bilden nedan.

Pé bilden ovan syns fran vinster Karl Harry Dahl, Carl-Axel
Sjoberg och P-O Eriksson samt Inez Usman. Foto: H Gronberg.

Ett upprop!

Med anledning av att kommendorkapten Hans Berg-
strom, forfattare till Minsveparboken och redaktor for
boken om HMS Visborg, avser att skriva en bok om
minkriget under andra vérldskriget och framforallt de
efterfoljande efterkrigsminsvepningarna sa 6nskas un-
derlag 1 form av upplevda eller pa annat sétt formed-
lade kunskaper och historier frdn minerings- och min-
réjningsverksamheten under kriget och fram till 60-
talet.

Detta &r ett projekt som Hans startade med framlidne
kommendoren Per Larsson direkt efter Minsveparbo-
ken men som av olika anledningar “lades pa is”.

Hans efterlyser ddrfor berdttelser om olika héndelser
som kan komplettera den annars ganska “torra” be-
skrivningen av verksamheten som ska utgdra grunden
for boken. Har Ni veteraner fran Andra vérldskrigets
mineringsverksamhet och Kalla krigets 50- och 60-tal
minnen och erfarenheter fran efterkrigsminsvepningar-
na sa kontakta mig péd e-post eller telefon sa ska vi
tillsammans med Hans hitta sddant som passar in i
detta bokprojekt.

Lars-Erik Uhlegéard 072-397 21 86
e-post: lars-erik@uhlegard.se




[ Ivan Hediw berdttor ]

skriven av Curt Borgenstam

och Bo Nyman nidmns Ake

' Rehmblad som maskinchef

‘ [ pd den forsta torpedbaten

,,‘ utrustad med de nya Isotta
{4 Fraschini-motorerna.

224 Ake fick leda arbetet med att
reparera en motor utan specialverktyg. Ake hade for mig
berittat en episod dd han seglade civilt en tid och de
mitt ute pa atlanten fitt en cylinderskirning. Ake ville
stoppa motorn direkt men den garvade gamle chiefen sa
stopp. — Stoppar vi nu sa sitter kolven ohjélpligt fast. De
stingde av bréinsleinsprutningen till den aktuella cylin-
dern sé att kolven fick 16pa med och svalna och motorn
fick gé vidare pa de Gvriga cylindrarna till ndsta hamn-
uppehéll. Det var manga maskinchefer som seglade ci-
vilt ett halvar for att {4 ut ett “6vermaskinistbrev”.

Motorgeniet Lindblad

Ingenjor Bertil Lindblad
konstruerade enligt sam-
ma bok, Motortorpedbat,
™ cn ny koppling till Isot-
| |tans  mekaniskt  drivna
| kompressorer som havere-
4 rade ideligen. Den nya
8 kopplingen var tydligen
av hydraultyp sa att man undvek de enorma accelerat-
ionerna vid pé- och avdrag. Denne Lindblad métte jag
da han var chef for Centrala Verkstdderna i Torshélla
déir torpedbéts- och minsveparmotorer renoverades.
Verkstaden var inrymd i ett jéttelikt bergrum med in-
gang genom en diskret ladugard. Lindblad var Bugatti-
samlare och reste ner till fabriken for att f4 fornicklade
originalmuttrar istdllet for
- !: billiga férkromade!

§ 2% ¥ Bilden visar hans Bugatti
' med sdrskilt lucka for
golfklubbor. Han é&gnade
samma omsorg om mari-
nens motorer

Flottans man - pé land. Fortsdttning fran féreggende nummer

Jag tog de forsta stegen in i de landbaserade mdinnens virld i flottan da jag forsta
dagen lotsades runt pd kajer och i verkstdder av sedermera marindirektoren
Thorsten Kallerdahl. Skillnaden mellan jagare och fregatt forklarades och en massa
annat. Ndstan varje gdang vi borjade gd efter ett stopp sd gjorde Kallerdahl ett litet
hopp. Jag hade da bérjat gda med fel fot, civilist som jag var. Jag hade bara ett virn-
pliktsar i flygvapnet och det riickte inte for att alltid borja med rdtt fot..

Ivan Hedin

Han 14t skicka ivég spridarréren for kadmiering sa att
de skulle var i nyskick. — Man visar mer respekt for en
motor som ser fin ut, var hans kommentar. Vid besok
ar 2009 1 Koping och dess Bil- och Teknikhistoriska
Samlingar befanns att dessa drevs i samarbete med
Stiftelsen Bertil Linblads Samlingar. Bertil hade done-
rat hela sin kvarlatenskap till denna stiftelse. Fint mu-
seum med manga rariteter i trevlig miljo.

”Killarméstare” Harald Nilsson forestod det stora
blankettforradet som lag i
killaren en halvtrappa ner
fran markplanet i Tek-
niska forvaltningens bygg-
nad. Till hjdlp hade han en
varnpliktig. Han gav sig
sjalv  ocksa titeln “jul-
gransdirektér”. Vid juletid sélde han julgranar och
hans forséljare avlonades med 200 kr/dag och fritt
brannvin. Som personalrum ordnades en liten grotta
med julgranar dir forséljarna kunde dra sig tillbaka.
”Alltid spdnnande innan det gick jimnt upp. Det var
stor risk for stdlder nattetid”. Harald var charme-
rande och sade att han i yngre dagar sett bra ut och
haft bra chans hos kvinnorna. Han visade ett foto
frdn ungdomen som nog styrkte pastaendet. Bilden
visar Harald vid pensioneringen

Verkmistare Svensson forestod motorverkstaden
och hade en extrem detaljkéinnedom om motorkom-
ponenterna. Vid generaloversyner anvinde han pro-
tokoll som nog var en halv kvadratmeter stora dir
alla kritiska matt och konditioner noterades. Dessa
data gick vi igenom och besiktigade komponenterna
och beslot gemensamt om atgérder.

Oknamn

I gamla tider var det vanligt med 6knamn och det var
latt att f4 sddana. En rekryt fick skeppsnummer 20
och var kvick och sade: ”Det blir tjoget jimnt”, och
sd fick han heta ”Tjoget” for resten av sin marina
karridr. 7-Olle hade ocksa sitt ursprung i skeppsnum-
mer. D4 jag lyssnade pa mina dldre militdra kollegor
kunde det lata s& hiar d& man skulle beskriva nagon:



*©

”Ja, du vet Svarte Johan, Varmgangs bror.” Varmgéng
hade fatt sitt namn d4 han hade upptéckt att ett propel-
lerlager borjade ga varmt hade héllt vatten pd lagret
istdllet for axeln med péafoljd att lagret skar. En over-
viktig hogbatsman kallades ”Trampa ldtt”. En officer
vid personalavdelningen i Stockholm kallades Gdsta
pa solsidan sedan hans mamma inf6r véarvningen skri-
vit till amiralen att Gosta behdvde en hytt it solsidan
eftersom han ofta varit sjuk d4 han var liten. En re-
servkapten som forde befdl pd en jagare under kriget
kallades for Rembrandt eftersom han ansdgs gora en
tavla varje ging de gick ut. ( Over huvud taget hade
reservofficerarna inte sérskilt gott renommé eftersom
den ofta dolde sin bristande rutin med arrogans mot
underlydande.)

I verkstan fanns motormontdren Kalle-Garbo
eftersom han anségs ha sa vackra 6gon och dir fanns
filaren Sociale Karlsson efter hans patos inom detta
omréde. Dér fanns ocksé filaren Hugo som &dven han
hade en socialdemokratisk férankring. Vi tre hade ani-
merade diskussioner dér jag intog en borgerlig posit-
ion. Vid den tid jag jobbade pé orlogsbasen var det
relativt fa 6knamn i bruk.

Alkoholism

Liksom pa alla arbetsplatser fanns personer med mer
eller mindre uttalat alkoholberoende. Kanske skall
man ha lite mer forstielse for dessa dldre militérer som
varit med under kriget med de trauman det medfort.
Reservofficerare med délig status som navigerade fel
och korde Over ubétsndt sa att mannarna holl andan
med wiren skrapade under kélen. Det hdnde dven att
nagot befil tog sitt liv med tjdnstevapnet.

En av mina kolleger som sjélv besvirades av
episoder med for mycket alkohol hade viss kontakt
med en hogbatsman och anade att det inte stod rétt till
dé denne inte varit pa jobbet. Ett hembesok gjordes
hos hogbéatsmannen som lag pa golvet, blodig och
elandig efter att ha fallit. Min kollega fick baxat upp
honom i séngen och tvittat av blodet och sag till att
andningsvdgarna var fria och fixade ett par mackor.
Niér kollegan skulle ga sé stiller han ocksé fragan om
det ar ndgot mer han kan hjélpa till med. Hogbatsman-
nen rosslar dd halvkvéavt: Ja, kan du kopa ut ett kvarter
brannvin?

Propellerhaverier

De stora minsveparna i tré, typ Arko, hade dubbla V12
Mercedes dieselmotorer och stéllbara propellrar for
god manoverbarhet. Reduktionsvéxlarna var av fabri-
kat Renk.

Néstan varje ar uppstod méten mellan Bohus-
granit och KaMeWa-propellrar d& personalen pa bryg-
gan inte klarat manovrer korrekt. Ibland anfordes att
motorerna inte svarat pa “trottlarna” som en fanrik
sade. Ett halmstrd fanns och det var att skarvstycket pa
den l&nga reglerstdngen som 14g inne i den hélborrade

propelleraxeln hade nétts sa tunn av tumlandet inne i
propelleraxeln att den sprucket vilket betydde att pro-
pellern inte kunde styras. Nagot fel pa skarvstycket
fann vi dock inte under de ér jag jobbade pé orlogsba-
sen. I svéra fall sdg propellrarna ut som tulpaner och
propeller-bladen fick bytas. I lindriga fall var bara
spetsarna stukade och kunde svetsas och slipas. Vid
riktigt harda paseglingar kunde dven propelleraxeln
krokas. Med tanke pa de mycket hoga kostnaderna for
en ny rostfri axel forsokte jag en ging att lata Eriks-
bergs varv rikta och svetsa pd nytt material och svarva
axeldndan. — Det blev dock inte helt bra utan man
kunde kénna en latt vibration i skrovet efterdt. For-
modligen fanns det latenta spidnningar som 1stes ut da
axeln belastades.

Minverkstaden hade sprangts under kriget.
R | Under andra
varldskriget hade
nagot gatt fel i
. minverkstaden s
" att den spring-
= des. Ogonvittnen
kunde berédtta att
4 taket lyftes hogt
upp 1 luften av en massiv svart rokpelare. Byggnaden
var konstruerad for att en explosion inte skulle skada
omgivningen. Massiva stenvidggar runt om och ett 14tt
tak av trd som skulle medge trycket att g& uppat. Sex
personer omkom och det sades att det inte syntes pa
dem, de sig hela ut i sina overaller.

Riktmiss

Det berittas att vid skjutning mot bogserat mal sa sker
det med siktesforstdllning. Man ser malfartyget i siktet
men kanonerna &r forstéllda s& att de skall trdffa det
bogserade maélet istéllet. Vid en skjutning fanns ytter-
ligare en jagare framfor den bogserande och siktet
lases pa den forsta. En projektil gér rakt igenom den
bogserande jagarens skorsten. Alla pa bryggan kastar
sig ner utom en utbytesofficer frdn armén som konsta-
terar: Valdigt realistiska dvningar ni har i flottan! P1&-
tarna med ingangs- resp. utgangshal blir sedan troféer
i respektive gunrum.

Julsamlingarna

Vid juletid holls en hogtidlig samling i stora salen i
den langa huvudbyggnaden. Marinpastorn som dven
var pastor i Alvsborgs forsamling héll en kort betrak-
telse. Utmirkelser utdelades till ett par vérnpliktiga
som visat foredomligt upptrddande. Négon operasang-
erska, sisom Mértha Scheele, sjong ett par sanger. Det
hela leddes pa ett stilfullt sdtt av kommendor Amell .
Vid ett tillfille tog jag med min mamma s att hon
fick uppleva stdmningen.

Forts. pd ndsta sida



Norske Kongens garde gistade Goteborg och Nya
Varvet 1970. Gjorde en urstyv uppvisning pa idrotts-
planen som tack for att de fatt logi. Totalt 80 man
varav 32 soldater med gevir. Klddsel: Kubbliknande
svart hatt med plym, morkbla jacka med epaletter,
svarta byxor med breda vita revérer. P& repertoaren
bl.a. Griegs ”"Bergakungens sal”.

Hoppa krika.

Militdrerna hade tid avsatt for fysiskt trédning och varje
tisdag f.m. avgick buss till Valhallabadet. Kallades
vanligtvis for att man "hoppade kraka”.

HMS Hané6

Minsveparen Hand rustades varje ar for att utgoéra
stodfartyg for den svenska fiskeflottan dd den drog
upp mot Island och Shetlandsdarna for fiske. En
mycket komplett verkstadsutrustning fanns ombord
med svarv och svets mm. Hogbdtsman Allan Klint var
maskinchef négra ér. Forvanande nog rakade man ut
for stolder av verktyg trots att fiskebeséttningarna an-
sags vara religiosa.

Ubaten HMS Géiddan

John ”Experten” Lindman, maskinchef pd ubéten
Géiddan ordnade sa att jag fick folja med péd en dyk-
ning utanfor Vinga. Det var behagligt att vara under
ytan. Vi ét lunch pa 27 m djup under det att vi rérde
oss med 5 knop alldeles ljudldst. Under lunchen mins-
kade vi djupet for att underlitta radiokontakt. Det
enda som madrktes att vi 1dg i stigning var att sylten
lutade lite 1 syltskalen for att sedan luta &t andra héllet
da vi gick ner igen. Helt odramatiskt. Vid ubatsnavi-
gering har man stor nytta av sjokortens bottenkontu-
rer. En liten lustighet var att i maskinrummet sa léckte
luckan over motorn sé att man lade plastskynke Gver
den och pé detta en vanlig pyts som samlade upp
droppet. Det var absolut férbjudet att efterdra luckorna
eftersom de da inte kunde Gppnas ndr man gick upp
till ytan och trycket utifran minskade. Ubaten Géddan
var en gammal modifierad ubat med polerade més-
singsrattar och i dvrigt i en stil som stammade frn
andra vérldskriget. Utedasset var av typ “Friska vin-
dar” som beskrivits tidigare. Spolvatten matades fran
maskinrummet. I dykldge stod det hela under vatten

Ubatar kan ligga vilande pa ett saltskikt 1 7-8
timmar. Tumregel for trimning &r att 1 promille salt-
haltséndring gér 1 promille p& deplacementet uttryckt
i liter.

1 promilles fordandring betyder 400 liter vatten
for en 400 tons ubat.

For att i forvédg veta var skikten 1ag sé anvindes
en bathythermograf som sidnktes ned sé att man kunde
se den vertikala temperaturprofilen hos havet. Det &r
direktkontakt mellan brénsletank och havet s bréinslet
ersitts med vatten i takt med att det forbrukas.

Det var maskinchefen ombord, skdningen John

”Experten” Lindman som ordnat si att jag fick folja
med. Mycket uppskattat! Jag hittar honom langt se-
nare pa bild pa sidan 145 i1 boken ”Det svenska ubats-
vapnet 1904 -2004.”

Kvillstur med HMS Skafto

Jag foljde med minsvepare utefter kusten bade till och
frin Gullmarns Orlogsdepa. En tur gick i mansken och
det var méktigt att pd den 6ppna bryggan hora mullret
fran Mercedesmotorerna och nér det var tranga vatten
sd lyste man med stralkastare och kunde se vagorna
bryta mot bergen. Kompass, radar, ekolod och Decca
var hjdlpmedlen. Det var fére GPS-ens tid.

Flyg i Flottans tjinst

Under aren vid orlogsbasen anlitades jag atskilliga
génger for malflygningar for olika fartyg. Aven gjorde
vi isrekognosering en hard vinter. Jag hade d& med
mig chefen for 6.minrdjningsavdelningen och gjorde
en tur uppefter Bohuskusten. Det var -19 grader C.

Vid ett tillfille flyger jag for HMS Visby som
ligger fortdjd 1 bassdngen vid Nya Varvet. Man skall
prova eldledningen. Jag lyckas finta bort systemet
vilket var sd Gverraskande att man skickade efter spe-
cialister fran leverantdren Philips. Jag fick gora en ny
flygning ett par dagar senare och ordergivningen var:
Flyg som skadeskjuten krdka! Jag horde inget efter
denna flygning sa problemet var nog 15st.

Jag far sedan flyga helikopter for forsta gangen.
Det &r en Alouette. Olle Leijd dr mariningenjér med
helikopterbehorighet. Axel. V. Larsson, min chef &r
med tillsammans med en meteorolog. Jag fick styra
sjdlv och det var spannande. Svart for en pilot van vid
flygtyg med fasta vingar. Senare skulle jag &ven fa
spaka en Jet Ranger helikopter da jag hjalpt flygforare
med teorilektioner infor civila certifikat. Jag var ldrare
1 meteorologi som bisyssla.

Kommendor Pehr Broman och jag flog en dag
till Karlskrona for en provtur med en av fregatterna.
Pehr gjorde ett besok pa officersméssen och skrev in
sig i gistboken som seden var. Han visade det fredade
hornet diar amiralen kunde dra sig tillbaka med kaffe
och en tidning utan att storas av unga fanrikar som
skulle anmila sin nérvaro. Jag hade frdn annat hall
hort att finrikar inte vagade andas med mer &n en
lunga i taget i amiralens nirhet. Vi flog hem pé kvél-
len i morker och regn. De tog ca 1:30 h. Autopiloten
gjorde mesta jobbet.

Trycktanken

En kvinnlig patient sétts i orlogsbasens trycktank av-
sedd for dykare. Hon utsitts for maximala 5 bar i for-
hoppningen att hennes cancer skall hejdas. Dyk-Olle
star for mandvreringen. Varit hemma hos kvinnan och
maken som &r ldkare. Kvinnan vill bli lite bekant med
behandlaren. Utgangen blev tyvérr inte s& lyckosam.



Stormen 22 sept. 1969

En mycket hird vind, 30-35 m/s har plagat Véistkus-
ten. Otaliga trdd i staden har bldst omkull. Tegelpan-
nor ligger pa gator och trottoarer, vicevérdar skottar
som om det vore snd. Vid orlogsbasen brots ménga
stora trdd och grenar. Marken var full av skrép. Fartyg
drog loss bitar av bryggor. HMS Skafto slet sin forliga
fortdjning och drog i havet en likriktare och ett varm-
luftsaggregat. Det var svart att komma ombord i sjo-
hévningen. Vinden var ungefar vistlig. Jag gick ut till
Lilla Billingen sa att jag kunde kdnna fulla vindstyr-
kan och jag fick std kraftigt framéatlutad och vinden
pulserade mot kroppen. Alven och hamnbassingen vid
varvet liknade Nordsjon med dénande vind i vajrar
och master. De stora fortdjda fregatterna Visby och
Sundsvall 1ag och stampade som om de var till sjdss.
Radiomasterna var kraftigt bakétbdjda av vinden.
Skummet yrde si att Alvsborgsbron forlorade sig i ett
tocken. Det rok av vattendroppar s att det sag ut som
brandrok. Bara bogserbatar rorde sig pd dlven. P3
radion rapporterades bl.a. att rutorna pa det nya flyg-
tornet tryckts in. All flygtrafik pa Torslanda upphorde.
Stora grenar brots av fran trdden utanfor Tekniska
Forvaltningens byggnad.

Arbetstider

Arbetstiderna var mycket behagliga. P4 sommaren
mellan kl. 8 och 15.30. Pa vintern ndgot langre. I
denna tid fanns en kompensation for militdrernas for-
bandsévningsdygn. Vi civila dkte med av bara farten.
Man berittade att i gamla tider sa fick man inte ga
hem forrdn karchefen gick hem.

Ritt att klaga. Lennart Antonsson berittar frin
utbildningstiden i Karlskrona

”Kungliga Majestéts nddiga vilja &r, att var man sker
ritt. Har ndgon skil att klaga, bor anmédlan darom ske
nu”. Det var dock vanskligt at klaga. En flottist fore-
slog en enkel schemaéndring for att det skulle bli l4t-
tare att hinna i tid for lunch. Nér vi kom tillbaka fran
lunchen sé sag vi en tropp avmarschera med forslags-
stdllaren i1 riktning mot héktet p4 Stumholmen. Han
hade &kt dit for "obefogad klagan”.

Humor
Det dr familjedag i Karlskrona och en hogbatsman
visar runt familjen pa jagarens dick. Framme vid en
pannrumslucka forsoker hogbatsmannen visa sin auk-
toritet och ropar ner i halet. — Vad haur ni for tryck?
Nerifrn hors: - Hall kéften basadjavel! Hogbdtsman-
nen svarar: - Det dr gott, hall at sa!

Om de tvé pansarskeppen Drottning Victoria
och Gustaf V sades det:
- Hojden av frackhet &r att ligga pa Drottning Victoria
nir Gustaf V ligger bredvid

Mycket hog kompetens

Mitt intryck av militdrerna var att de var mycket vélut-
bildade och kompetenta inom sina omraden. De hade
fatt g vélstrukturerade utbildningar for sina befatt-
ningar. Jag uppskattade mycket att jobba i sidan
miljo. Forutom inom de tekniska grenarna var fardig-
heten stor dven pa bryggan. Det berittades att under
kriget sa gick man ofta ut och in i med jagare i 6rlogs-
hamnen utan bogserhjélp. Med ovana befil kunde det
dock bli vildigt manga mandvrer pa kort tid. Det be-
rattades att en maskinist fortsatte att sla mandvrer efter
tilliggning. — Jag har inte hunnit med alla mandvrer sé
jag far sla dem efterat!

Hur gick det sedan?

Jag slutade pa orlogsbasen 1974, 34 4r gammal. Jag
kénde att jag behovde vidareutvecklas och hade de
sista aren last foretagsekonomi och informationsteknik
pa universitetet pa halvfart och genom generds mojlig-
het att omdisponera arbetstiden specialstuderat for-
branningsmotorteknik vid Chalmers. Jag blev dér be-
kant med professor Collin och hans assistenter som
sedan fick hoga poster inom bilindustrin. Véra végar
skulle senare korsas.

Jag fick jobb hos Lindholmen Motor AB som licens-
tillverkade Pielstickmotorer med effekter upp till
27 000 hk for marint och stationért bruk. Den marina
projekteringen blev mitt ansvarsomréde.

1980 gick jag vidare till Volvo Personvagnar
som chef for dieselkonstruktionsgruppen. Efter 13 ar
gick jag over till projektledning och blev projektledare
for bl.a. prestigemotorn med dubbla turboaggregat i
Volvo S80 dé& den lanserades. Fick tillfille att som
presstalesman representera motoromradet vid intro-
duktioner av nya bilmodeller. Jag gjorde atskilliga
tjansteresor till Tyskland och Osterrike med hyrt flyg-
plan. Jag hade sedan méanga ar vidareutbildat mig sa
att jag fick flyga efter trafikflygets regler. Under ett
antal &r var jag gruppchef i Frivilliga Flygkaren.
F—" Efter 25 ar hos Volvo
e SR gick jag i pension och
&= o 4r aktiv som heders-
medlem och flyginst-
ruktor vid Aeroklubb-
en i Goteborg pa Séve
=== dar jag vidareutbildar
och kontrollflyger andra privatflygare. Jag har ocksé
genomfort ca 100 teorikurser i olika @mnen under
aren. Tiden vid Nya Varvet gav en hérlig multiteknisk
och minsklig erfarenhet som lade grunden till ett fort-
satt &n mer stimulerande liv som tekniker. Det &r med
ett visst vemod jag gér runt p4 Nya Varvets kyrkogérd
och kénner igen namnen pa mina arbetskamrater, jag
minns dem ju s& aktiva. Ibland kommer ocksa ett le-
ende.

Ivan Hedin
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Efter en gammal berdttelse i " Tidskrift i sjovisendet.”
Senare publicerad i tidningen "Vdr Flotta” mars 1905.
Stavningen dr moderniserad .

Red

B efdlhavande amiralen i Karlskrona, gamle sjohjilten
greve Puke, satt en dag i augusti manad 1812 pa sitt
dmbetsrum och samtalade med en ung 16jtnant med kéick
och frimodig uppsyn.

”Vi ha nu fatt fred med England”, sade amiralen,
”och det dr gott och vil, men vi fa ocksa gé engelsmén-
nens drende. En engelsk major har skickats hit for att fort-
sdtta till ryske kejsaren och det Onskas att nagot av flot-
tans fartyg skall 6verféra honom. Jag har bestdmt mig for
att 19jtnanten skall ta engelsmannen med sig pa Tartar
och segla i 6vermorgon”. Lojtnanten gjorde en bugning
till tecken att han forstatt.

”Han har viktiga papper med sig”, fortsatte amira-
len ”och darfor d.v.s. for papperens skull - karlen sjilv
bryr jag mig inte om - giller det att komma fram med
skutan. Lojtnanten forséker komma iland i Libau, men
akta sig for franska trupperna, som Napoleon nu haller pa
att kasta in i Ryssland! Dérfor, om det redan finns frans-
mén 1 Libau, sd s6k Windau och om det 4’ fransmén dar
ocksa, far l6jtnanten ta sig upp till Riga, bara 1jtnanten
blir kvitt karlen”

”Men” infoll nu officeren,
ocksa i Riga.

Puke skot glasdgonen upp i pannan, tittade skarpt
pa ljtnanten och sag forvanad ut. han var inte van vid
inkast frdn underordnade Men d& han motte den unges
fasta blick, skot han dter ner glasdgonen och sig god ut
igen.

2

om det dr fransmén

”Kasta honom 1 sjon”, drog han till med en sjo-
mansed, ”“om inte I6jtnanten slipper honom pa annat sitt,
men svara mig for att papperen komma till kejsaren. Far-
val!” -

Lojtnanten seglade enligt order med sin Tartar.
Det var en loggert eller ett mindre, tremastat fartyg med
ett snett sprisegel pa varje mast samt klyvare pa bogspro-
tet. Béttre seglare kunde man fa soka efter. Fartyget, som
forut varit fransk kapare, hade vid ett tillfdlle tagits av en
svensk kryssare och sedan utrustats med starkare bestyck-
ning.

Da Tartar kom till Libau, blaste den franska trefar-
gade flaggan fréan ett flaggspel ute pd hamnens pirhuvud.
Alltsa bidst att akta sig for den hamnen, eftersom béade
England och Sverige hade ofred med Napoleon. Lojtnan-
ten fortsatte vidare for att soka Windau. Overallt pa kus-
ten lyste vardkasar. Man véntade fienden, dir han icke
redan fanns. Forbi Windau gick farden till Riga. Men da
Tartar kom dit stod forstaden i ljusan laga, antind av rys-
sarna sjdlva for att forsvara fransménnens framryckande.
Har var omdjligt att landsétta kuriren. Och att han skulle
kastas i sjon hade nog inte varit amiralens allvarliga me-
ning. Lojtnanten seglade vidare norrut. Till Pernau borde
fransménnen dnnu inte hunnit. Denna férmodan visade sig
riktig. KI. 10 f.m.— ankrade Tartar i Pernaus hamn och
l6jtnanten tog sin bat med négra roddare och for med ku-
riren i land for att soka upp den ryske guvernoren.

Engelsmannen och svensken fordes till en gam-
mal man, som varit general och under kriget med Sve-
rige forlorat ndsan. Han kénde av levande sprék endast
ryskan. Det blev dérfor klent bestéllt med samtalet.

Ryssen begrep icke vad framlingarna hade till
drende, och dessa forstod icke ett ord av hans rotvélska

Sa forflot en timme under Omsesidiga fafidnga
forsok att genom tecken dstadkomma nagot samforstand.
Da kom en ung rysk officer, slékting till generalen och
han talade flytande franska. Gubben fick nu reda pé an-
ledningen till besdket och strax dirpa avfiardades kuriren
till Reval. dér kejsaren Alexander troddes uppehalla sig.

Lojtnanten tillkdnnagav nu sin avsikt att salutera
fastningen med 4tta skott. Men han fodrade lika manga
till svar. Detta lovades honom. Vidare anhdll han att fa
skicka folk i land for att himta vatten och forfriskningar
at loggertens besittning. Aven detta medgavs.

Sa snart 16jtnanten kommit ombord, 14t han giva
de atta skotten. Fastningen svarade med fem. Da steg
den svenske befdlhavaren i sin bat och var snart ater hos
guverndren. Den fransktalande slidktingen var &nnu kvar.
Loggertens chef fodrade upprittelse for den skymf, som
tillfogats svenska flaggan genom fdstningens svar pd
saluten. Gubben blev vresig och borjade gnugga sig dir
ndsan suttit och sedan han pratat nagonting pa ryska
med sin sldkting, fick lt')jtnanten genom denne veta, att
man i Ryssland aldrig pldgade giva jaimt antal skott vid
salut samt att man for ovrigt icke dmnade bista ett sd
litet fartyg som loggerten mer dn fem skott. vilket ju
vore mer &n tillrackligt. Lojtnanten svarade. att det vore
varje officers plikt att halla sitt lands flagga i dra och han
fordrade darfor ny salut med fullt antal skott. Till svar
fick han en axelryckning av den unge och en ful grimas
av gubben. Dé framtog han ur uniformsrocken ett exem-
plar av den tre ar forut mellan Sverige och Ryssland
avslutade fredstraktaten, i vilken bland annat foreskrives
att ankommande oOrlogsfartyg, som salutera, skola er-
halla svar med skott for skott. Nu sattes tonen ned, gu-
verndren sokte trassla sig undan med forklaringen, att
han aldrig fatt del av den traktaten. Lojtnanten mottog
med synbar kold den ohallbara ursékten och for genast
ombord. Knappt hade han kommit upp pa sitt dick, for-
rdn féstningens kanoner danade till salut med — éatta
skott.

Fram pa middagen kom en rysk officer ombord
med bud frén guverndren, att ndgra man av loggertens
besittning vél kunde f& hdmta vatten i1 land om si be-
hovdes, men négot langre uppehall for forfriskningars
uppkdpande medgavs icke. Endast fartygets chef dgde
tillstand att efter behag promenera omkring i staden.
L6jtnanten blev inte svaret skyldig. Guverndren hade en
gang givit sitt 16fte och maste std dérvid. Sverige stod
numera i vénskapligt forhallande till Ryssland och det
finns darfor intet skdl att pa detta sétt forvigra besitt-
ningen en frihet, som var tilliten i varje annan hamn.
Folket behovde andas lantluft och rora pa sig. Guverno-
ren fick taga saken huru honom bést syntes — i land
skulle folket &nda. Ryssen blingde och visade vitogat,
sade farvél och &mnade ro iland. men loggertens unge
chef tyckte, att den frimmande gidrna kunde dta middag
ombord. D& blev dennes uppsyn en smula klarare och
efter ett litet forsok till motstdnd gav han med sig och
antog inbjudningen Det blev trevligt nog vid middags-
bordet. Den engelska majoren hade forsett kajutskapet
med ett gott vinforrdd. Ryssen drack och borjade halla
tal och tyckte, att det hela blev allt trevligare. Fragan
om besittningens landpermission glomdes under tiden
av honom — men inte av l6jtnanten. Innan den glada
middagen var halviten var mer &n halva besdttningen
landsatt.



Nér ryssen dntligen kom upp pa déck for att ga i sin bét,
hade hans sinnesstdmning muntrats upp till den grad, att
han skulle kunnat bjuda allesammans hem till sig.

En dag promenerade 16jtnanten en gata framét

och varseblev da oOver ett portvalv ett inhugget kront
dubbelt ”C”. Han igenkénde vil denna paminnelse om
svenska vildets dagar och hade just borjat ldsa en in-
skrift under C-et, d& ett gubbhuvud stack fram ur ett
fonster och en rost fragade pa god svenska om den frim-
mande sokte “svenska konsuln”. Officeren svarade ja
och steg in.
Gubben var emellertid icke konsul utan glasméstare men
hade fatt den finare titeln med anledning dédrav, att han i
egenskap av gammal svensk sjoman plagade betjdna an-
kommande svenska handelsfartyg.

Glasmistaren- konsuln hade mycket att fortilja
om forhéllandena pé platsen. Av hans beréttelse fram-
gick med all 6nskvérd tydlighet, att i Ryssland dr mak-
ten lag och rubeln en god foresprakare for den, som 6ns-
kar ndgot, han ma vara hog eller lag.

Bist gubben pratade, hordes ett larm och ropande
fran gatan. Folk sprang hit och dit och ljudet av trummor
brot genom sorlet. Gubben blev rddd och 16jtnanten 4 sin
sida kdnde en obestimd oro, framkallad av tanken pa
besittningens landpermission. Men i detsamma kom en
gammal ryss med hatten i hand stortande gatan framét
och skrek: ”Kejsaren! Kejsaren!” Och strax direfter rul-
lade en hel rad fina vagnar in i staden.

Lojtnanten for genast ombord, klddde sig till pa-
rad och anmélde dérefter hos en kammarherre i guverne-
mentshuset, 1 vilket drende han kommit till staden samt
att han hade order att kvardrdja sex dagar for att ater
invdnta den engelska majoren; han anhéll dérjamte om
meddelande huruvida H. Maj:t kejsaren hade nagot att
befalla. Kammarherren kom snart tillbaka med besked,
att kejsaren foljande morgon skulle hava mottagning och
darvid o6nskade se dven den svenske officeren.

Pa utsatt klockslag visade sig sjdlvhérskaren i
stora salen, ddr omkring 30 personer samlats. Alla hade
stjarnor, band och medaljer. Kejsaren talade vénligt med
den ene efter den andre och i hela hans sétt att vara lag
nagonting hjértligt, som borde verka uppmuntrande pa
omgivningen. Men var dn hans blickar foll vart hans ord
riktades, dér kroktes och en mjuk rygg, déar viskades
bévande ord till svar. Blott fran ett enda hall mottes hans
blickar av en lugn, frimodig uppsyn. Den svenska sjoof-
ficeren hade sokt sig en plats nederst i en avskild vra av
rummet. D4 kejsaren fick se honom, vinkade han honom
genast till sig och tog honom med till en fonsternisch dar
han linge samtalade med svensken om forhéllandena
inom svenska kungafamiljen, hans &verresa med logger-
ten m.m. Slutligen frdgade han hur 16jtnanten blivit be-
mott i Pernau, om guverndren gjort sitt basta for att vara
honom till tjanst. Om han for sitt uppdrags fullgérande
erhallit nddigt bitrdde péd platsen o.s.v. Lojtnanten sva-
rade, att det vore en kér plikt att for Hans Maj:t anméla,
hurusom guverndren endast visat honom artighet och
tillmotesgdende for vilket 16jtnanten alltid skulle sig
djupt tacksam. Kejsaren vinkade till sig guverndren, som
nidrmade sig likblek och med maérkbart darrande knin.
Medan l6jtnanten avldgsnade sig, yttrade sig kejsaren
nagonting pa ryska at den nislose gamle. Och dé denne
sedan i sin tur packade sig ivdg, hade hans ben betagits
av nagon oro, som om de velat gora sprang i luften med
gubben.

Lojtnanten hade av kejsaren underréttats, att den
engelske kuriren skulle taga atervigen genom Tysk-
land, varfor loggerten icke ldngre behovde kvardroja i
Pernau. Den svenske officeren begav sig dérfor genast
astad for att gd ombord och avsegla och fick dirvid se
de kejserliga vagnarna rulla gatan framat, dérvid kejsa-
ren icke forsummade att vanligt nicka och vinka &t den
unge svensken. Denne vek dirpa in pa en tvirgata som
ledde till hamnen. Langt hade han emellertid ej hunnit,
dé han fick hora rop och hojtanden och tunga spring-
ande steg bakom sig. Det var gubben guverndren, som
kom séttande gatan framét for att upphinna honom.
Och i samma stund detta lyckats gubben, flog han 16;t-
nanten om halsen och gav honom tre duktiga kyssar
efter rysk modell och tvang honom genom livliga teck-
en och dragning i rocken vinda om och folja med till
guvernementshuset, dir gubben bodde med sin fyrtioa-
riga hustru och sina dnnu vackrare tre dottrar.

Att kyssas av en nislos, pensionerad general var
icke 1 16jtnantens smak och hans uppsyn vid vénlighet-
en pé gatan hade alltfor tydligt visat detta. Helt annan
blev minen i hans ansikte, da den ticka frun och de tre
déttrarna i tur och ordning hilsade honom vilkommen
med samma trefaldigt upprepade Ombhetsbetygelser,
varmed guverndren nyss forut slosat.

Och sa blev det en béttre middag 1 familjen.
Déttrarna talade franska flytande och gjorde allt {or att
Overtyga den unge officeren, dels hur stark fortrytelse
de ként over att fadern latit deras kusin platsmajoren
forleda sig brista i hovlighet mot en framling, dels hur
hogt de uppskattade 16jtnantens ridderliga beteende att
infor kejsaren framstélla allt i en for deras far sa fordel-
aktig dager, d4 han kunnat med ett enda ord och detta
fullt rattvist, draga straffet 6ver den gamles huvud.

Det fodrades den unge mannens hela viljekraft
att efter middagens slut slita sig fran det séllsynt ange-
ndma séllskapet for att fullfolja sin forut fattade fore-
sats att redan samma eftermiddag avsegla.

Loggerten hade hunnit ett gott stycke pa hemvi-
gen, da det rapporterades till chefen, att fartyget sprun-
git lack. Vattnet rusade valdsamt in och hir gillde att
hjélpa fort och kraftigt. Lickan hade uppstatt under
fockmasten, som genom trycket fran seglen samt sto-
tarna under stampningen briackt den planka, i vilken
masten hade sitt spér, varefter stétarna direkt paverkat
ett par bordlaggningsplankor med den pafoljd, att dessa
frimre dndar lossnat. Att bota skadan inifrdn kunde
medfort &n stérre fara genom andra plankors 16sgo-
rande. I stéllet hingdes négra kulor vid ett segel, som
dymedels sidnktes under fartygets bog och botten, var-
efter seglet atdrogs, sa att lackan blev nigorlunda tappt.

Medan folket arbetade som bést, brakade pé kort
héll i lovart ett kanonskott. En engelsk fregatt hade
héllit ner pa loggerten. Svenska flaggan hissades gen-
ast, men i samma Ogonblick kom ett nytt skott, vars
kula ven mellan loggertens stor- och kryssmast. Lojt-
nanten hissade di en ny flagga pé stortoppen, signale-
rande att han var nodstélld.

Strax dédrpa kom en bat roende fran engelsman-
nen. Lackan var nu s pass botad, att 16jtnanten kunde
stdlla upp beséttningen pé ddck med vapen i hinderna.
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Kamrater, varmt valkomna!

Arets hiindelse inom Flottans Miin i Goteborg figer rum lordagen den 18.e no-
vember klockan 1700. Kamratforeningen firar 80 arsjubileum i restaurang
Reveljen pa Nya Varvet (se bilden ovan).

Festligheterna kommer att inledas med gruppfotografering i byggnadens gym-
nastiksal. Under kviillen tal och musik frian scenen. Samkvam och dansmusik.

Triffa gamla kamrater fran nir och fjarran vid detta tillfille!

Anmiilan till denna hogtid gors enklast genom vir hemsida déir man redan pa
startsidan hittar linken till denna jubileums- och minnesdag. Eller frin utsind
inbjudan som kan avlisas som e-post i dator, padda eller i mobiltelefon.

Den som saknar dator/e-post ringer Anders Andersson pa telefon 072-720 98
98 och bestiller manuellt. Pris per person ir 385:- inkl. vilkomstdrink (med
eller utan alkohol), treritters middag, bordsvatten och kaffe. Tilligg for dryc-
kespaket (ett glas vin till forritt, ett glas vin till huvudritt och ett glas starkvin
till desserten. Alkoholfria viner pa begiran. Avec bestills separat. Under hela
festkvillen ir restaurangens bar oppen for inkop av ytterligare drycker.

Redan klockan 1300 genomfors en nostalgisk rundvandring pia denna Kklas-
siska marina mark for de som sa onskar och har tid. Rundvandringen avslutas
med kaffe och tilltugg i Marinstugan mellan cirka 1400 och 1430. Anmélan pa
hemsidan eller vid samtal med Anders Andersson. Denna del ir kostnadsfri
och beror lite pa vidret hur den genomfors.

Vissa transporter kommer att tillhandahéllas till och frian Nya Varvet till plat-
ser med goda kommunikationer. Detaljer kring detta kommer att meddelas se-
nare och i god tid fore evenemanget.
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Byggnaden rakt fram &r hotellbyggnaden - Dockyard Hotel. Hotellet disponerar dven rum i det gamla militérhéktet.

Foto L-E Uhlegérd

L

Del av matsalen med sin scen och ett exempel pa dukning. Plats for upp till cirka 300 personer i detta ’skepp”..
Bilden visar hur den gamla militdrrestaurangen fran 40-talet tar sig ut idag pa insidan.. Foto: Dockyard Hotel
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Den tyska ubaten U-53:s expedition 1916

Av Wellington Long

Publicerad i United States Naval Institute Proceedings, oktober 1966

Oversiittning: Lars-Erik Uhlegard

Med krafter jimforbara med en av antikens romerska konsuler kom kaptenen Hans Rose oin-
bjuden till New England 1916. For forfattaren berdttar han om detta hiirjningstig — Hans
Rose’s kommentarer dr i kursiv stil — som forde den gamla virldens krig till USA:s kuster och
stillde Forenta Staternas neutralitet infor ett fruktansviirt prov.

Under sommaren 1916, var utgangen av det europe-
iska kriget fortfarande osékert. Det tyska kejsar-
domets arméer formadde inte besegra Ryssland och de
allierades forsok att erdvra Dardanellerna hade strypts
vid Gallipoli. Utgéngen av Skagerrakslaget mellan brit-
tiska och tyska flottorna hade inte natt ett avgorande. I
Frankrike rdknade de inblandade arméerna sina fram-
ryckningar och retrétter i meter istéllet for kilometer.

I detta ldge tillimpade presidenten,
Woodrow Wilson, neutralitet. Amerikanska industrier
hade dock redan blivit huvudleverantérer av efterfra-
gade resurser till britterna och deras allierade. Efter
sdankningen av Lusitania ett ar tidigare hade krigstrum-
morna dundrat allt ljudligare.

Kejsare Wilhelms instdllning gente-
mot engelsktalande folk skiftade mellan forakt och
ridsla. Overtygad som han var att amerikanerna huvud-
sakligen var ryggradslosa sa skulle en tysk ubat som

seglade in i en amerikansk 6rlogshamn bli sd pinsamt
for amerikanerna att detta skulle halla USA utanfor
kriget. Men en svag forsiktighetens tanke pldgade en-
vist kejsaren och tillsammans med den misstrostan som
hans militdra ledare gav uttryck for att en sadan insats
lika girna kunde provocera president Wilson att ga
med i kriget pa de allierades sida. Detta forebadade en
katastrof.

Men till slut blev kejsaren dvertygad om att stor-
heten i hans idé speglade sig i hans “’skinande rustning”
och skulle ha en paralyserande effekt pa den nya viérl-
den varfor han undertryckte sina oroskdnslor och be-
ordrade insatsen.

Kapten Hans Rose, en ansldende stilig
officer med ett rykte av ridderlighet och mod med en
stark lust for handling, utségs till chef for U-53.

Genom valet av Rose, for detta speciella foretag,
hade kommenddr Hermann Bauer gjort detta val lika



mycket for hans noggrannhet som for hans mod. Che-
fen for det tyska ubatsvapnet hade noterat hur noga
Rose alltid planerade varje foretag innan han genom-
forde dessa med full kraft. Krigsutgdngen kanske stod
och foll med denne officers beslut di radiokommuni-
kationen dnnu var i sin linda. Foretaget skulle genom-
foras utanfor Berlins kontroll.

Rose’s U-53 genomforde ett bunkringsbesok i
Wilhelmshaven sent i augusti ndr kommendoren med-
delade nyheten om den forstdende expeditionen till
honom. Det var en séndag morgon och besittningen
var pa permission. Bauer beordrade Rose att fora sin
ubdt tvirs over Atlanten och dérefter forsoka sla hal 1
den brittiska bevakningen med jagare for den tyska
forradsubaten Bremen. Tidigare samma ménad hade
den obestyckade godsubaten Deutschland tagit sig till
Baltimore for att lasta gummi, nickel, tenn och jute-
sdckar som den tyska krigsproduktionen var i desperat
behov av. Deutschland hade lyckats smyga sig ut ge-
nom grunda vatten och forbi atta brittiska kryssare som
legat och véntat pa henne utanfor tremilsgransen vid
Cape Henry. Nu skulle den likaledes obevépnade gods-
ubdten Bremen gora ett liknande forsok men britterna
hade lovat att detta inte skulle kunna upprepas.

Jag skulle angripa och forstora sa manga brit-
tiska orlogsfartyg som mdjligt utanfér den amerikanska
kusten och direfter gora ett oanmélt snabbesdk i1 Or-
logshamnen i Newport, Rhode Island, for att o-
verldmna eventuella brittiska krigsfangar for interne-
ring som jag medforde och dérefter atervinda till Tysk-
land. Under hemresan kunde jag angripa handelsfartyg
som medforde krigskontraband och hantera dessa en-
ligt normala pristagningsregler.

Kejsaren var overtygad om att en djérv operat-
ion som den Bauer hade foreslagit skulle tysta den hog-
ljudda Theodore Roosevelt och andra som stddde den
brittiska krigforingen.

Kommendor Bauer garanterade mig att i direkt
anslutning till min ankomst till den amerikanska kus-
ten, s& skulle begrinsningarna for vapenanvindning
fran ubatar upphora och det oinskrinkta ubatskriget
deklareras. Alla tyska ubatschefer hade bett om denna
order under mer 4n ett ar, da kejsaren kringskurit vara
insatsmojligheter efter att kapten Schweiger med U-20
hade sénkt Lusitania.

Men nu stod den unge ubéatschefen infor problemet att
fora sin ubét tvérs dver Atlanten och tillbaka och efter
halva vigen genomfora strid mot brittiska orlogsfartyg.

U-53 med ett deplacement i ytlige pa 800 ton
och en liangd av cirka 65 meter skulle sett ut som en
dvirg i jamforelse med dagens atomdrivna ubétar. Till
exempel dr den amerikanska polarisubaten USS
Woodrow (SSBN-624) pa cirka 7 250 ton och 130 me-
ters langd. Den har en besittning pa 140 officerare och
manskap. U-53 hade normalt en beséttning pa 34 man
men under denna expedition forstirktes beséttningen

med tva maskinister for att 6ka formagan till kontinuer-
lig forflyttning.

U-53"s skeppskonstruktorer hade specificerat
ubdten for korta expeditioner och ansett 5000 nautiska
mil som maximum. Rose méste planera for en 50 da-
gars expedition med en distans av minst 8000 nautiska
mil och kanske sd mycket som 11 000. Han maste béra
med sig extra brénsle, smorjoljor, dricksvatten, provi-
ant och torpeder.

Jag dterkallade maskinchefen, Moller, fran hans
ledighet i hemmet i Kiel samma eftermiddag, och vi
startade planeringen. Pda Mollers forslag konverterade
Vi tvd av sex dyktankar till drivmedelstankar, fyllde upp
tvd av fyra trimtankar med fdrskvatten for hygienbeho-
ven samt fyllde dricksvatten i torpedtankarna. Vi lad-
dade sex torpeder som var tva fler dn vad ubdten kon-
struerats for. En av extratorpederna var stuvad under
min brits. Vi lyckades fa allt ombord och surrat inom
tvd veckor. Vi visste att fartyget skulle reagera trégare
dn normalt och att dicket skulle spolas éver under
storre delen av éverresan.

For att lura eventuella fientliga agenter som spa-
nade mot ubéten lat Rose och Moller det komma ut att
ubéten skulle till varmare latituder. Nagra av besétt-
ningen kunde iakttas medforande badkldder for att be-
kréfta denna uppgift.

Under morgontimmarna den 17 september 1916
gled U-53 ut fran sin kajplats vid Helgoland for att pa-
bdrja sin historiska expedition.

Tre dagar senare, nir de hade nétt ut pa Atlan-
ten, sammankallade Rose besittningen i mandverrum-
met, som var ungefér sa stort som ett forortsligenhets
matrum och fyllt med utrustning. Dykmanoverrattarna
och manometrar satt efter ena skottet, syrgaskontroll-
panelen i ett horn, visartavlor och ventiler satt Gverallt.

I mitten av det fullpackade rummet fanns en
gyrokompass, stor som en tunna, och hissutrustningen
for att kunna hoja och sénka periskopet.

Rose var kortfattad:

Vi befinner oss nu i Atlanten. Vi har fatt order att gd
mot Forenta staterna. Innan vi gar in till Newport,
Rhode Island, ska vi séka upp och om mdjligt forstora
de brittiska fartyg som har till uppgift att soka upp och
borda Bremen som dr pd vdg till New London. Vi ska
attackera och forstéra vad som dr mdjligt samt ta
fangar. Jag kommer ddrefter att forséka fa iland fang-
arna i Newport. Efter att vi ldmnat Newport kommer vi
att dra oss till omrddet kring fyrskeppet Nantucket och
fanga upp handelsfartyg enligt reglerna for sjokrigfo-
ringen. Jag forvdntar mig att varje man goér sin plikt
noggrant och kompetent for att denna uppgift dr viktig
och kan bli avgérande for krigsutgangen.

Forts. ndsta sida



Rose var inte typen som avslutade teateraktigt
med tre hurrarop for Kaiser och fiaderneslandet och han
var en for garvad chef for att halla kvar manskapet for
lange efter ett sddant meddelande. Manskapet ater-
vinde till sina poster tyst och snabbt. Mannarna bor-
jade dock omedelbart att hogljutt diskutera vad man
just féatt veta. Hela fartyget genljod av samtalen.
Varenda man snackade om Overraskningen, undrande
om man skulle fa se indianer eller gator av guld.

Endast en i beséttningen hade varit i en ameri-
kansk hamn och han var just nu den populéraste man-
nan ombord som ldt vilda fantasier ingd i de makaldsa
historier som han berdttade om Forenta Staterna. Man-
skapet diskuterade hett om hur amerikanerna skulle
reagera, nagra var Overtygade att vi skulle bli varmt
vilkomnade medan andar oroades av att vi kanske
skulle bli internerade.

Fyra dagar senare hade U-53 natt utanfor radio-
kontakt med Tyskland. Nu var Rose bortom mojlighet-
en att bli aterkallad — p& en expedition som kunde bli
avgorande om det skulle bli krig eller fred.

Hir befann jag mig, en 31-drig tysk sjoofficer
med makt liknande den som antikens romerska konsu-
ler hade haft, med kurs mot érlogshamnen i Newport
utan att kunna veta hur neutrala de amerikanska jagar-
na skulle vara.

Rose delade Kejsarens lidelsefulla hat mot allt
engelskt. Bdda anség att Storbritanniens intréde i kriget
pa Frankrikes och Belgiens sida var en form av forrd-
deri. Rose hade tvingat sig till att 6vervinna sina obe-
hagskénslor vad géllde dykning for att kunna borja
tjdnstgdra 1 ubétsvapnet. (Men ett halvt drhundrades
efterklokhet hade inte &dndrat hans asikt att det var ona-
turligt for en ménniska att forsoka leva under vatten.)

Jag var egentligen en jagarchef men bytte 1915
till ubdtstjdnst ddrfor att jag inte kunde acceptera Kej-
sarens forbud att ldta Hogsjoflottan Iopa ut till sjoss
for att mota britternas Grand Fleet. Undervattensbd-
tarna var de enda som gick ut i strid och det var vad
jag sjélv onskade.

Senare rapporterade Rose att U-53 var helt
oldmplig for sitt uppdrag. Hon var alldeles for liten och
med all den extra utrustning som tagits ombord for-
lorade beséttningen en stor del av de redan fran borjan
begransade utrymmen som behdvdes for en driglig
tillvaro.

Allt var fuktigt och det var omgjligt att halla
sangkldderna nigorlunda torra. Ventilationen var dalig
trots att han beordrade fem minuters syrgastillskott per
halvtimme. Han oroade sig stindigt for besittningens
hilsa och faktiskt hade sju av 36 mén influensa under
andra veckan till sjoss. Endast kocken hade ndgon en-
klare utbildning i sjukvérd. Han diagnostiserade sjuk-
domen som “Newfoundland Banks feber”. Det drab-
bade néstan alla ndr man passerade bankarna, sa han,
och kunde endast behandlas genom att svilja ner stora
méngder med grogg.

Diagnosen var felaktig men behandlingen fungerade
utmaérkt.

Niér det var mojligt forflyttade sig U-53 1 ytldge,
men vagberg slog stindigt Gver hennes dick och vag-
skyddet pé tornet var sa lagt att det nistan inte gav na-
got skydd. Matroser som tjanstgjorde i tornet fick gora
hal i sina kéngsulor for att vatten som rann ner ldngs
skaften skull kunna rinna ut.

Radioantennerna mast repareras néstan dagligen.
Styrbords forliga dykroderaxel hade fatt en spricka och
en besdttningsman madste stindigt vara placerad intill
for att skydda dykrodret. Om det bréts sonder skulle
det formodligen gora hél i skrovet och hela expedition-
en avbrytas. Dessutom fick tvé besittningsmidn hidnga
pa utsidan i isvatten for att reparera en storre oljelédcka.

Genom att hélla sig norr om handelsfartygsrut-
terna lyckades Rose undvika andra fartyg under tva
veckor. Men &ver Newfoundlandsbankarna upptickte
utkiken ett franskt fartyg. Rose beordrade omedelbart
snabbdykning.

Alldeles omedelbart, noterade jag ndgon slag-
sida dt styrbord. Jag skrek ut en varning, men det blev
bara vdrre. Vid ett djup pa 45 fot, hade slagsidan okat
till sju grader. En maskinist rapporterade att vatten
sprutade in i styrbords maskinrum. Jag beordrade
blasning av alla tankar och vi flog upp i ytlige.
Tydligen hade fransosen inte sett oss, sd vi borjad séka
efter orsaken till felet.

Jag upptickte att en motorman vid namn
Gensch hade rapporterat “klart for dykning” innan
han hade stingt avgasventilen och den hade fastnat i
Oppet ldge. Inom en minut eller tvd och med ndgra gra-
ders ytterligare slagsida skulle batterisyran ha borjat
rinna ut och vi hade kvdvts innan vi drunknade.

Ursinnig beordrade Rose hela besittning-
en pa dick. Han sa at dem att pa grund av slarvet fran
en man, riskerades hela expeditionen och, mojligen,
kanske utgdngen av hela kriget skulle paverkas. S fort
erforderliga reparationer hade genomforts, avslutade
chefen, sa skulle Gensch tas ur tjanst och formellt be-
finna sig under arrest tills U-53 var tillbaka i Tyskland
dér hans slutligen skulle stillas infor krigsrétt.

Daérefter beordrade chefen fyra man inklusive
Gensch att fran utsidan reparera ventilen. De hingde
dér 1 fyra timmer i isvattnet.

Den natten var Rose i sin hytt och at en tallrik
soppa. Han var fortfarande sa arg att han maste dra for
draperiet till sin lilla hytt. Strax hérde han snyftningar
och antog att ndgon hade blivit forkyld. Men snyftning-
arna fortsatte tills han slutligen drog undan draperiet
for att se vad som stod pa. Det var maskinmannen
Gensch som grit som ett barn. Den &ngerfulle Gensch
sa att olyckan hade skett darfor att han ville bli den
forste som kunde rapportera klart for dykning” och
han hade skickat sitt signalljus s& snart som han hade
stoppat dieselmotorn men innan han slutligen stéingt
avgasventilen. Forts. nésta sida
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Det hade alltid fungerat tidigare, berdttade han
for mig. Men nu insdg han vilken fruktansvdrd situat-
ion han hade stdllt till med. Han dnskade kunna gott-
gora vad han stdllt till med. Han skulle aldrig géra
ndgot sadant igen. Jag lade mina hédnder pd hans axlar
och berdttade att vi skulle betrakta hindelsen som av-
slutad. Jag grdt ndstan sjdlv.

I dicksloggboken den 4.e oktober beskrev Rose
hindelsen: ”9.30 fin. Testdykning. Styrbords avgasven-
til stingdes inte helt titt. Fartyget kan ddrfor dyka end-
ast i nodfall. Fartyget stoppades och reparation av
skadan beordrades.”

Bremen hade ldmnat Tyskland en vecka fore U-
53 och Rose avlyssnade nervost amerikanska radiostat-
ioner for att forsoka fa reda pa nagot om hennes for-
flyttning. Den 28 september, avlyssnade han en rapport
fran Sayville pa Long Island att Bremen hade sinkts.
Jag visste att dven om de [jég om sdnkningen, innebar
rapporten att Bremen inte anldnt till New London en-
ligt plan, och att jag inte skulle hitta ndgra brittiska
krigsfartyg att angripa. Jag anvinde flera dagar till att
overligga med mig sjilv om att ga till Halifax och
skjuta mina torpeder in i hamnen for att ddrefter dter-
véinda till sjéss och ga mot Tyskland. Men britterna
kunde ligga i bakhdll ndr jag skulle passera den allt
tréngre leden mot Halifax varvid jag endera skulle bli
erovrad eller bli tvungen att sdnka mitt eget fartyg. Jag
skulle da vigra lyda mina order och var det forsvar-
bart? En viktig del av uppdraget var att jag dtervinde
sdkert hem med fartyget. Jag beslot mig slutligen for
att lata bli Halifax.

Trots det daliga véadret och den besvirliga 6ver-
farten fran starten och kedjan av problem som envist
forsinkat honom, férde Rose ubaten fram till den ame-
rikanska kusten utanfér Marthas Vineyard fore gry-
ningen den 7 oktober varvid han, genom sin néirvaro,
forde Europas krig till Amerikas strander.

En 0, som syntes i manljuset, identifierades i
sjokortet som No Mans Land. Négra sjomén ville att vi
skulle sétta den tyska flaggan pa 6n och hdvda den som
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tysk i kejsarens namn.

Det skulle varit ett bra skamt men vi hade inte
tid med skdmt.

Infor inlopandet beordrade Rose alle man till
rakning och snyggning samt att ta pd rena uniformer.

Rose gjorde sjidlv en noggrann rakning och trim-
ning av sin mustasch och sitt pipskdgg och bestdmde
sig for att vara pa gott humor. Vid soluppgéngen bor-
jade han leta efter brittiska orlogsfartyg, forst i ytlage
och sedan eftersom dagen ljusnade, pd periskopdjup
under det att de ndrmade sig Newport.

Men Rose var besviken. De avskydda britterna
kunde inte upptickas nagonstans.

Men ndstan vid middagstid, stod det klart att vi
inte skulle kunna genomféra den viktigaste delen av
uppdraget. Det var inget annat att géra dn att bluffa.

Strax for tolv pa dagen, intogs ytlidge, hissade en
ny Orlogsflagga och beordrade full fart framét. Vid
12.50 6verskreds den amerikanska tremilsgransen och
in pd amerikanskt vatten. Solen sken utan ett moln pa
himlen och utkikarna kunde se mycket langt. Rose
upptickte flera amerikanska jagare som lopte in mot
Newport dir redan 37 jagare redan lag till ankars men
han var snart dvertygad om att inte ett enda brittiskt
fartyg fans pé ankarplatsen.

Ndr jag sdg periskopet, tinkte jag, jiklar ocksd
de forbannade engelsmdinnen kommer att sinka mig
héir inne pd amerikanskt territorialvatten. Jag mdste
vara forberedd pa vad som helst, déirfor att britterna
var sdkert redo att bryta mot krigets lagar.

Han beordrade hart styrbord for att visa minsta
mdjliga malyta och beordrade dickskanonbetjaningen
att vara redo for eldoppning. Den andra ubaten fortsatte
att hoja sig ur vattnet, och faktiskt, s snart décket var
Over vattnet sprang en sjoman ut och hissade den ame-
rikanska flaggan i aktern. U-53 minskade farten och
amerikanen tecknade at Rose att folja efter honom in i
hamnen. Rose blev glad &ver detta eftersom han var
sdker pa att infarten till hamnen var minerad.

| Newport, gjorde I6jtnant Rose artighetsvisiter hos savdl chefen for 2.a marindistriktet som chefen fér jagarflottiljen vars flagg-
skepp, kryssaren USS Birmingham, syns till hbger pd bilden.

Forts. i nésta nummer



[ REPRISSIDA FRAN TIDIGARE PEJLINGAR ]

Hir avslutas serien av framlidne Sven Hallbergs berdit-
telse om hans upplevelser i ubdtsvapnet under 2:a
vdrldskriget. Del 6

Denna del var tidigare inford i Pejling hésten 1999
[ Svew Halllrerg berdttor ]

Pé nyéret 1946 har jag nio manader kvar av mitt kon-
trakt. Det sista jag var med om i flottan var att bérga en
tysk ubét, som den egna beséttningen sinkte mellan Vinga
och Foto.

I slutskedet av kriget 1945, kom den tyska ubéten in
till Nya Varvet med begéran om att fa en skada reparerad.
Enligt internationella regler kunde ett sadant tillstand ges
under 24 timmar. Var reparationen ¢j klar under denna tid
skulle fartyget avvisas. De 24 timmarna gick, ubéten ville
stanna kvar pd Nya Varvet, men avvisades. Pa farden ut
fran Goteborg 6ppnade besdttningen bottenventiler, ubaten
vattenfylldes och sjonk. Besittningen togs iland och inter-
nerades. *)

Pé varen 1946 sattes sd en djirv bargning igéng. Le-
dare var samma person som var ledare nir dykarklockan
havererade. (Se Sven Hallberdttelse i foregdende nummer )
Han hade stor hjdlp av marinens dykare. Bérgningen star-
tade fran Gripen, 1 maj 1946. Draken som jag lag pag pa,
var inne pa varv da. Nar Draken blev klar pé varvet dvertog
vi bargningen och Gripen gick pé varv. Detta var efter mid-
sommar 1946.

Principen for bargningen var att dykarna borrade hél
i de olika tankarna, i nedgangsluckorna for och akter samt i
tornet. Luftnipplar monterades i halen och till nipplarna
anslots luftslangar. Arbetet var tidsddande och holl pa till
langt in pa kvillarna, Dérefter skulle vi, som var kommen-
derade pa Draken, ladda batterierna och komprimera luft i
vara 200 kg lufttankar. Det var mycket kvillsarbete och
ledigt for att aka hem fick vi varannan fredag och sondag.

Tysken var bunkrad med syntetiskt motorbrénsle.
Oljan skulle vi ta ombord p& Draken for att underséka om
vi kunde anvénda den. Det gick till s& att vi tryckte ner vat-
ten till den tyska batens brénnoljetankar. Eftersom oljan &r
lattare &n vatten fl6t den ovanpa och vi kunde 6verfora den
till vara briannoljetankar. Vi anvénde brénslet till vara mo-
torer, vilket gick alldeles utmérkt.

Till slut var alla luftslangar monterade och ett lyft-
ningsforsok skulle goras. Det forsta bérgningsforsoket
lyckades inte. Det kom in for mycket luft i aktern sa att
endast denna lyftes. Samtidigt visade detta att principen att
blasa ut vattnet var rétt. Déarfor sdnktes ubéten igen och ett
nytt forsok gjordes. Denna ging gick det bra, det blev en
fulltraff. Tysken kom upp horisontell och fl16t, men luft fick
hela tiden tillforas till tankarna.

Under bérgningen kom en sovjetisk konvoj
med tank- och bérgningsfartyg, samt en stor flyt-
docka och ankrade upp pa Rivofjorden. Snacket
ombord hos oss var di, - nu kommer de for att
hidmta den tyska ubaten. Deras avsikt var dock inte
att hdmta ubaten. Konvojen som var pa vig till
Murmansk, behovde avvakta béttre vaderforhallan-
den och hade fatt tillstdnd att ankra p& Rivofjor-
den.

Jag tror det var en 16rdag som den tyska
ubaten bogserades in mot Hond. Under mandagen
bogserades den vidare in till en av Goétaverkens
flytdockor. Vi foljde efter med Draken.

Samtidigt skulle en av Nordstjdrnans fartyg
dockas. Ubétens elipsformade skrov gjorde det
besvérligt att sétta stdttor i sidorna. Den stélldes pé
dockpallarna och fortéjdes med tvd grova wirar i
foren och tva lika grova i aktern. Detta blev miss-
lyckat. Det blev ett knyck i ena sidans wirar med
pafoljd att wirarna brast och ubaten vilte 1 dockan.
Vilken duns det blev! Vi lag med Draken pa flyt i
dockans sida och holl pa att dta da det hinde. Nér
ubéten vilte blev det ett sddant ryck i dockan att vi
pa Draken lyftes en dryg meter dér vi satt. Det
blev ett spring utan dess like frén de ansvariga och
alla som holl pd med arbetet. Som vél var blev
ingen skadad, men risken var ju ocksa att Nord-
stjarnans fartyg skulle kantra i rérelsen pa dockan.

Dockan fick sinkas och ett nytt forsok att fa
upp ubédten gjordes. Denna gang lyckades det med
bra resultat, men en del skador i skrovet hade upp-
statt i samband med kantringen. Dessa fick tétas
med cement for att ubdten skulle kunna héllas fly-
tande. Vissa ldckor fanns dock kvar och nér vi se-
nare drog ubéten till Nya Varvet maste luft blasas
in i tankarna hela tiden.

Det som intresserade Flottan mest var
”snorkeln”, vilken &r en anordning varigenom luft
tas in till dieselmotorerna vid gang i u-lage.
Svenska ubatar hade inte sddana anordningar, déri-
genom det stora intresset for hur dessa var konstru-
erade. Snorkeln monterades ner, ritades av, nytill-
verkades och monterades s& sméaningom pa Dra-
ken. Da hade jag slutat i Flottan, sd nadgon snorkel-
gang har jag aldrig varit med om. Detta skedde
alltsd under mina sista 14 dagar i Flottan. Den 30
september 1946 var det att packa sjosdcken och
lémna in den pa forradet.

Med detta avslutar jag min berittelse, av
axplock, fran mina ar i Flottan. Man brukar ju siga
att man enbart kommer ihag de roliga minnena, de
trakiga och besvirliga glommer man. I mina berét-
telser finns ndgra trdkiga och sorgliga minnen.
Dessa har gjort ett outplénligt intryck pa mig.

Sven Hallberg
*) Red anm: Ubdten, U3503, var aldrig inne vid
Nya Varvet, den var skadad av allievat flyg.
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1 samband med att vir  Dérefter paborjades sjéresan som efter en navigationsrunda i
kaplan Bert Léverdal  skirgirden avslutades med besok och lunch pa den for aret

Syllde 80 dr sd utlovades  nydppnade restaurangen pd Knarrholmen.

en sjoresa av speciellt
slag som present. I sjo-
resan skulle dven ingd
en lunch pd ndgot trev-
ligt stille. Av olika anledningar fick den plane-
rade resan stdllas in, flyttas i tid, stdllas in igen
av annan anledning och ddrefter sd kom vintern
som inte ldmpade sig for sjéturer. Sa dntligen,
sondagen den 23 juli tog vi oss ned till Hovds och
Sjordddningsstationen ddr.

Péa hemresan fick samtliga prova pa att kora och testa ba-
tens fart- och mandveregenskaper som ar helt fantastiska.
Stort tack for en jattetrevlig dag i Sjordddningens tjanst
samt ett tack till all personal som lagger ned ett fantastiskt
arbete pa frivillig basis.

Vi bjods pé kaffe och fick en bra genom-
gang om sjordddningens fantastiska ide-
ella verksamhet. I samband med kaffet s4 kom
plotsligt larm om en béat som gétt pa grund so-

der om Asperd. Personalen ldimnade snabbt kaf- i
fet, kastade loss och satte hogsta fart medan vi r é\rﬁ
sndllt fick sitta kvar och vénta. Vi blev informe- (LA
rade via telefon hur bargningsarbetet fortskred {
och en dryg timme senare var personal och bat
tillbaka.

\ -

Per-Olof Eriksson, Bert Loverdal, Lars Nordenberg och
Gunnar Ekbladh.
Vi klev ombord och fick en sdkerhetsgenomgang  go.i14s ay P.-O Eriksson och Lars Nordenberg

av Benny Borjesson som ocksd redogjorde for .
Sjordddningens arbete och verksamhet. Foto P-O Eriksson.




Forts. frin sid 9. En lyckad seglats

Order gavs att med véld hindra det engelska batfolket
att komma ombord, dérest saddant skulle ifragasittas.
Det hade ndmligen en gang hént ett svenskt mindre
fartyg, att det fatt sina kanoner fornaglade av folk fran
en engelsk orlogsman och detta pa ett svekfullt satt,
medan den svenske befdlhavaren var ombord hos eng-
elsmannen. En sddan mandéver fick icke upprepas, me-
nade loggertens chef.

D4 den engelska baten kommit till sidan av far-
tyget, ropade en kadett fran béten, att loggertens chef
skulle folja med ombord pa engelsmannen. “Nej” kom
svaret kort och bestimt. Baten satte av, men kom snart
tillbaka med en officer.

”Vill ni eller vill ni inte komma ned 1 béaten?”
fragade den engelske officeren loggertens chef.

”Jag kommer inte! Svarade 16jtnanten, “men ni
ar vilkommen pé mitt dack”

”Fregatten skjuter er i sank, om ni vigrar” sade
engelsmannen.

”Skjut ni!” ropade svensken till svar. ”Jag kén-
ner mina skyldigheter”

Efter en stunds funderande lade engelsmannen
till och steg ombord. ”Vad &r ni for en” fragade han
kérvt.

Lojtnanten svarade inte, men pekade pa svenska
flaggan och visade sin uniform.

”Aja” sade engelsmannen hanfullt, “flaggan och
uniformen bevisa ingenting. Ni dr en fransk kapare rétt
och slatt”

”Vill ni kanske se mina order?” sade 16jtnanten
och tog fram ett papper. ”Jag kinner inte amiral Puke”,
blev den andres svar, sedan han sett underskriften:

”Kanske ni vill se min konungs namnteckning”
sade 16jtnanten lugnt och drog upp sin fullmakt.

Da blev den engelske officeren lite lang i synen.
Fullmakten med det kungliga sigillet betraktades emel-
lertid noggrant, varefter den frimmande fann for gott
att forfoga sig till sin bat och ldmna fartyget.

Loggertens chef ldt nu taga in flaggorna, varefter
han utan vidare fortsatte sin seglats. Under fyra dagar
kryssade fartyget mot styv sydvistlig blast. Under hela
tiden foljde engelsmannen titt efter som en haj,
pressande med alla segel for att icke forlora det lilla
fartyget ur sikte. Sa gick farden dnda till klipporna ut-
anfor Karlskrona. Hunnen dit 14t 16jtnanten sétta ut sin
bét och rodde ombord pa engelsmannen.

”Innan jag gér in till Karlskrona” sade han till
den engelska chefen “vill jag bara tacka er for ange-
nidmt ressillskap”

”Ah” svarade engelsmannen med ett leende,
”jag visste ju, att ni gjort haveri och dérfor ville jag inte
lamna er alldeles ensam ute i sjon. Men stig nu ner i
min kajuta och 14t oss &ta frukost tillsammans och prata
en stund vid ett glas vin”

Héaremot hade 16jtnanten intet att invdnda. Och
under frukosten, som blev grundlig nog, tillstod engels-
mannen, att han hela tiden trott loggerten verkligen
vara en fransk kapare. Och sé skildes de bada befilha-
varna som de bésta vanner.

Men nér de gamle sjohjilten Puke fick hora 16jt-
nantens rapport, menade han, att den unge officeren
skott sig sa, att den blagula flaggan kunde kinna sig
hedrad av att blasa pa hans fartyg.

Richard Melander

[ AKT SLAG ]

I &r startade vi med en klubbafton redan i augusti och
Overraskades av 40 anmilningar pa “listan”. Ett gott
och roligt tecken pa att “torsdagsérter” och véra f6-
redragshallare &r populdra dven om hdostsdsongen
kanske inte sparkat igdng 100-procentigt.

Foredragshéllare var vidr medlem pensione-
rade kommendoérkaptenen Anders Hallin som visade
bilder och talade om en ldngresa med HMS Carls-
krona 1987/88 dér han var fartygschef.

Anders Hallin har dven flygutbildning och har
flugigt bade latt och tung helikopter (Vertol 44, den
flygande bananen) och varit chef for 2.helikopter-
divisionen pa Séve.

P& nésta klubbafton (se nésta sida) skall en annan av
vara medlemmar Christer Alvarsson, prést och reser-
vofficer tala om ”Livet ombord under ett internat-
ionellt uppdrag ur en personal— och sjélavirdande
perspektiv.”

CA har varit med om atta utlandsmissioner i
Balkan och Afghanistan, samt tva till sjoss, ME 01,
ME 03 och en langresa med HMS Carlskrona.

Han har dven varit amiralitetspastor i Karls-
krona. Tjinstgjort vid sjomanskyrkorna i Melbourne,
Hamburg, Liverpool och Oslo. Kyrkoherde i Berlin
pa 80/90-talet. En del uppdrag at Raddningsverket,
bl.a. Tsunamikatastrofen i Phuket.

Som Ni ser en livserfaren medlem som vill
dela med sig av sina kunskaper.

Karl Harry red.

([ 702 sacu ]

ETT STORT ANTAL
GJUTNA
VATTENLINTEMODELLER
AV KRIGSFARTVYG
I SKALA 1/1250
SALJES AY MEDLEM
030321 BERTIL ALTRICHTER
TEL. 0300-682 45
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Torsdag 28 september

Klubbafton kl. 18’00 med foredrag av var medlem
Christer Alvarsson Prést och reservofficer
”Iskalla uppdrag i heta vatten”

Onsdag 11 oktober

PUB-afton 17°00-21°00

Prov nr 3 med Pub-/méssafton. Vi provar lite fragesport
och annat Pub-méssigt.

Torsdag 26 oktober

Klubbafton kl. 18’00 med-

Foredrag av Nils-Ove Jansson: ”Ubadtskrinkningar da-
Hybridkrigforing nu. Tva sidor av samma mynt.”

N-O Jansson &r pensionerad sjoofficer, kommendor av
l:a graden. Han har tidigare héllit féredrag i Marinstugan
om sin bok "Omgjlig ubét” for vilken han har tilldelades
Kungliga Krigsvetenskapsakademins silvermedalj.

Lordagen 18 november 80-arsjubileet i Revelj-
en. - Se mittuppslaget och anmélan via hemsi-
dan -17°00-23°30 - Glom inte att anmila Dig.

Torsdag 30 november

Klubbafton kl. 18’00 med Musikunderhallning:

The Stream Stars Jazz Band (klassisk jazz) med Jiiri
Perem, klarinett och saxofon; Rolf Henriksson, trumpet
och sang; Christer Akeskog, piano; Ralf Asberg, bas;
Peter Brovall, pa stol!!! (trumma) och séng; Dag ”Dag-
gen” Séderberg, banjo och tenorgitarr.

Sondag 3 december. Adventskaffe i Marinstugan 10°00

Tisdag 5 december
Julbord i Marinstugan 12°00-15°00

Lordag 9 december
Bojens luciafirande i Marinstugan 11°00-14°00

Onsdagen 13 december
Lille Julafton for alla Flottans Mén och Bojor
Marinstugan 18°00-22°00

Anmélan till ovanstaende:
(| Lista i Marinstugan eller per telefon till
Klubbmdistare Carlaxel Benholm
= 031-69 34 37/070-369 34 37
| E-post: Ingela.benholm@telia.com

e

Sondagsoppet kl. 10°00-13°00
Oktober och november: Alla sondagar
December: Den 10 och den 17.

Onsdagsoppet k1. 10°00-13°00
Oktober: 04, 18 och 25
November: 01, 08, 15 och 22
December: 06 och 13

FODELSEDAGAR
VI GRATULERAR

Okt
02
13
16
17
25
28
29
Nov
03
09
11
15
Dec
10
11
17
27
28

03-

0403 Jarka Nyblom Bojen 70 dr

9826 Goran Wiberg Véstra Frolunda 85 ar
1505 Ingvar Stenqvist Uddevalla 80 &r
9901 Barbro Jansson Bojen 80 dr

8602 Dagny Borg Bojen 90 dr

0227 Lars Malm Lilla Edet 85 ér

9093 Bengt Sjoqvist Mdlnlycke 90 ar

0907 Gunnar Stenstrom Vistra Frolunda 75 ar
9967 Svante Svensson Kivik 90 ar

0804 Michael Larsson Onsala 60 ar

0622 Owe Carlsson Odsmal 70 ar

8375 Sven Nilsson Véstra Frolunda 75 ar
9784 Bengt Larsson Billdal 85 ar

1420 Ingemar Kjonsberg Goteborg 70 é&r
0308 Jan-Erik Sjogren Goteborg 75 ar

0710 Torsten Hagneus Vistra Frolunda 80 ar

VI HALSAR NYA e\,
MEDLEMMAR VALKOMNA ./
030824 Bengt Jarvid Hovas
030825 Jon Jonsson Goteborg
030826 Hans Cederlund  Vistra Frolunda
030827 Anders Breitholtz Vistra Frolunda
030828 Folke Soderqvist ~ Goteborg



Posttidning B

Flottans Mén
Orlogsvigen 6
426 71 Vistra Frolunda

MED STENA LINE TILL DANMARK - NYTTJA FLOTTANS MANS RABATT!

www.stenaline.com
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We are Connecting Europe for a
Sustainable Future.




