]‘yrcm lysvidd:
47 km eller
25,5 nautiska mil

Den 27 augusti till
1 september giistades

Goteborg av Colombianska

flottans ovningsfartyg,
barken ARC Gloria,
vid Stigbergskajen.
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[ ORDFORANDEN HAR ORDET ]

Kamrater!

S ommaren ir nu i
d stort sett Over, dven

© )\ om Brittsommardagar
‘ kan visa sig, och verk-
samheten enligt gjord planering é&r
igdng.

Goteborg har i augusti gistats av
tva orlogsbesok. Forst tva fregatter ur
Natos SNMG 1 (se mer om detta besok
pa nésta sida). Dédrefter kom Colombi-
anska flottans Ovningsfartyg, bark-
riggade ARC Gloria, en seglande skon-
het som pryder detta nummers forsta-
sida.

Det ar mycket pa ging och var
anskaffning av en hjértstartapparat har

der i sent skede och var medlem Kent
Nordstrom kunde med kort férvarning

trida in och halla ett intressant foredrag
om navigering fran 1400-talet till nutid.

Man miérker att mycket av det
man en gang lart sig har glomts pa
grund av bristande Ovning. Stort tack
till Kent for Din insats som rdddade var
klubbafton.

Foredraget om Ryssland kommer
tillbaks under nésta ar. Drygt 40 man
var pd plats den 25.¢ och den enda
smolken i bagaren var att vi inte fick
igdng vér horselslinga som ménga av
medlemmarna dr beroende av for att
uppfatta allt. Battring krdvs av oss i
detta avseende.

Betraffande Riksarsmotet 2017
s& kommer allt att tydliggoras i nummer

foljts upp av en forsta utbildning Ajdrt/ fyra isaval Pejlingar som rikstidningen

lung-rdddning (HLR) (1&s mer om detta
pa nésta sida).

I Ovrigt pagar forberedelser for
ndsta ars riksdrsmote i borjan av maj
samt firandet av forenings 80-arsjubi-
leum under nésta host.

Sasongens forsta klubbafton, den
25 augusti, skulle ha handlat om Ryss-
land (med 6vlt Jorgen Elfving som f6-
redragshéllare) men Jorgen fick forhin-

Flottans Mdn. Bl.a. resmal, tider, kost-
nader, transporter, valmadjligheter etc.
ska framga i god tid.
P& grund av ett allt for ambitidst pro-
gram i ar har vi varit tvingade att stélla
in den grillafton som skulle genomforts
den 7 september i marinstugan. Vi ska
forsoka ha en sddan med i programmet
for nésta var eller host.

Lars-Erik Uhlegard

Upprop!

For att halla Marinstugan i gott skick och sérskilt prydlig till vart jubileumsfi-
rande krévs det bland annat malningsatgérder av fasader, vindbrddor mm varfor
kamrater med vilja och kunskaper 1 fartygs-(stug-)underhall och kraft i arm an-
maéler detta till var stugfogde Tore Nyblom. Ett antal dagar kommer att anslés
for detta under hosten och véren (beror en del pa vidret forstas).

Hor av Er!
Lars-Erik Uhlegdrd
Ordforande
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Ledare

Kamrater!

Vér varld ar ingen fredlig idyll. Det &r med viss
oro och ibland angest man stindigt nds av ny-
heter om terrordéd krig och krigsliknande hindelser.
Som om inte ens det vore nog sd ser vi ett
”sovjetaktigt” beteende av Ryssland med ett allt mer
aggressivt upptrddande i vart ndromrade. Nya turer
dér Gotland 1 hog grad ér inblandat. Nya gasledning-
ar och ddrmed an storre krav pa nyttjande av Slite
och kanske andra delar av on stér pa tur.

Vi kan knappast stoppa kommande gasled-
ningar (dir Tyskland é&r stor intressent) men tveklost
behdver vara marina forband utdkas pétagligt for att
mota de allt tydligare hoten i vért ndromréade.

Med ndromradet menar jag savil Ostersjon
som Visterhavet. Rent konkret menar jag minst en
fordubbling av nuvarande numerdr med fordelning
av fartygsforband dven till Géteborg och Vistkus-
ten. Det innebér att marina forband (sjOstridskrafter,
marinflyg och amfibieférband med erforderliga stod
och ledningsresurser maste finnas tillgéngliga ldngs

O

véra kuster och inte minst vid véra viktigaste hamn-
omraden och vid maritim infrastruktur av stor bety-
delse.

For véstkusten ér sjofartsskydd, minrdjning
och ubétsjaktresurser samt ubétar och helikoptrar
med basering i Goteborg viktigt for hela Sverige
mot bakgrund av vart import- och exportberoende.

I det sammanhanget vill jag ater peka pa bety-
delsen av ett medlemskap i Nato som den viktigaste
atgiarden som pa kort sikt (2-3 ar) kan ge det stod
som krivs for att stabiliteten i vart niromrade ska
forbli som vi dnskar.

Det var i dagarna 15 ar sedan 11 september-
héndelserna 2001 i USA och terrorn har fortsatt i
manga olika former sedan dess. Den har péatagligt
drabbat Europa och i nigon méan Sverige och det
kan bli vérre. Vart land behdver polisidra och mili-
téra resurser och formégor som kan hantera terrorhot
och asymmetrisk krigforing.

Lars-Erik Uhlegdrd

Orlogsbesok i Goteborg frian Nato
Stan mglMarltlme Group One
(SNMG)

Utbildning i hjirt- och lungriddning (HLR)

Forbandet bestod av den spanska fregat-
ten ESPS Mendez Nunez (arkivbild
ovan) som fortdjde i Alvsborgshamnen
pga. riggens resning och den portugi-
siska fregatten NRP Alvares Cabral som
fortdjde 1 Frihamnen.

I forbandet ingér dven tyska korvetten
FRP Ludwigshafen am Rein samt bel-
giska fregatten Leopold I. Dessa fartyg
var inte med i Goteborg.

Nato har fyra stdende sjostyrkor med en
SNMG 2 av liknande typ, men storre,
som det besokande forbandet och tvé
minrdjningsforband (SNMCMG 1 & 2).

SNMG 1 vapenskold

D& medlemsstrukturen inom FM Gbg domineras av relativt hog
alder sa har anskaffning av en hjart-startare gjorts. Men det riack-
er inte med apparaten utan det krdvs utbildning for att det ska bli
nigon mening med inkdpet.

Den 31/8 genomfordes de tva forsta passen i HLR med ett
formiddags- och ett eftermiddagspass. Det innebar utbildning i
allt fran vad man ska tdnka pé nér ndgon drabbas av vad som kan
misstdnkas vara hjartstillestdnd. Larmning, fri luftvigar, hjart-
kompression (for syresittning av kroppen) till anvindning av
hjértstartaren pé ett sékert sétt i avvaktan pa professionella rddd-
ningsresurser. Fler utbildningstillfdllen kommer att 14ggas in.

Sammanhéllande f6r utbildningen har varit Borje Kjellste-
nius. Utbildare var Anette Kristensen fran Civilforsvarsforbundet
i Goteborg som gjorde en utmérkt insats med ménga exempel
fran verkliga héndelser. Nedan, nagra bilder fran utbildningen i
Marinstugan.

7 A \‘ )r

Kjell Asberg pa bilden till hoger
genomfor, under HLR-ut-
bildningen, hjértkompressioner
pa sin ”patient”. 22 mén och
kvinnor ur FM och Bojen samt
La Skala har nu fatt HLR-
utbildning.

Pé bilden till vanster far Hans
Nilsson fér hjilp av utbildaren
Anette Kristensen med hjértstar-
tarens plattor som ska anbringas
pa patienten. Vid utbildningen
ar det dockor som anvénds.



[ NovdisktMarintMote 2016 ]

Marina kamratforeningarna hade sitt méte i Kristian-
sand 3 till 5 juni. Det var var motsvarighet, Norges
Orlogsférbund med den passande devisen “Fra gast til
admiral” som var arrangér. Fran Géteborg deltog var
stugfogde Tore Nyblom och v. ordf. Jan Eric Knutas.

Vi tog bilen till Stromstad och sedan férjan dver
till Sandefjord. En tur som kan rekommenderas
bl.a. for en mycket god och prisvird buffé.

Vi bodde tre man i varje logement, ett behag-
ligt sitt som medforde manga tillfillen att under
kamratlig samvaro 16sa flottans och livets problem.

P& fredagen, innan lunch, hade en Spitfire
uppvisning for oss dver flygfiltet. Turligt nog fanns
en Spitfire i Norges farger uppstilld pa Kjevik.

Efter den obligatoriska flagghissningen foljde en ori-
entering och en rundvandring pa Luftforsvarets sta-
sjon Kjevik (motsvarar flygvapnets tekniska skola).
Efter orienteringen foljde en liten diskussion om Nor-
ges inkdp av krigsmateriel, speciellt flygplan. Det
gjordes klart att livstidskostnaden for F-35 kommer
att bli vdsentligt lagre dn for Gripen, beroende pa det
stora antalet bestéllda F-35 i virlden. Uppgraderingar
kan fordelas pa flera individer. Under rundvandring-
en fick vi ocksé provsitta i F-16, som anvéindes som
undervisningsexemplar pa skolan (se bild t.h.).

Norge koncentrerar en stor del av sina forband och
skolor till norra Norge, beroende pa den hotbild som
har véaxt fram. Det diskuteras dérfor en flytt av skolan
norrut.

Pa kvillen var vi inbjudna till en vdlarrangerad
och trevlig middag pa den nybyggda Orlogsstua H7.
Vara virdars tidigare klubblokal hade eldhédrjats och
alla foremal brunnit upp. Manga med stort vérde,
vilket beklagades av virdarna.

Lordag formiddag dgnades at kanonmuséet
"Vara". Det tyska batteriet anlades mellan 1941 - 44.
Efter krigsslutet dvertogs den av norrménnen och
doptes om till Mevik fort. Anldggningen blev ned-
lagd 1959. En kanon aterstar och dr idag den natur-
liga mittpunkten for muséet.

Eldréren var 20 meter langa och vigde
100 ton. Kaliber 38 cm och med en granat om 500 kg
var rackvidden upp till 55 km. Tre av eldréren frakta-
des pé den svenska vistkustbanan och sedan vidare till
Norge. De har alltsd passerat bdde Kungsbacka och
Goteborg pé sin viag till batteriet. Den fjarde kanonen
kom aldrig fram utan blev sdnkt med fartyget Porto
Allegre 1945.

Kanonerna utvecklades for slagskeppen Bis-
marck* och Tirpitz. Kanonerna till Marine Artillerie
Batterie 6./502 Vara hade ursprungligen bestillts av
Sovjetunionen hos Krupp i Tyskland. Innan leverans
hade andra virldskriget borjat.

Fyra av kanonerna skulle placeras pa batteri
Vara. | Danmark, p&4 Hanstholm, byggdes ett motsva-
rande batteri med fyra pjiser.

Jan Eric Knutas provsitter skolversionen av F-16



*©

Kanonerna hade som uppgift att férsvara den tyska
minspérren som hade lagts ut och spirrade av Ska-
gerrak mot intrdngande allierade sjostyrkor och sam-
tidigt sékra den viktiga sjoforbindelsen mellan Norge
och sdderut mot Danmark och Tyskland. For svenskt
vidkommande hamnade en stor del av véar handels-
flotta utanfor "spérren".

En enkel lunch intogs pa det nybyggda Kilden
teater- och konserthus, dar en manskor fran Danmark
framtridde. Koren gjorde ndgra ovanliga uppforan-
den av den danska nationalsdngen. Eftersom det inte
var den officiella versionen av "Det er et yndigt land"
kunde vi sitta ner.

Under eftermiddagen lades det ned en krans over stu-
pade kustartillerister 9 april 1940. Platsen var det
gamla batteriet Oddersya. En mycket engagerad
guide hade en historisk foreldsning om Kristiansand
och sedan om héndelserna den 9 april 1940. Tre
génger stod batteriet emot angrepp frén tyska fartyg,
vilket i sig var en bedrift. Mitt i allt stridslarmet fick
kommendanten ocksa order om att inte ingripa mot
fartyg med brittisk eller fransk flagga. I den forvir-
ring som radde forvixlades en signalflagga fran ett
tyskt fartyg med den franska flaggan. Det var den
tyska kryssaren Karlsruhe som déarfor kunde komma
ndra och bombardera kustbefdstningen som dven ut-
sattes for flyganfall.

Trupper landsattes och fastningen fick ge sig. Nér
Karlsruhe lamnade Kristiansand traffades hon av tva
torpeder fran den brittiska ubaten HMS Truant. Efter
att beséttningen hade rdddats sdnktes kryssaren av
den tyska torpedbaten Greif.

Pa lordagskvillen var det festmiddag i den
ursprungliga officersméssen pa Kjevik. Inbjudna var
bl.a. den svenske konsuln med fru.

Jag bytte ndgra ord med dem. Den stora fragan
var hur man skulle forhalla sig till den folkomrost-
ning, som planerades att hallas, om butikerna skulle
vara sOndagsOppna eller inte. Folkomrdstningen blev
sedan instélld.

Under motet kndts manga véardefulla kontakter
och FM i Goteborg har en forhoppning om att vi kan
aterknyta nira forbindelser med véra vianner i Fred-
rikshavn.

Vara norska vianner hade komponerat ett myc-
ket intressant program, som vil levde upp till var de-
vis om "Kamratskap, Orlogstradition och Sjéforsvar".
Det var med saknad vi ldmnade Kjevik.

Jan Eric Knutas

P

Tore och Jan Eric (till héger) tillsammans med kansli-
chefen Lennart Bresell (ldngst till vinster) och riksord-
forande Johan Forslund.

*Jamforelse

Kanon i bild

Kaliber: 38 cm

Langdkaliber: 52 (Bismarck okénd)
Eldrorslangd: 20 m

Eldrorsvikt, 100 ton

Granatvikt: 500 kg; Krutladdning okidnd
Réckvidd: 55 km (Bismarck 36.2 km.)

HMS Sverige

Kaliber: 28,3 cm

Léangdkaliber: 45

Eldrorslangd: 12 m

Eldrorsvikt, 44 ton

Granatvikt: 305 kg; Krutladdning 2x50 kg
Réackvidd: 19,5 km

Pé Bismarck upptog artilleriet 17% av deplacementet pA HMS Sverige 14,9 %.



SEGLINGAR MED SKONERTEN FALKEN 1990 ]

1:a skonertdivisionen 1990
Deltagande i STA-race 6ver Biscaya
hade jag planerat och kimpat for i ett
par ar. Motstdndet var pd mdnga hall
stort. Dels skulle det kollidera med
" Marindagarna i bérjan av augusti
Ve “ddr mdste skonertana vara med”
och dels skulle det bli ”alldeles fér dyrt med besiitt-
ningsbyte i Bordeaux”.

et forsta hindret 16stes ganska snart. Det andre var

det vérre med. men med fakta i ekonomiska termer
foll dven det andra hindret. En traditionell segling i nor-
diska farvatten, med hemresor for befél och vpl. varannan
helg, anslutnings- och hemresor for kadetter visade sig 30
kkr dyrare &n med flyg Hercules, Arlanda Bromma T o R
(100 kkr)

Andra hamnar som inplanerades var bl.a. Hau-
gesund som vi besokt 1 ”Sorlandet”- 87 samt naturligtvis
den populéra staden Koge.

Falken hade under vintern utvindigt helblédstrats.
Ett efterlangtat osmosaggregat (for farskvattentillverk-
ning) hade installerats. Den gamla vistindientanken togs
bort och pa dess plats om SB installerades en ny frys och
pa BB-sidan nagra kldadskap. Forutom sedvanliga tillstdnd
till territorialvatten vid utlindska hamnbesok begérde vi
dven tillstdnd for franskt territorialvatten i Engelska kana-
len, ifall det skulle bli kryss.

[ TdJ/HmAgwmd/]

Dagen da allt gick snett

i seglade, 1 medio av maj, i svaga vin-
dar pa yttre Skagerack pa vig fran
Goteborg till Haugesund. Det hade wvarit
s samma vindforhéllande de forste tvd veck-
orna sa eleverna hade dnnu inte fatt nagra
sjoben. VO och jag hade som vanligt fram till kl. 09 sam-
lat pa oss ett antal viderprognoser fran fyra lander, alla
indikerade < 8m/s for det kommande dygnet. Strax efter
lunch 6verraskades vi dock av en vistlig kuling. ”Bada
vakterna till manover” for segelreducering. “Hiftigt!
Antligen!” ropade eleverna for att strax dirpa uppsdka 14
reling!

Nér fria vakten “bléstes bort” fick vi rapport att
halva trossbotten stod under vatten. Pa ldsidan (SB) stod
vattnet ndstan dver bingfacken. Det var ménga kubikme-
ter. Lansningen gick bra - men vad var orsaken?? Jo i
rdnnstenen under framre livbatsddverten hade det inte
blivit blastrat. En gammal genomrostad fargkaka, ett par
cm stor, hade lossnat, sd nu fanns ett stdrre stuprorshal
rakt ner i1 kolen. Vi nidrmade oss norska kusten och det
var dags att sla sydvart till SB halsar.

Sjon var grov, men vi kom runt.

En olycka kommer sillan ensam heter det ju. Nu
var det frysen som plotsligt lossnat och satt sig pa tvi-
ren. Den var pa vig ut genom kladskapet pa BB-sidan.

Med stottningsvirke mot bingfack och BB-skottet
kunde vi fixera frysen. Locket gick ej heller att stéinga.
Vad var orsaken denna géng? Jo, Kkr-varvet hade satt
upp en balk, utan att fasta den i frysen. Balken forhind-
rade endast forskjutning at SB.

Dagen var inte slut dn. Chiefen Pierre Tennevall,
upptickte att diesel rann ut i maskinrummet. Efter en
stunds felsokning hittades lickan. Under fldnsen pa ett
avluftningsror, pad BB-sidan, hade réranslutningen bara
svetsats till 75 %! I stor affektion skrev jag en mycket
ampert formulerad signal hem till 6rlogsbasen. Den fick
vederborlig uppmarksamhet, kan jag pésta. De bada lac-
korna lagades provisoriskt av oss och frysen fick sin
andra balk i Haugesund.

Skiddkning 19:¢ maj

I Haugesund hade véaren kommit med besked. Tridden
gronskade och det var behagliga 18-20°. Vid den offi-
ciella lunchen berittade turistchefen att en skidbacke
fortfarande var Gppen, bara tva timmars bilresa déri-
fran.

Nista dags morgon var vi ndgra befil och elever
som knackade pé hos en biluthyrningsfirma. I tva bilar
akte vi pa alltmer slingriga vigar upp mot Hardanger-
vidda. Fjorden i sin algblomning skimrade i sin turkos-
grona farg langt dir nere. Lyfte vi blicken siag vi de
snokladda fjdllen ndrma sig i horisonten.

Nér vi kom ut ur en sex kilometer lang tunnel
blev vi totalt dverrumplade - allt var vitt, vitt, vitt och
himlen var knallbla. Sddana hér naturbilder brukar man
annars bara se i viggalmanackor. Och dér 1ag backen
200 m till vénster.

P& med vara roda offshorestill. (fér vem hade
rdaknat med skidakning?) och in i skidshopen for hyr-
ning av skidor och pjéxor. Upp i liftsystemet och sedan
var det “bare att 4k”. P4 eftermiddagen blev snon lite
mjukare, men vad gjorde vél det ndr norskorna akte i
bikini.

Vil hemma pa kvillen blev vi varse att solkrdm
hade ingen tinkt pa. Nu var vi som nykokta kréftor i
ansiktet och det riktigt kindes hur huden sprack. Men
det var det vért.

Fjordsegling

P& méndagen vid avseglingen var det tinkt att vi skulle
forsoka segla ndra intill ”Predikstolen” - den 600 m lod-
rita klippan sydost om Stavanger. Det blaste styv bris
fran nordvist och vi skulle f& motvind pa aterresan och
dérvid inte hinna ut pa internationellt vatten fore midnatt
- s& den planen skrinlades.



O

I ett for sent skede, for att f4 med oss Gladan, bestimde
jag mig for att med lotsens hjdlp segla halvvind in i en
nordligare fjord. Det blev en “one’s in a lifetime”-segling.
Vinden var lite byig mellan bergen - men vilket natursce-
nario i strélande sol.

Svart att beskriva - det maste upplevas! Langst in i
fjorden kunde vi néstan peka var vi hade &kt skidor 1 16r-
dags. Vi véinde nédr fjorden var bara ett par kablar bred,
men tink att ha bara 25 meter till en lodrit bergvigg och
samtidigt ha 525 meter under kdlen - vilken kénsla!

[ Mote med The Cawd ]

1 svaga vindar ldmnade vi Géoteborg for att
segla till Hull. The Card var pa vig hem over
Nordsjon efter en hedrande 5:e plats i Whit-

bread Around the World Race.

Med hjdlp av Karlskrona radio fick vi radiokontakt
med The Card och Roger Nilsson. Vi bestimde ett
rendezvous ost om Skagen nista formiddag.

Vid 8-tiden ség vi henne komma ner mot oss med
spinnacker. Falken och Gladan lade sig pa parallella kur-
ser med c:a 50 meters mellanrum. Forst kom The Card
forifran, vinde runt och kom ikapp med god &verskotts-
fart. D& blev det tvérstopp for henne mellan oss p.g.a.
vindld, hon f6ll av och tog ny sats. Da gick det bittre,
men vad liten hon sdg ut! Verkligen en prestation att
segla jorden runt med lilla fribordet!

Vi fortsatte med samseglingen drygt en timme
under ivrigt fotograferande och filmning fran inhyrd heli-
kopter. (Hur vi lyckades tidigt paA morgonen ragga 15.000
kr, fotograf, filmare med Beta Cam-kamera och civil
helikopter skulle ta flera sidor att beritta)

Vi diktade och sjong foljande visa till The Card’s ara:
(Mel. Méte i Monsunen)

Vi métte en ketch pa den blda Kattegatt,
det var Roger och hans salta seglargéing,
En snabbseglare det var

och dess namn var The Card,

som nu seglat jorden runt mot Géteborg

Falken och Gladan vill nu hylla dessa mdn,
som nu drofyllda atervinder hem.
Jattebragden har Ni gjort,

ndr Ni forsat fram sa fort,

ldnsat, kryssat, satsat allt uppd ett kort

PS fran Ragnar

| GP blev det dagen efter en viildigt liten bild med notis om
The Cards bedrift pd undanskymd plats MEN en helsida
med Glenn Hysén som hade seglat “Tjérn Runt”. Hipp! DS

[ Motvind till Plymoutiv |

Ar det alltid motvind frdgar sig sikert nd-
gon Nej - men det dr sadant som tyvdrr et-
 sar sig fast dr mitt svar.

F ardplaner planeras av erfarenhet alltid med tre knop
men ibland tvingas” man att géra undantag. For att
ge stambesittningen mojlighet att fira midsommar hem-
ma beslots att inte starta ny elevomgang forrdn efter
helgen. Med fyra knops medelfart skulle vi kunna ldamna
Karlskrona tisdag morgon. Det dr hog medelfart, men
pa atta dygn bor det vl inte bldsa emot hela tiden och
spricka vart tidschema.

Traditionsenligt tinkte vi nattankra i Karlskrona
skérgérd men FC Gladan, Anders Jarn, foreslog att vi i
den mycket svaga vinden skulle motorera under natten
ner mot Bornholmsgattet istdllet. Det var ett mycket
klokt forslag skulle det visa sig. Vi hann med ett par
timmars segelexercis pa underriggen syd Skéne - sen
kom motvinden VSV — rakt i ndsan. Det var den dér
jobbiga vindstyrkan 7-10 m/s. For svag for att fa ordent-
lig fart i hird bidevind och for stark for att motorera rakt
emot ner mot Kielkanalen.

Vi borjade kinna oss tidspressade och utnyttjade
motorsegling som visserligen hjilpte nagra futtiga gra-
der - men &r sd enerverande.

Stiltje 1 Kielkanalen men vad hjélper det nér trafi-
ken dr tit - for att inte tala om dimman - smog. Pa
strandskoningen, var 25:e meter, star det laga halogen-
lampor med intensivt gult sken - vi sdg max tre stycken
samtidigt. Av motande fartyg sdg vi bara en lanterna i
taget nér de var tvars, <10 m.

Dimman tog slut pd véstsidan men dér véntade
istdllet en VNV pa 10-11 m/s. ”’On the nose again.” Vi
ankrade en stund till dess att tidvattnet hade vént. En
erfarenhet fran 1977 och sedan stdngade vi oss ivig.

NV om Holland fick vi dntligen segla med kurs
mot maélet. I 16 timmar holl det - 5 till 6 knop - vilken
fr6jd! Nagra timmars segelexercis med topparna hanns
dven med. Sdg den glidje som varar ldnge. Sydvisten
kom med 15 - 18 m/s, regn och dalig sikt. Ett par dygn i
dessa hart trafikerade farvatten i en alltmer avsmalnande
passage “dr inget man skrattar 4t,” for att anvinda ett
slitet uttryck.

Medan vi sista natten utanfor Plymouth invén-
tade Gladan for att ta oss till ankarplatsen i dagsljus
vred vinden till syd och 6kade till 20 m/s i1 byarna och
kraftigt slagregn som minimerade sikten. Med den vin-
den 1 hdcken var det inte l4tt att ta sig in mellan vagbry-
tarna till ankarplatsen i 14. Gladan som anslot i gryning-
en tog det sékra for det osdkra och seglade p& underrig-
gen in. Vi kom i rtt tid till Plymouth!

Pa ndista sida Kappseglingen Plymouth— La Coruna
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[ Kappsegling Plymoutiv Law Corunav ]

Starten skulle dga rum kl. 15 den 7 juli.

) Vi ldimnade bojen tidigt pd férmiddagen fér att
1\ bedriva vdlbehévlig segelexercis syd Plymouth,

- 6-9 smeter per sekund. Efter lunch 6kade vinden

L[S

D till 11-12 m/s

mbord pd Falken hade vi fisherman pa “fel” sida

och vi var ridda att den med den otrdnade besétt-
ningen skulle skoras. Ett ”16vet”-lyft tillgreps men pa den
sydgiende bogen tog det lang tid och dérfor kom vi 20
minuter sent till starten.

Gladan hade gjort en perfekt start. Hon och ovriga
i A- och B-klasserna forsvann sydvart 1 duggregnet 1 det
alltmer tilltagande diset, 1,0 - 0,3 M sikt. Sjon var inte
grov sé vi kunde segla dikt bidevind utan problem. P&
radarn kunde vi glddjande notera att avstandet till véra
konkurrenter sakta men sédkert minskade. Vi passerade
vid 18-tiden bl.a. Winston Churchill, Astrid, Gladan och
Eendracht var fortfarande 2-3 M fore oss. Vi lag i Gla-
dans radarskugga och de ville veta var position - vilket vi
av taktiska hénsyn ej avslojade.

Vid 20-tiden slog alla fartyg i vart niromrade NV-
vart ut 1 kanalen igen. Vi fortsatte till 22°30-tiden for att
fa storsta effekt av strommarna. Vinden lag fortfarande
kvar pa 9-11 m/s sé vi gigade fisherman fore vindningen.

Pa vig NV for BB halsar motte vi ett flertal yach-
ter for SB halsar. Samma véjningssituation som efter star-
ten vid Larvik 1986* men nu var sjon inte s& grov men a
andra sidan var sikten inte mer dn 0,2-0,3 M och pa ra-
darn var det som vanligt svart att uppticka yachterna. Det
var en anledning for att vinda in mot Frankrike igen, en
timme tidigare @n planerat. Vinden mojnade ndgot varfor
”timingen” med stromkantringen blev néstan perfekt.

Positionerna kl. 08’00 p& morgonen gav oss 10 M-
ledning vast om konkurrenterna med andra ord en ledning
pa tre timmar. Det kdndes mycket bra for bada vakterna
hade varit i gang i stort sett hela natten. P4 formiddagen
vred vinden till vdst och vi kunde stricka ner forbi Us-
hant. **

Segervittringen kindes stark vid midnatt da vi

horde Gladan ge sin position till ”Ushant control.” det
skilde d& 35 M. Vi visste av erfarenhet att Gladan med sin
”inertbehandlade” undervattenskropp seglade 0,5 knop
snabbare dn Falken, framforallt vid svagare vindar. Nu
var avstandet sa stort att hon aldrig skulle hinna ikapp -
trodde vi!
Det kommande dygnet avtog vinden ytterligare och vred
mot ny NV och Nord. Att i sléren och dyningarna exakt
bestdmma vindriktningen var ganska svart, sarskilt natte-
tid. Man far titta pd smavéagornas brytning pa toppen av
dyningarna.

Gladan ndrmade sig pé ett orovidckande sitt. P&
kvéllen var hon bara 7-10 M akter om oss. Det var ocksa
svart att bestimma hennes kurs. Prognosen for néstkom-
mande dygn var NO, 12-15 meter per sekund.

Nu géllde det att halla Gladan ost om var longitud sa att
nir NO-vinden kom vi skulle ha en mindre vindvinkel &dn
henne och diarmed hogre fart ner mot méllinjen. De kom-
mande tolv timmarna blev en dramatisk segling som
verkligen har etsat sig fast i var och en av oss.

Jag vicktes av 1.0 Torbjorn Haraldsson, strax fore
kl. fem. Da hade han precis gippat och vi gjorde redan 10
knop. Gladan hade kommit i kapp och lag nu 2,5 M i lo-
vart. Vinden okade allt mer och vred till ren ostan och
diarmed hade nyttan av béttre vindvinkel forsvunnit. Ing-
en av oss ville ge sig och fisherman var fortfarande satt.
HMS Penelope kom ikapp och tog de basta bilder pa sko-
nerterna som ndgonsin tagits. (Jakten pa bilderna och
rittigheterna tog tva ar, men det &r en annan historia).
Formiddagsprognosen lovade 7B, 14-17 m/s, lokalt 8B,
17-20 m/s. Det blev 22! Dubbla rorgéngare, halvdickets
reling stundtals under vatten och storbomsnocken dop-
pade ibland. Stortoppen gigades for att fi bittre balans.
Farten pendlade mellan 13,5-14 knop. Endast nddviandiga
elever pa dick och all personal var kopplade med siker-
hetssele.

Nu marktes att Falken ar byggd for och gar bast i
Atlantsjo. Hon tog sjon sa sikert och fint och det var sill-
an som ”Sjoberg” hélsade pa i lovart. Solen sken och
virmde frdn en klarbld himmel. Vilken segling! Inte
visste vi att fisherman var ett stormsegel! Men visst, oron
fanns ddr. Seglingen under dessa forhallanden ar ju langt
ifran ofarliga. Nogsam kontroll pa varandra péa diack samt
krumningen pa fortoppen och ovrig rigg. Vi var beredda
pa att segel, framforallt fisherman, skulle skoras vilken
sekund som helst och dirfor lagt dess nedhalare till spels.

Vi kunde efter lunch (att kockarna lyckades!) glad-
jande notera att biaringen till Gladan sakta, sakta drog
akterover. Hon fick senare problem med klyvaren och ett
toppsegel. Vi kunde ocksd vid 14-tiden, 25 M fran mal,
konstatera att om vi foll av och bérgade fisherman, var
det inte sékert att vi dérefter skulle kunna héalla upp mot
mallinjen igen. Vi seglade halv-litt bidevind, 80°, och det
var maximalt mot den mycket grova sjon.

Sista timmen vred vinden, tack vare landrundning-
en till NO, varvid Falken i sloren réitade upp sig och far-
ten gick ner till 12 knop, pé ett sétt en befriande kénsla.
Sjon hade nu ocksé lagt sig. Regnstéllen akte av och alla
ansikten sprack upp av glddje och littnad over att besatt-
ningen och fartyget var intakt. Vi passerade méllinjen 30
min fore Gladan.

Innan det till ankars blev “alle mans champagne”
lastes inklinometern®** av: 51°! Pa natten rapporterades
20-30 m/s ute 1 banan. D4 ar det skont att ligga skyddad i
en vacker vik och njuta segerns sétma.

* Se Pejlingar nr. 2-016 sida 7.

** Jle d’ Ouessant. Fransk 6 i vistlig linje i hojd med Brest.

*** Inklinometer eller klinometer dr en krdngningsmdtare som man kan
avidsa fartygets storsta krdngning dat SDB resp. BB sedan senaste nollstdll-
ningen (Red).



[ Segling till Bordeaw |

I STA-regi sker alltid varje ar ett s.k. cruise-in-compani.”
Det innebér att mellan tvd hamnar later man 10-25% egna
elever fa segla pa andra fartyg och sjélva tar man emot mot-
svarande antal fran andra seglare. Ett bra sitt att 6ka det in-
ternationella forstdelsen och att kanske fa segla med annan
typ av rigg.

Vi skulle fa gott om tid till Bordeaux, medelfart tva
knop, sa dirfor planerade Gladan, Falken, Astrid och Win-
ston Churchill m.Al. att gora strandhugg med bad och beach-
party nagonstans pa spanska nordkusten.

Fran La Coruna maste man segla nordvart c:a 30 M
innan man kan sétta kurs 075 in i Biscaya mot Bordeaux.

Det blev inget strandhugg utan fyra dygns tidspressad
motorsegling mot envis vind. Den femte dagen plotsligt,
tvirtemot vaderprognosen, kunde vi sitta kurs mot Gironnes

mynning.

[ Kappsegling Bordeaur-Zeebrugge ]

Denna redogérelse dr lite kortare dn den férra. Det
beror inte pd att Gladan slog Falken utan pd att den
s genomférdes under mycket svaga vindférhéllanden

Vid “captains briefing” utlovades svaga vindar. Vi fick
ocksé information att 30-50 M ut fran kusten fanns en
mycket smal, 1-2 M, nordlig stromfira med nigon knop.
Exakta ldget kunde inte anges.

Starten skedde i fin NNO-lig bris och vi kom alla fint
ivig 1 latt bidevind. Innan morkret {611 hade vi gott begrepp
pa Gladan dér hon lag i 14 BB tvirs 4-5 M och négot diverge-
rande kurs. K1. 02, enl. radar, var laget oforédndrat, Nér sedan
08-positionerna inrapporterades fick vi en chock .Gladan lag
10 M f6r om oss!! Omojligt!! Vad hade hént? Forklaringen
fick vi senare av Anders Jarn. Fér om Gladan hade man ob-
serverat en yacht som plotsligt kommit in 1 stromféran och
bara forsvann ivdg nordvart. Ombord pa Gladan var man inte
sena att utnyttja tillfallet. Vi var inte utrustade med GPS,
franska decca-kedjan stingd, och ensam pa havet hade det
varit svart att konstatera en plotslig kursédndring 6ver grund.

Nar framre faltet i svaga vinden ndrmade sig strom-
omradet vid Ushant var det medstromt och vi pa Falken 8 M
efter fick motstrom, varvid avstandet raskt 6kade till 15 M.

Nu méste vi gora ndgot radikalt! vindprognosen angav
vindriktning fr. SV till VSV dvs det skulle bli platt ldns in i
kanalen. Genom att dora ett langre slag nordvart i kanalen
skulle vi f& battre vindvinkel dn Gladan. Vad hande? Gladan
fick dnnu béttre vindvinkel fran ett annat héll - SO! Lokala
vindar i Jersey-omradet. Gladan hade ocksa, fran det andra
dygnet, ett race i racet” mot en holldndsk skonare, B-klass.
Holldndaren vann knappt men blev senare diskvalificerade
pa grund av att de inte klarade 50%-regeln (1 man) och detta
hade “race-office” meddelat dem fGre start.

Vi pé Falken kdmpade vidare om &n inte med
samma frenesi. Vi ankrade tvd ginger for att inte tappa
distans nér motstrommen var stérre dn framfarten.
Esmeralda ville att vi skulle komma &ver pa en 6l. Vi
tackade for den trevliga inbjudan men avbojde. Vi fick
istdllet njuta av deras militirorkester som sérskilt spe-
lade for oss.

Slutligen kom vi i mal drivande over linjen ut-
anfor Le Havre, i svag medstrom - ett dygn efter Gla-
dan. Hon vann och fick ”Florence cup”, Falken tvéa.

Ett gott skratt forlinger livet

Sista perioden seglade vi med personal fran kustbe-

vakningen.

I samband med en utbildningsinspektion fran kustbe-
vakningsledningen genomfordes en livbatsdvning,

syd Ystad. P4 grund av mestadels hart vader under

perioden hade rodd inte 6vats mer &n i en mycket be-

grinsad omfattning.

1:a kvarteret, med bl.a. tva tjejer, skulle efter
sjoséttningen ro runt fartyget. Som vanligt och inte
helt ovéntat kom de inte in i ndgon takt. Kvartersche-
fen beordrade "ligg”!

Den facktermen forstods inte av alla och roran
blev dn mer kaotisk, varvid kvarterschefen utbrast: ’nu
vill jag ha ett ordentligt ligg!”

Det forstod alla men det tog flera minuter innan
de kunde samla sig till ett nytt forsok.

[ Gronds regattow ooLow]

Sé& var det officiella namnet pé arhundrades storsta
kappsegling, organiserad av en spansk organisation
med bitrdde av S.T.A.*

Forsta gangen jag horde talas om detta var
1986, vid de arliga S.T.A konferensen i London.
Kommendor Lars Norrsell, dd utbildningschef vid
MS, ténde pé idén for ett skonertdeltagande.

Ragnar Westblad

Sd langt Ragnar Westblad. Han fortsdtter med att
berdtta om alla turer innan ledningen bestimt sig
for att tacka ja, och ndr beskedet kom skulle alla
forberedelser som dockning, rustning, provturer,
vissa noédvindiga utbildningar och planering ske
pd sex veckor.

Lds om regattan i ndsta nummer

*STA - Sail Training Association. Heter idag: ST Sail Training
International.

Kdlla: Ragnar Westblad Red.



krukaw somv forsvarww

Denna skrona? med publiceringstillstand har vi fdtt frdn
var kaplan Bert Loverdal

[ Pip-Ole och konsulwv ]

n trottare och fulare dverstyrman har troligen aldrig
funnits i den svenska handelsflottan.

Pip-Olle, som MS Modes forste styrman kallades,
sldpade sig fram pa fartygsdécket, alltid inbdddad i ett
moln av piprok. Av den anledningen var det svart att ur-
skilja hans halvoppna snedvridna kift, dér pipan alltid
fanns placerad i hogra mungipan. Det gra och yviga haret
hingde som slitna mattfransar i pannan och dolde néstan
hans rodkantade, urvattnade bla 6gon. Han var alltid ora-
kad och skitig under naglarna, flasade och luktade forfar-
ligt illa. Uniformsjackan liknade en mélarpalett, dar rod-
monja var mest framtrddande. De fran boérjan gula galo-
nerna hade adndrat kuldr och antagit en gronérgig farg. S-
et i Sveabolagets mossmérke hade fatt sig manga tornar,
varfor aterstoden var ett dppet O mot en till synes rostig
botten.

Kapten Sveronius kallade honom for “en skam-
flack for den svenska befilskaren.” Skepparen ifraga var
emellertid inte mycket béttre sjdlv. Han hade forvandlat
sin pyjamas till uniform och forsett jackan med axelklaf-
far for sina galoner.

Nu skall det sigas att Pip-Olle var en gudabenddad sjo-
man och en lastplanritare av yttersta mirke. Han ritade
inte lastplaner; han mélade dem som konstverk. En del
kunde forvixlas med en ungdomlig Picassos kubistiska
alster. De flesta styrminnen anvinde sig bara av raka
streck och aldrig mer 4n en fiarg. De markerade lastparti-
erna med bokstiver eller siffror och koncentrerade sig
uteslutande pa lastbeskrivningens text. Pip-Olle skissade
hudarna i lastrummet s& man kunde kdnna stanken av
dem. Maskindelarna lyste i sina emballage och kaffesick-
arna sdg ut som bruna sidenkuddar separerade fran va-
randra av skimrande band, kub efter kub i alla regnba-
gens farger, Varje kolli fick sin egen detaljritning. Hans
konstverk hade med all sékerhet platsat pA Moderna mu-
seet.

Till stor forvaning for oss alla ombord var Pip-
Olle gift med en mycket vacker och parant kvinna vid
namn Sigbritt. Klyschan att olikheter dras till varandra
bekréftades i detta fall. Hon f6ljde med sin make varen
1954 pé en av MS Modes resor till Sydamerika. Sjalv var
jag detta ar monstrad som befélselev och gick pa samma
vakt som Pip-Olle.

Tulpaner fran Amsterdoaum

Till skillnad fran sin make var Sigbritt ett under av ren-
lighet och ordning. Dessutom var hon fullkomligt for-
hixad av blommor. Vid var bunkring och kompletterings-

lastning i Amsterdam, kom hon i en taxi, fullproppad
med réda och gula tulpaner. De rickte till och med for
manskapsmaissens bord, dér de placerades i stora, rostfria
bunkar himtade fran byssan. Under hela resan kom hon i
varje hamn ombord med nya, frischa blomster. Hon for-
sokte Overtyga “hokaren” att placera ndgra i varje
manskapshytt. Men vaserna rickte inte, pdstod han. D4
foreslog Sigbritt att hon skulle fa anvénda flaskor. Tom-
flaskor! Det fanns sa det rdckte. Hokaren Mumlade nagot
om ”jdvla gronsaker” och om befédlsfruar som la sig i
hans arbete. Sedan stingde han forradsdérren med en
smill framfor Sigbritt.

Bl te"- s ; tf&réj’“ﬂ lz

Pé eftermiddagen, dé jag hade rortorn kom hon snyftande
upp pa bryggan och beklagade sig for Pip-Olle. ”Och jag
som bara ville gora det lite trevligare,” sa hon. ”Blommor
lattar upp stimningen”!

Pip-Olle blaste ivdg en dimridd av piprok mot
henne och sa: ”’Sjofolk forstér sig inte pa sint skit”.

Efter denna hindelse visade hon sig sillan pa dick
och antalet blommor reducerades for varje hamn. Kvanti-
teten anpassades till befilsmdssens behov och till hytten
som hon delade med sin make.

Ewvannorlundo passagerove

I Rio de Janeiro, som var var sista hamn fore hemresan
till Sverige, fick vi en ny passagerare. Det var forre mari-
nofficeren och generalkonsuln Konrad Josephson som
kordes till Modes landgang i en av svenska ambassadens
svarta volvobilar. Han var forpackad i en bl urna, 6ver-
dragen med gula rinder. Urnan &verldmnades varsamt
(mot kvitto) till Pip-Olle, som for tillfillet satt pa déck
och malade en lastplan. Denna gang var det ett parti kaf-
febonor som tagits ombord i Santos. Pip-Olle var svért
upphetsad av bonornas likhet med det kvinnliga konsor-
ganet. For sin inre, konstnérliga blick, sig han inte oros-
tade kaffebonor utan sdckvis med sma ”muttor”.

Han kvitterade mottagandet av urnan med innelig-
gande konsul, utan att for ett dgonblick limna kaffebd-
norna med tankarna. Fortfarande helt upptagen med sin
boénkomposition gick han med urnan till sin hytt. Piptoba-
ken var slut och han méste hdmta ett nytt paket Greve
Hamilton. Sigbritt hade dragit ut pa sta’n for blomster-
inkOp. Hytten var nystddad och liknade en komplett
blomsteraffdr. Dar fanns absolut ingenting onddigt - utom
just blommor.

Pip-Olle hittade inget ledigt stélle for urnan och
var hustruns nya blomsterarrangemang skulle fa plats
kunde han inte ens i sin vildaste lastplansfantasi forestilla
sig. Han kranglade in pjisen i ett skap under kojen, dér
han forvarade sin genever. Ett lampligt séllskap for en
konsul som, enligt vad han hort, alltid hade gillat alkohol-
haltiga drycker. Sedan glémde han fullsténdigt bort hela
saken.

Nér Sigbritt atervinde till den gemensamma be-
falshytten med famnen full av Bougainvillea hittade hon
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inte ndgon vas att séitta dem i. Efter ett kort sokande i den
tranga hytten fann hon till sin glddje en blagul kruka i
skapet under kojen. Hoa hade inte observerat den tidi-
gare, men insag att den skulle passa utmarkt till den stora
buketten violetta blommor. Nér hon med en viss moda
Oppnat locket, sag hon att den stora krukan var nistan
tom; bara lite vitt pulver langst ner. Det héllde hon, utan
minsta sol 1 toaletten, spolade tva ganger, skdljde krukan,
spolade igen och fyllde sedan pa med friskt vatten.

Det fanns ett litet utrymme bredvid fotografiet av
henne pé bordet vid kojen. Dér fick den stétliga buketten
sta i sin kruka. Pip-Olle som fortfarande var koncentrerad
pa sin sensuella lastplan upptickte naturligtvis inga pa-
tagliga fordndringar ndr han sd smaningom &tervinde till
hytten. En blomsterkvast mer eller mindre, det var nerlu-
sat med sadana savil i dag- som sovhytten. De blomster-
arrangemang som placerats i ventilerna, hindrade effek-
tivt ljuset att ta sig in och Sigbritt hade till och med lagt
beslag pa hans sjostovlar och befordrat dessa illaluktande
foreteelser till blomvaser.

Tre dygn fore anlopandet av Goteborg kom skep-
pare Sveronius upp pé bryggan till Pip-Olle med en mor-
seblankett som han fatt av telegrafisten. Av telegrammet
framgick att Chefen for Marinen, viceamiral Stig H-son
Ericsson avsag, att tillsammans med en méktig delegation
marinofficerare, méta MS Mode vid Vinga for att mot-
taga det forgingliga stoftet av Sveriges tidigare general-
konsul i Brasilien. En jagare samt négra stérre minsve-
pare skulle eskortera hela det guldgalonerade hirket, in-
klusive generalkonsul, till Karlskrona for en ceremoni i
Amiralitetskyrkan Ulrica Pia.

”Du vet vél var de har honom?” fragade skepparen.

”Jo men visst,” svarade Pip-Olle och blaste ut en méktig
pust rok.

”Och se till att ha pa dig bésta uniformen vid Sverldm-
nandet” varskodde Sveronius.

Pip-Olle nickade utan att forstd vad som menades med
”bésta uniformen.” Han hade ju bara en och var konsuln
fanns hade han fullkomligt fortrangt.

Pa frivakten borjade han studera sina lastplaner.
Utan resultat. I dessa fanns inte den minsta lilla krumelur
som kunde hérledas till en urna med inneliggande konsul.
Men sitt eget styrmanskvitto visavi mottagandet hittade
han 1 ett kuvert i sin koj. Under madrassen.

”Han maste finnas nadgonstans ombord” tinkte Pip
-Olle, ”sévida inte nagon har gitt hindelserna i forvig
och dumpat urnan pé utsidan for att ge konsuln en regle-
mentsenlig sjdmansbegravning.”

Efter tre pipor Greve Hamilton, beslot han sig for
att orientera skepparen om det faktiska ldget. Sveronius
blev forst mallos, gav sedan Pip-Olle en makalos utskéll-
ning, varefter han tog sig samman och beordrade upp
hela frivakten pa dick, dberopande sdkerhetstjanst. Order
gavs att soka efter en blagul lerkruka. Hittelon utlovades i
form av tva limpor cigaretter plus en flaska Genever. For
frivakten var det som att leta efter en nal i en hostack.

I flera timmar snokade vi runt i alla utrymmen, last- och
maskinrum, axelgang, under backen, styrhytt och i mast-
husen. ”Snoka” ar vil fel verb, vi dammsdg fartyget. I det
aktra masthuset, under en presenning, hittade matrosen
Ostergren en tomflaska som innehallit ndgon exotisk li-
kor. Flaskan var visserligen bld men av glas. Dessutom
saknades den gula markeringen Det var i alla hinseen-
den sé ndra vi kunde komma.

Dagen dérpa, pd morgonen, mindre dn 48 timmar

fore angdringen av Vinga, rapporterades konsuln fortfa-
rande vara ”pa driven”. Pip-Olle satt pa déck iford ett par
gréd langkalsonger. Han hade tvé pytsar framfor sig inne-
héllande dels kristallolja, dels hans uniform som legat i
blot under natten. Med en stélborste forsokte han ihardigt
att avldgsna de fargflackar som inte hade paverkats av det
fotogenluktande 16sningsmedlet. Piproken drev akterover
som tankstreck. Nar han ansag sig klar, najade han fast
kavaj och byxor med segelgarn pé aktra relingen for att
med fartvindens hjélp fa bort fukt och fotogenlukt.
I langkalsongerna transporterade han sig till hytten for att
inmundiga den traditionsenliga Vingasupen. Framkom-
men noterade han att krukvéxterna sd hdr langt hade
overlevt. Bougainvillean véllde ut Over bordet som
svallis. I kojen lag Sigbritts bagage fardigpackat. Sjalv
satt hon i soffan . Han Oppnade en flaska genever, men
hustrun ville ha sherry. Det fick bli Bristol Cream for
hennes del. Nér han serverade fragade han: “Har du hén-
delsevis sett en bla kruka med gula band.”

”Ja,” svarade Sigbritt, ”den star dir pa bordet med
Bougainvillean.”

”Va fan sidger du?” viste Pip-Olle, “’star konsuln
pa bordet?” “Konsuln?”

Pip-olle forklarade for en forfirad Sigbritt, att de
jordiska kvarlevorna av Sveriges forre generalkonsul i
Rio de Janeiro hade dverlimnats till honom i den krukan
och att hade fortrdngt var han stéllt honom, eftersom han
inte ritat ndgon lastplan 6ver just det objektet. Om négra
timmar skulle Kungliga Flottan hdmta honom for vidare
befordran till den Eviga Vilan.

”Han finns inte ldngre,” sa Sigbritt med tarar i 6gonen.
”Jag har spolat ner honom pa toaletten”

Pip-Olle tog si en forsvarlig klunk genever direkt
frén flaskan, hasade bort till bordet, lyfte ur blommorna,
luktade pé innehallet och rds. Det hér luktar skit,”

”Bara vatten som kanske fatt std for lange,” snyftade Sig-
britt, ”det maste jag byta.”

”Men locket , va fan finns locket?” fragade Pip-Olle.
”Har pa bordet,” pep Sigbritt, ”du har anvént det som
askkopp for dina pipor.

Nu gjorde Pip-Olle nagot som inte skedde var dag.
Han gick fram till Sigbritt, drog upp henne fran kojen,
tog henne i1 famnen, gungande fran sida till sida och vis-
kade sedan i hennes lilla rdda 6ra; ”Kaéra édlskade Sigbritt!
Grét inte! Du 4r en rdddande dngel.” Sedan kysste han
henne, vilket fick Sigbritt att ramla baklénges ner i kojen,
inte s& mycket for att hon blev dverraskad, utan fastmer

den tobaksstank som bléstes in 1 hennes 6ppna mun.
Forts pd sida 16
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[ﬂotbm och viunpliktsforslaget ]

Nedanstaende dr endast utdrag ur den fjorton A5-sidor ldnga texten i
TiS 1900, 6:e hftet.

Kortfattad redogorelse for chefen for flottans stab
utlitande i friga om utstrickning af beviringens
ofningstid under fredstid till ett ar afgivet den 31

Okt. 1900.
Af kaptenen vid Kongl. Flottan S.J.T. Ankarcrona.

Genom dmbetsskrivelse den 6 Juli 1900 erholl chefen
for flottans stab i uppdrag att 1ata inom staben utarbeta
och till Kongl. sjoforsvarsdepartementet inkomma med
utlatande omfattande:

dels forslag till de organisatoriska fordndringar,
hvilka under forutsittning att 6fningstiden for hela den
krigstjenstdugliga arsklassen av viarnpliktiga utstrickes
till ssmmanlagdt 365 dagar blefe erforderliga med afse-
ende pa den del af flottans savil stam som beviring,
hvilken ej tillhor fasta minforsvaret eller Carlskrona
artillerikar;

dels plan for ordnandet af nu nimnd personals
utbildning och 6fning;

dels och berdkningar 6fver kostnaderna for den
fordndrade organisationen.

Sedan ovan ndmnda granskningsarbete den 31
Oktober 1900 blifvit afslutade, utan att dervid négon
skiljaktig mening yppats, afgaf chefen for flottans stab
det utlatande, for hvilket hér nu i korthet redogdres.

Flottans krigsberedskap

Enligt flottans nuvarande organisation kunna vid flot-
tans mobilisering genom i tjanstgdring varande stam-
personal fyllas endast de vigtigare befils-, underbefils—
och forhandsposterna ombord & flottans fartyg, under
det att flottans ofriga personalbehov maéste fyllas ge-
nom vid mobilisering inkallad personal af reserven
samt f.d. stamanstéllda och 6friga bevéringsmaén, hvilka
sistndmnda under fredstid erhalla endast 90 dagars mi-
litdr utbildning.

Hartill kommer, att en sjostyrkas stridsvarde &r
beroende , icke blott pé att materielen hélles i1 krigsdug-
ligt skick, utan dfen, och icke minst, pa att varje man af
besittningen dr fullt hemmastadd i sina sérskilda alig-
ganden.

- att flottans personalorganisation dndras ddrhdn,
att sa stor personalstyrka stindigt finnes i tjenstgoring,
att en del af flottans stridskrafter stddse kan hdllas be-
mannad, och att den personal, som for verkstillande af
flottans  fullstindiga mobilisering behéver inkallas i
tjenstgoring, sdkert och hastigt blifver d flottans stationer
tillgdnglig. En af de vigtigaste atgdrderna for dstadkom-
mande af en hastig mobilisering af flottan blir derfor att
utstrdcka ofningstiden for de vdrnpliktige under fredstid
sa att beviring finnes i tjenstgoring under hela dret.

Flottans stampersonal

I propositionen till 1900 ars riksdag gjordes fram-
stillning rérande Okning af flottans stampersonal,
hvarvid for den vid ingangen af &r 1902 fardigstéllda
materielen berdknades erfordras 250 officerare, 390
underofficerare och 3000 man.

D4, sasom i1 ndmnda proposition finnes an-
fordt, behofvet af stampersonal for flottan beréknats
under forutsittning, att personal af reserven och be-
véaringen dfvensom stampersonal af ldgre grad dn
besittningslistorna upptaga afsiges att fylla sa stor
del af behofvet, som kunde ske utan att materialens
stridsvérde nedsattes, har och nu verkstilld utredning
otvetydigt gifvit vid handen, att en utstrickning af
bevdringens ofningstid under fredstid till ett ar icke
medgifver ndgon minskning i den uti propositionen till
1900 drs riksdag sdasom behdflig vid ingangen af dr
1902 upptagna stampersonalen.

For att erhalla en god rekrytering af underoffi-
cers- och sjomanskarerna foreslas, att skeppsgossekaren
uppbringas till 600 skeppsgossar och att densamma, i
mén som Okningen genomfores, fordelas & flottans bada
stationer.

Flottans beviring

For att nu under nuvarande korta 6fningstid af 90
dagar kunna nojaktigt utbilda de for fjenstgoring sa-
som besdttning d flottans fartyg afsedda beviringsmdn-
nen, hafva dessa hufvudsakligen uttagits bland & sjo-
manshus inskrifna varmnpliktige, hvilka genom sin i
handelssjofart forvarfvade insigt i sjomansyrket haf-
va léttare att tillgodogdra sig den sjomilitéra utbild-
ningen. Dessutom uttages till tjenstgoéring ombord ett
mindre antal & sjomanshus ej inskrifna eldare, &f-
vensom vapensmeder och timmermén.

Detta sitt att fylla bemanningsbehovet medfor
emellertid vid mobilisering betydande oldgenheter, 1
det att flertalet & sjomanshus inskrifna varnpliktige
dro anvinda i utrikes sjofart och salunda under storre
delen av aret, i hdandelse af mobilisering, icke kunna
instilla sig & flottans stationer i sd god tid, att de
kunna pardknas for mobiliseringsbehovets fyllande.

Till forekommande af att flottans mobilisering
varder fordrdjd genom att for fartygens bemannande
erforderligt antal bevéringsmén icke finnas att tillga,
foreslas, att en del af detta behof fylles genom att till
sjotjanst vid flottan, inom ldmpligt beldgna kustom-
raden, uttaga visst antal & sjomanshus ej inskrifna
varpliktige, hvilka kunna paréknas vid mobilisering
instélla sig hastigare och sdkrare @n de & sjdmanshus
inskrifna bevéringsmdnnen, men det stora antal &
sjomanshus inskrifna, som enligt varnpliktslag arlig-
en tilldela flottan, medgifver icke att samtidigt med
dessa till sjotjanst utbilda behovligt antal & sjomans-
hus inskrifna bevéringsmain.



Pa grund héraf foreslds sddan &ndring i varnpliktsla-
gen att icke alla & sjomanshus inskrifne varnpliktige
skulle tilldelas flottan, utan blott de, som dro maski-
nister och eldare eller som minst 12 mdnader varit
inménstrade till sjofart.

- tjenstgoringstiden for alla vid flottan inskrifna
bevdringsmdn blifva lika som for hdrens bevirings-
mdn eller 365 dagar.

Det sista stycket borttar befrielsen fran vapentjinst under fredstid for
de som hade lingre tids sjofart men hade plikten att under hela vérn-
pliktstiden tillhora flottans reserv.

Det finns fler sidor om ovningstider, ekonomi mm men jag anser att det
som for oss kan vara intressant finns med i ovanstdende text.

Ang. Flottans stampersonal (Se spalt tvd forsta stycket)

I TiS 1903 och 1910

Flottan under det sistforflutna daret (och 1909)

Flottans militira personal. 1902 1903 1909

Officerarnas antal den 30 sept. 183 263
Kungl. flottans permanenta och Kungl. Maj:ts flottas nya reservstater-
Kommendorer 2

Kommendorkaptener af 1:agr. 3

Kaptener o) 11

1 Kungl. flottans reserv villkorligt tjdnstskyldige. 30 Sept. 1902:
Viceamiraler 2

Konteramiraler 2

Kommendérer 5

Kommenddrkaptener af 1:gr. 8

Kommenddrkaptener af 2:a gr. 1

Kaptener 17

Lojtnanter 36

Underldjtmanter 96 167

Officerare vid Kungl. kustartilleriet 73

Underofficerare 1902 1909
Carlskrona station 214 366
Stockholms station 136 210
Manadslonarestaten ?? 22 372 23 599
Manskap

Matroskompanierna:

Underofficerskorpraler 167 274

1:a klass sjomdn 294 519

2:a klass sjomdn 451 592

3:e klass sjomdn 618 473

Rymda 19 33

Vakanta 143 1692 472 2363

Ekonomikompanierna med

samma indelning som ovan

med 5 rymda och 30 vakanta 1902 364

med 4 rymda och 22 vakanta 2009 448
Eldarkompanierna med samma indelning

med 9 rymda och 32 vakanta 1902 653

med 12 rymda och 10 vakanta 2009 1058
Hantverkare med samma indelning

Vapensmeder 57 63
Timmerman 44 54
Torpedhantverkare 20 35
Segelsommare 3 124 5 155

Minorkompaniet med samma indelning 40
Batsmanskompanierna 291

Skeppsgossekaren 1:a Oktober 1902

1:a kompaniet 133

2:a kompaniet 133

3:e kompaniet 133

Vakant 1 400 29

1909 totalt 600
Under dret hava afgitt:

Genom karlskrifning 86 140
Dodsfall 1 3

Avsked av olika orsaker 74 90
Rymmare 2 170 6 239
Nyantagna 117

Ater insatta i nummer pd komp. 6 123

Viirnpliktiga / Nov 1908-Nov 1909
Forsta tjgnstgoring eller i en folijd ~— —— 2985
Repetitionsovning — 1233 4218

Béatmanshallet (Ur TiS 1904 hifte 2-3)

Enl. fran Kungl. Maj:ts vederborande befallnings-
hafvande inkomna uppgifter utgjorde samtliga intill
den 1:a november 1903 vakantsatta nummer af bats-
manshallet 5,146; och utgjorde den aterstdende ef-
fektiva styrkan af batsmén samma dag 271.*

*De virnpliktiga har bérjat 6verta batmanstjdnsterna. Red.

[Tomkekowv]

Himtade ur Tidskrift i Sjovésendet 1895 1:a hdftet

Beféstningar dr gagnlosa, om icke kommendantens

hjerta &r lika fast som vallarne
Richelieu

Vi hava intet annat forsvar eller hopp om forsvar dn

var flotta
Duke of Wellington

En tapper man 16per ingen storre risk dn en kruka
Nelson

Den som behersker vor kyst, behersker odsaa vort
inland. Saa var tilfeldet med de nordamrikanske

sydstaterne og med os.
Norsk tidskrift i Sovcesen

For hvarje till hafvet grinsande stat &r det en bju-
dande nddvindighet att vara stark till sjoss. Under-
hallandet af en efter omstidndigheterna stark flotta
skall, med en tidsenlig och sakforstandig forvalt-
ning, visa sig vara ett vél anvandt kapital.

Foregaende forsummelse af sjoforsvaret far man
otvifvelaktigt plikta for, ndr behovet krifver, ge-
nom ett ofantligt penningutligg for d4 mahinda

tvifvelaktigt material.
(Ur ett foredrag i Militdrsdllskapet i Berlin af Capitin zur see v.
Stenzel, den 10 Jan. 1894)

Beldgenheten af land och strand utstakar behofvet

af en mer eller mindre talrik Sjo— eller Landt-armé.
(Kongl. krigsvetenskapsakademiens handlingar dar 1809 sid. 107)

Hafven &dro Sveriges utanverk, som forsynen lagt
utanfor dess kuster och forsummas forsvaret af

dessa utanverk, sé faller fastningen
John Ericsson

Vi ménniskor har en tendens att i trdngda situation-
er upptrdda pd sadant sitt att vi motverkar véra
egna syften*

Karl Harry

* Svilj skiten, ta sméllen. Din tid kommer igen.
Det gor den inte om Du later humoret bestdimma.
D.S.



[ REPRISSIDA FRAN TIDIGARE PEJLINGAR ]

Tidningen Pejling startade 1978 och av dem som anslutit sig
till foreningen det dret och tidigare finns idag 10 medlemmar
kvar i medlemsforteckningen. Den tappraste dr f-n. Rune Le-
andersson som dr inne pd sitt 55:e medlemsdr. Jag vill ddr
ndmna dven en annan aktiv medlem, Lars-Erik Wennersten
som ligger ett dr efter men som blev medlem som 21-dring.

1 80- och 90-tals-Pejlingar finns mycket som inte bor
undanhallas dagens medlemmar och jag bérjar med Sven
Hallbergs serie om sin tid i ubdtsvapnet under och strax efter
ofdrdsdren 1939-1945. Sven Hallberg avled 1991 och i fore-
gdende utgava tackade Pejling hans hustru Ingrid som gav
oss tillgang till hans berdttelser.

[ Svenw Hallberg berittar |

ur borjade det hela, att jag tog vérvning i Flottan? Var
det for att forsvara Sverige (det kunde jag gora dven i
armén) eller var det for “att vinden i blékragen slar?”

Min hag hade alltid varit att fa ta varvning i Flottan.
Jag tror att det borjade 1933 da jag sdg ett fotografi i en tid-
ning. Fotot forestéllde en pojke, cirka sju ar gammal, iford
flottans uniform. Han stod pa nedersta plattformen pa fall-
repstrappan till jagaren Nordenskiold. I texten under bilden
stod det att pojken var son till fartygschefen ombord. Ténk
om det 4nda vore jag som var dir; POJKDROMMAR!

Jag forsokte Overtala mina fordldrar att f& borja i
Skeppsgossekaren, men min far gick ej med pa det. Efter sko-
lan fick jag i stillet arbeta och fick efter datida forhallande ett
bra arbete i kommunens tjanst, i Goteborg, som vaktmastarbi-
trade.

En bidragande orsak till mitt stora intresse for Flottan
var dven alla de besok jag gjorde pa géstande orlogsfartyg i
Goteborgs hamn pé 30-talet. kamratskapet bland béade
svenska och utldndska orlogsmaén, tilltalade mig.

Alltnog, kriget kom, inte till oss, men omkring oss.
Vad var da kénslan hos en 18-arig yngling? Jo, det var att
forsvara sitt fosterland, sin mor, sin far, sin syster. det later
kanske lite patetiskt, men sé var det. Efter stindigt tjatande pa
mina foréldrar fick jag till slut tillstdnd att soka anstdllning
vid flottan.

Myndighetsaldern pé den tiden var 21 ar, dérfor ford-
rades mina foréldrars tillstdnd, trots att jag var 18 ar. De nod-
vindiga ansokningshandlingarna skickade jag in pa hdsten
1939 och i januari manad 1940 kom beskedet att jag skulle
instélla mig pa kasern Sparre den 13 januari. Fardbiljett med-
foljde brevet. Den 23 januari kom, dé var det bara att sétta sig
pa taget pad Goteborgs centralstation; sedan gick firden till
Karlskrona. Taget gick 08’00 och skulle vara framme i Karls-
krona 16°00. Till Boras var banan elektrifierad, s den strack-
an gick det fort. Dérefter och vidare soderut, var det ett ang-
lok som drog téget. Loket som eldades med ved eftersom det
var kolrestriktion, gick sakta. Utmed banan var det mycket
kallt och mycket snd. Istillet for att vara i Karlskrona klockan
16’00 var vi dir klockan 02’00, den 24 januari.

Det var ett trott géng som steg av taget till denna nya
milj6 och som, efter en nagorlunda ordnad uppstéllning, mar-
scherade till kasern Sparre. Dér mottogs vi i manskapsmatsa-
len och fick ett mycket gott mal mat den natten, minns jag.
Det var inte enbart ynglingar fran véstra Sverige som anldnde,
utan fran hela landet, men mest fran Skéne.

Efter maten var det skont att krypa till séngs for att sedan
pa morgonen vickas av den forsta reveljstoten i mitt liv. Sa
smaningom blev vi informerade om vad vi skulle genomga
for prover. Det var naturligtvis ldkarundersékning, men
mest handlade det om olika intelligenstester, som pagick i
flera dagar. Inom kasernomradet fanns det manga varnplik-
tiga, som forsokte med olika former av mobbning. Bl.a. fick
vi héra: Ak hem! Hir ar for djévligt.” Néir man da berit-
tade att man blivit hyggligt mottagen och behandlad, blev
alltid svaret: ”Nu ja, sé ldnge du inte skrivit under kontrak-
tet, men vinta bara, den dag du satt ditt namn, da blir det
annorlunda. Blev det sa? Nej! Dagen for undertecknandet
kom. Vi var méngder av forvintansfulla grabbar som sam-
lades 1 biblioteket pa kasern Sparre. Ute var det kallt, men
solen sken in genom fonstret och allt verkade ljust.

Vi blev uppropade en efter en. Jag blev uppropad
som nummer tre och fick gé fram till en anstillningsndmnd
som satt langst fram i salen. De tittade i mina papper och
liste mina testresultat. Jag hade sokt som ubédtseldare i
forsta hand och som sadan blev jag anstélld den 1:a februari
1940, med kompaninummer 1 YK 654. konstig yrkesbe-
teckning - ubatseldare. Inte eldas vél ubatarna. Anstéll-
ningskontraktet géllde i fyra ar och nio ménader i flottans
tjanst.

Den kvillen satt jag i dagrummet utanfor det loge-
ment jag blivit tilldelad och ténkte: - fyra ar och nio méana-
der - hur skall det g med s lang kontraktstid? Det var en
oerhord lang tid, tyckte jag som 18 érig.

I samband med kontraktsskrivandet var det nagra
som ej blev antagna. Flera av dess blev helt fortvivlade. Jag
minns en stor och kraftig jamtlanning som blev helt utom
sig, han grit. Det var visst fel pd hans ena lunga, sa han fick
aka hem igen.

Sa var man antagen och utbildningen skulle borja. I
vantan pa uniform fick vi “harva” i véara egna kldder. det
var en dréplig syn, alla var vi olika klidda, sjilv hade jag
paletd, kostym och lagskor. Tyvérr var mina skor tunna och
utslitna. Det var mycket kallt och det resulterade i att jag
fick lunginflammation och hamnade som enda patient pa
sjukan i kasern Ankarstierna, i en sing som stod alldeles
innanfor expeditionen. Resterande sdngar stod staplade
huller om buller om varandra. Det kéindes i hjartat att ham-
na i denna situation, kan helt enkelt siga att jag langtade till
mitt trygga hem hos mamma och pappa.

Jag blev behandlad med sulfa och lunginflammation-
en gav med sig sd smaningom. Dérefter blev jag hemskic-
kad pé sjukpermission i tio dagar. Vid aterkomsten till
Karlskrona var det bara att sétta igang och plugga in det jag
missat under sjukfranvaron, for att komma ikapp mina kam-
rater pa ubatseldarplutonen.

Vi hade en fanrik, inte stort dldre &n oss sjdlva, som
plutonchef. Han var som vi goteborgare séger, lite “tyken”.
Hans standarduttryck var, det har jag ej bett att fa veta” nér
vi svdvade pa svaret till den fréga han stéllt. S& gick ména-
derna och vi var inne i april. Den 8-9 april invaderade tys-
karna Danmark och Norge Vi fragade oss - skall de gé in i
Sverige ocksd? Spanningen lag i luften.

Natten till den 12 april blev vi, flera hundra man,
vickta och beordrade uppstéllning pa kaserngarden.
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Stationsbefdlhavaren, en kommenddrkapten av 1:a graden,
talade till oss och sade bl.a. att "tyska krigsfartyg har i natt
siktats utanfor Karlskrona.

Vi vet inte deras avsikter , men vi skall forbereda oss for
eventuell invasion. Alla permissioner dras in, ni kommer
att utrustas med karbiner och skarpa skott. Detta skall ni
bédra pé er var ni dn befinner er inom kasernomradet”

Det blev en tryckt stimning hos oss alla. Skulle
dven vi komma i krig? Karlskrona beredde sig for inva-
sion. Luftvarnskanoner sattes upp pé hustak pa strategiska
platser. Den forstirkta beredskapen borjade s smaningom
ebba ut, men det infordes morklaggning. Den efterlevdes
mycket allvarligt, vilket bl.a. innebar att vi inte fick béra
vit sommarmossa p.g.a. att vi da syntes alltfor val fran
luften.

Efter den grundlidggande rekrytutbildningen bor-
jade si den praktiska. Vi fick borja pad Orlogsvarvet i
Karlskrona och dir “’pillemasa” pa olika verkstidder. Vi
flyttade fran kasern Sparre till kasern Ankarstierna, f.d.
Skeppsgossekarens kasern, Stora logement. 94 man var
det hogsta antalet som lag inkvarterat pa vart logement,
men for det mesta var vi 50 - 60 man. Det var en skon
blandning utav grabbar. Bl.a. var det en som stal frén oss
Ovriga. Vi kom péa vem det var och han skulle dé straffas
av oss. Sjilv var jag ej handgripligen med om bestraff-
ningen, men jag sag den och pa sa sitt kdnner jag mig
medskyldig. det borjade med att grabben, som lag i
overslaf drogs ner pa golvet. Bestraffningen borjade med
slag av remmar pa kroppen och slag med hinderna i an-
siktet. Nér han var nistan medvetslos drogs han ut i tvitt-
rummet dar han blev duschad, varefter misshandeln sedan
skulle fortsdtta, men da var vi ndgra som sade stopp. Pa
morgonen var grabben tvungen att sjukmonstra. Han ség
hemsk ut.

Alla pé logementet blev beordrade uppstillning pa
kaserngarden, dér kasernldkaren gav oss en befogad ut-
skdllning. Bl.a. pdpekade han att vi kunde ha gjort oss alla
till mordare. Trots misshandeln blev det ingen bestraft-
ning for oss pa logementet. Vad grabben hade behdvt var
psykologisk hjidlp, men istillet blev han s& sminingom
skilt frdn kontraktet. Denna behandling kallades kamrat-
uppfostran - hemska tanke.

S4 smaningom var dven kursen pd Orlogsvarvet
klar och vi skulle ut pa var forsta sjokommendering. Vi
undrade pa vilka ubétar vi skulle hamna, men nagra ubéatar
blev det inte. Vi kommenderades istéllet ombord pa pan-
sarbaten Svea, som eldare. (Svea ldg i Harsfjdrden vid
Marsgarn). Men, vi skulle dven utbildas pé ubatar. Varan-
nan dag var vi pd Svea och varannan dag hade vi lektioner
och utbildning pé ubétar. Gick ubatarna ut fick vi folja
med, utdver besittningslistan. Jag minns min forsta tur.
Det var Nordkaparen, en minubat, som var relativt mo-
dern efter datida forhallanden. Turen gillde ett s.k. krigs-
skede under fem dygn. Att det kan blasa och ga sjo i Os-
tersjon blev jag varse under dessa dagar. Baten rullade
och sldngde i ett. trots den lite “kymiga” kénslan vid den
forsta dykningen var det skont att komma i u-ldge. Pa 10-
15 meters djup kdnns inte sjogdngen s& mycket. Ombord
fick jag uppleva det mycket goda kamratskap som rader i

en ubéat. Jag var “kanin” och utdver besittningslistan, men
manskapet stottade mig och hjilpte mig pé alla sitt. De
hade ju sjilva en ging varit nybdrjare. For ovrigt upplev-
de jag aldrig ndgon form av pennalism under min tid i
Flottan.

Alltnog, vi kom tillbaka till var bas i Harsfjarden
déir jag motte min plutonchef, en reservfanrik vid namn
Bergman. En mycket sympatisk officer. Han frdgade hur
forsta dykningen varit, Jag svarade, att det inte varit s&
markvirdigt, men att det gungade hemskt innan vi dok.
Du, sa han pé sjon gungar det inte det gér man pa lekplat-
sen, pa sjon rullar det! Sedan dess har jag aldrig anvént
ordet gunga om sjoging.

Eldrummet pa Svea var utrustat med tre eldrorspan-
nor varav tva var i bruk. Varje panna hade tre eldstdder, sa
det var mycket att jobba med. En av vara ldroméstare var
en varnpliktig fran Backegatan i Masthugget, som i manga
ar varit eldare i handelsflottan. Och jobba det kunde han.

Jag vet inte om det var kommistvélen eller den all-
ménna hygienen som bidrog till att jag fick eksem i bada
ljumskarna, vilket gjorde att jag blev inlagd i sjukhytten
pa Svea. De kletade p&4 Armidpasta av den tjockare typen
pa kvillen och tvittade rent med kemiskt ren bensin pa
morgonen. Till slut blev jag helt skinnfladd, varfor jag
dagarna fore jul blev remitterad till lasarettsfartyget Prins
Carl.

En sédan jul, med s& mycket mat, har jag aldrig
varken forr eller senare varit med om, 45 olika ritter och
paldgg serverades. Det méarktes inget av att det var livsme-
delsransonering i landet. Tyvéirr kunde inte sjukvardarna
pa Prins Carl bota eksemet, sé jag fick tillbringa nyér pa
Garnisonssjukhuset i Stockholm. Dér fanns en skicklig
gammal hudldkare som fick det hela att lika ut, men det
tog hela januari ménad, 1941.

Den 1:a febr. 1941 blev jag kommenderad ombord
pa ubédten Ulven med skeppsnummer 20. det innebar att
jag hade min placering i forliga torpedrummet och deltog
saledes i arbetet med torpederna. Men inte bara det, jag
var mer eller mindre uppassare till manskapet, i samband
med skaffning. Det skulle ”backas” ut mat mellan kocken
och manskapet. Man fick &ta sist av alla, ménga génger
stdende. Men inte nog med det, all porslin och bestick
skulle diskas tre ganger per dag. Till detta dndamal hade
man en tioliters diskbalja i1 zink. Inget skdljvatten, inget
avlopp. Allt vatten fick hillas i pytsar, som hissades ge-
nom nedtagsluckan for torpeder och sedan &ver utsidan.
Likadant var det med var personliga hygien. Vi hade ett
emaljerat handfat for allt manskap. Nér vi skulle pa land-
permission blev det ett kimpande om detta handfat. Men
det gick.

Alltnog, jag kom ombord p& Ulven. Jag hade inte
varit hemma pé permission sedan midsommar 1940, sé jag
gick till fartygschefen och anhdll om att fa dka hem négra
dagar. Men det blev avslag med motivering att jag hade
varit sjuk och behdvdes ombord. Men inte for gang till
sjoss. Samtliga ubétar 1g ndmligen infrusna i Harsfjarden.
Man fann sig dven i detta. Det fanns ju ingen att klaga for.
efter ett par ménader kom jag ater till Karlskrona och da
fick jag dka hem.



Det blev sedan Orlogsvarvet igen i ett par manader for
att i slutet av juli 1941 &terigen hamna péd Ulven. Da
som skeppsnummer 16, med placering i aktra torped-
rummet under dykning och i elektrodieselmotorrummet
1 Overvattenslége.

Ombord borjade det ryktas att 1:a u-béts-
divisionen, som bestod av Ulven, Gripen och Draken,
skall 6verforas fran Harsfjarden till Véstkusten, for att
avlosa 6:¢ U-batsdivisionen, som bestod av de gamla
och helt omoderna ubéatarna Sdlen, Valrossen och Hajen.

Pa eftersommaren kom sa ordern att 1:divisionen,
fr.o.m. hosten 1941 skall verforas till Véstkusten. Sam-
tidigt kom beskedet att Ulven skall avga négra méanader
fore de bada andra for att genomga klassning pa Orlogs-
varvet i Karlskrona.

Fortsdttning i ndsta nummer

Forts fran sid 11

Pip-Olle

Befriad fran famntaget underrittade han chef via tele-
fon, att konsuln hade, om &n inte ateruppstatt, s i vart
fall aterfunnits.

Pip-Olle tomde blomvattnet i toaletten. Han stoppade
ner en durktrasa i urnan och med hjilp av en mattpiska
borjade han torka ren insidan. Sedan urnan fix och far-
dig placerats pa bordet, stoppade han pipan och sa: ”Det
hér skalar vi pa!” Det blev fem till sex Vingasupar och
annu fler pipstopp. Askan knackade han forsiktigt ner i
urnan. "Ren Greve Hamilton! Det &r fan i mej béttre dn
askan av en gammal konsul,” sa Pip-Olle.

Men Sigbritt fortsatta att beklaga sig. Hur forfar-
ligt var det inte for henne att ligga och dlska pa den dér
tva fots extra madrassen, pd ytterkanten av kojen med
huvudet alldeles intill en stenddd generalkonsul. Pip-
Olle invéinde att han inte méarkt ndgon skillnad. Det var
lika svart som vanligt f6r honom att komma till. Urnan
med en uppeldad konsul gjorde varken till eller fran.

Sigbritt slutade att snyfta och gick dérefter till
motattack. Hon menade att hans fysionomi var for-
skrécklig i varje kvinnas 6gon och inte blev det béttre av
att han under frivakterna alltid gick omkring i ett par
sdckiga, skitiga langkalsonger. Dessutom stank han av
gammal pipolja, sa hon.

Den salvan fick Pip-Olle att erinra sig uniformen
som héngde pa tork i fartvinden. Det var bara nagra tim-
mar kvar till Vinga. Nu blev det brittom med att vara
snéll mot Sigbritt. Sjdlv kunde han anvinda maérlspik
och splejsa en 6gonsplejs pé vilken vajer som helst, men
strykjarn behdrskade han inte. Sigbritt maste hjilpa ho-
nom. Att pressa byxor var ett fruntimmersjobb.

Eftersom MS Mode, med hjélp av strommar
och medvind, hade gjort béttre fart an beriknat,
hade skeppare Sveronius telegrafiskt kommit Gver-
ens med Marinstaben om att Vingamétet skulle
intrdffa tva timmar tidigare dn vad som beslutats.
Han beordrade sin Overstyrman i beredskapslige,
klargora fallrepet samt att 1 god tid infinna sig pa
bryggan med konsuln i famnen. Hérvid skulle han
vara iford sin bésta uniform.

Pip-Olles enda uniform lag i detta nu pa strykbré-
dan. Den var inte riktigt torr och nir Sigbritt 14t
det varma strykjérnet komma i kontakt med tyget,
steg det upp ett forfarande moln av fotogenangor.
”Du far fem minuter”, sa han.

”Det hinner jag inte;” svarade hon.

”Du maste,” sa pip-Olle.

Tio minuter senare stod Pip-Olle pa styrbords
bryggvinge, émt omfamnande den blagula urnan
innehéllande aska av prima tobak, mirke Greve
Hamilton. Han var iford pisstofflor och en ang-
ande uniform.

”Du ser ut som fan sjilv,” sa skepparen;
”och du stinker ju for helvete fotogen.”

Sveronius tog sjdlv hand om urnan och be-
ordrade Pip-Olle att torna in. Det hor till saken att
skepparen var gammal reservofficer 1 kungliga
Flottan och visste hur man forde sig vid kontakter
med den hogsta marinledningen.

Jagaren Oland, med nummer 16 pa bogarna gled
upp jdmsides med MS Mode vid Vinga angoring.
Det var helt vindstilla och bleke, varfor nagra fall-
rep inte behovdes.

Skeppare Sveronius hade hittat ett par vita
handskar mellan vilka han holl urnan. Pa jagarens
déck stod viceamiral Stig H-son Ericson, likasa
iford vita handskar. Runt honom befann sig en
méngd guldgalonerade officerare samt en hornbla-
sare som blaste tapto. Flaggorna pa samtliga fartyg
hangde till synes bedrévade pa halv stang.

Honnérer utviixlades, varefter jagaren O-

land med eskort girade babord hidn och satte kurs
mot 6rlogshamnen Nya Varvet i Goteborg.
Askan efter Pip-olles Greve Hamiltons tobak frak-
tades av minsveparen Ramskér till Karlskrona dér
en sakral minnesgudstjanst holls i Amiralitetskyr-
kan Ulrica Pia. Kyrkan lar ha varit fullsatt.

Enligt vanligtvis vélunderrittad kélla, be-
ordrade Pip-Olle sin Sigbritt att aldrig ndmna, eller
for den delen komma i kontakt med grénsaken
Bougainvillea.

@ll@n Uddh
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1 denna rapport har Lars Nordenberg
vidarebefordrat ett brev fran Pelle
Bjornekdrr Webmaster for
www.swesubmariners.se,

UVS 1300 MALEN

Pelle Bjornekdrr, har ett spdnnande
extraarbete, ytobservator for miniu-
baten UVS 1300 Malen.

baten Malen &r stationerad vid

Djuréndset, Varmdo, Stock-
holm, och &r en del av foretaget
Upplevelsepresent.

Malen anvinds frimst som
en del av alla event i foretaget dir
kunder i detta fall far uppleva hur
det dr att aka riktig ubét.

Malen ar namligen, trots sin
litenhet, en riktig dieselelektrisk u-
bat. Hon ar &ven utrustad med alla
upptinkliga instrument sdsom radar,
sonar, hydrofon, VHF och kameror.

Malen kan dyka till 200m,
skrovtekniskt, men med nuvarande
anslutningar och ventiler 4r halva
djupet max. Mattet &r 10m lang och
vikten dr 10 ton.

Vid Djurdnédset dr bottenfor-
hallandena perfekta for dykning och
eftersom Malen ér forsedd med ett
antal fonster kan man cruisa efter
sandbottnen och fa ett antal spekta-
kuldra upplevelser. P4 25 meters
djup tornar plotsligt ett flygplans-
vrak upp sig och en bit dérifran en

gammal VW-bubbla! Folk har tapp-
pat ménga ting i sjon s ankare och
batmotorer finns att beskdda litet
hir och dir. Vackrast dr dock nér
man passerar genom ett sillstim
som blénker i ett soldrdnkt skér-
gardsvatten.

Malen var ursprungligen
byggd pa spekulation runt 2006, for
forsdljning till Marinen som malfar-
tyg men som vi alla vet fanns var-
ken pengar eller motivation att ut-
oka fartygsflottan vid den tidpunk-
ten. Ubatsbyggaren salde efter myc-
ken vanda till slut Malen till grun-
daren av Upplevelsepresent, Lasse
Schmidt-Westrén, som renoverade
och uppgraderade ubaten 2012.

Malen fick till slut agera
malfartyg 4t Marinen, som ett test
hosten 2015, och tanken var att Ma-
len kanske skulle vara med i ett
antal Ovningar under 2016 men
upphandlaren FMV tyckte att priset
for ubét, dykare och foljebatar var
for hogt! For de som skaffa sig en
egen uppfattning om den saken bor
lasa Malens dgares synpunkter:
http://fathom.nu/forsvarets-formaga
-begransas-av-byrakratin/

Névél, Malen har jobbat hért
i sommar dir midngder av ubatsin-
tresserade ménniskor fatt uppleva
kinslan av att kridnga sig ned i ett
dieselluktande stdlror fullt av venti-
ler, vred och dataskdrmar och sedan

ljudlost dyka ned till bottnen och
uppleva det fa andra far gora.

Manga 50-60-70aringar har
fatt sin tur i fodelsepresent dér
ubatsupplevelsen ar en hojdpunkten
av alla, det lyckliga sneda leendet
pa de som stiger i land efter turen ar
néstan obetalbar.

Tro dock inte att det bara ar
mén som vill dka ubéat, nej di. Vi
har denna sommar sett flera kvin-
nor, runt 70 ar (!), som kopt turen
for 4000:- diar man far ldra sig teori
samt att kora ubaten, inklusive dyk-
ning, avvigning och finkérning runt
klippor och vrak. ganska remarka-
belt!

For egen del har jag som
ytobservator varit pd t& med VHF,
UV-telefon och span efter ev. nod-
bojsuppslapp och kort foljebat. Att
hantera kunder med viss oro for
klaustrofobi ingick ocksd i mitt
uppdrag och faktiskt var det en och
annan som orkade lyssna pd mina
vampliktsminnen  frdn  ubatarna
Springaren och Vargen, pa sjuttiota-
let. Historierna om haverierna pé
Springaren beréttade jag efter att
gésterna kommit tillbaka frén sina
turer.

GMY
Pelle Bjornekdrr
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S a borjar annu en sdsong ga mot sitt slut pa Mariti-
man och vi tittar tillbaka pa ett &r med fler aktivite-
ter &n ndgonsin. Havslabbet blev en succé och lockade
fler skolklasser &n nigonsin likasd med véra barnkalas
som vi integrerade med utstdllningen {61l ut vél och fler
barn har firat sin fodelsedag pd Maritiman. Vi engage-
rade oss i havet och dess miljo primért ndr det géller
plaster och nedskrapning och var ambassador tillika var
livs levande Virvelina, Annelie Pompe, har varit pa
plats och berittat om sina dventyr hdgt upp pé berg och
langt ner i havet.

Det har varit en fantastisk sdsong med ett vider
som gynnat var verksamhet vilket ockséd visar pa véra
fina besokssiffror som har dkat fran foregaende ar och
det var ett mal for oss. Nu ska vi avsluta sdsongen och
det gbr vi med stil. Under augusti har vi engagerat oss i
Visterhavsveckan och sa hade vi som vanligt dansbana
under Kulturkalaset. I september var det forsta parkett
pa Maritiman i samband med Tall Ship Race malgéng
och l6rdag 10 september har vi Maritimans Dag med
allt vad det innebdr. Lordag 17 september star vi som
vérd och arena for en tuff tavling som kallas Miltitary
Fitness. Cirka 500 atleter startar pd Packhusplatsen,
springer runt operan tillbaka mot Maritiman, springer
ut pd knopen, simmar till jagaren, kldttrar upp for den
for att sedan 16pa en slinga pa anldggningen for att se-
dan dyka ner i vattnet, simma in till kajen for att sedan
gd 1 mal. Det blir en slinga pa 1,5 km och det kommer
att vara extremt tufft. Vi tycker det &r jattekul att det
uppstar nya sitt att anvinda var anliggning pa som
skapar uppmérksamhet och pa sa sétt okar intresset for
0SS.

Ett stort arbete under hosten kommer att vara att

forsoka fa alla tillstdnd klara for att kunna bogsera uba-
ten till Gotenius varv for ett nodvandigt och efterlang-
tat varvsuppehdll med forhoppning om att ha den klar
infor 2017. Det ligger en diger plan som véar service-
grupp har jobbat fram for samtliga fartyg vad som be-
hover goras och nir de ska pé varv — ibland kénns det
mer som Vi ar ett rederi &n ett upplevelsemuseum.
Som vanligt har vi 6ppet under hostlovet (vecka 44)
och har ni d4nnu inte hunnit besdka oss sa ar detta ett
lysande tillfdlle att med barn, barnbarn, barnbarnsbarn
eller varfor inte man/fru/sambo/kompisar och njut av
en dag pd Maritiman. Sedan borjar planeringen infor
2017 som vi redan ser fram mot och har nya idéer hur
vi ska utveckla var anldggning for att 6ka antalet beso-
kare ytterligare.

Maritiman Onskar alla en skon
host! Lds gérna mer om oss pa
www.maritiman.se och/eller g& in
och gilla oss pa Facebook.
Vilkomna till Maritiman och ga
till sj6ss 1 hjértat av Goteborg!

Sveppe Ljunggren/Sveppe.ljunggren@maritiman.se

[ RAPPORT FRAN HJARNAN ]

ag levde mina 18 forsta ar i en by 1 Hélsingland. I den
byn fanns da fem bondgérdar. Nutiden har tyvérr ra-

derat ut det levnadsittet av flera orsaker. Bl.a. vill vl in-

gen idag gé upp vid 4-5-tiden, for att ta hand om djuren,

nér arbetet inte ens kan vara sjdlvforsorjande. Ja, jag

skrev sjalvforsorjande, men hur ménga idag forstar det

arbete som dé lades ner pa alla sma jordbruk? Idag drivs

de som orkar vara kvar industriméssigt.
En morgon nér jag tog min frukostsmdrgés tinkte jag:

Hur ménga forstér de ménga arbetsmoment som har lagts ner pa

den brodskivan? Brod har ju sid som grund och dér fodras bade

planering och arbetsmoment.

A)  Det maste finnas utséde. Av arets skord sparas till nésta
ars sadd. (Vad finns kvar ett n6dér?)

B)  Plojning, harvning, sddd, skord', soltorkning av séden,
hemtagning och trskning, (7 arbetsmoment)

) Séaden males. Brodet bakas (2 moment)

D)  For att baka behovs mjolk? vilket innebér att kor maste
finnas och mjolkas. Kor méste &ta. Grésvall for sommar-
bete och hoskord for vinterfoder &r ett maste. 3

E) Mjolk till mejeriet for ’bearbetning”

F) Transporter* till: Kvarn, bageri och affir (3 moment.)
Mejeri, bageri (2 moment)

Detta gller i dag. I min uppvixts vérld gillde naturligtvis A, B,
C, men transporterna reducerades till en tur och returresa till
kvarmen med den ekologiska, naturliga hastkraften och for 6v-
rigt, gdngavstand.

Du vill val ha smor och kanske ost till brodet? Dé aterkommer
(D och E) inkl. transporter. Tycker Du brodet dr
dyrt? Ta en tankestéllare! Det &r inte bondernas
fel. De &r vérda sina pengar i storre métt &n alla
4 nya virldens bankdirektorer och politiker sam-

| manréiknade
= Och mdrkvdl, deras viirde kommer att stiga !
Vi mdste dita! Karl Harry

'Enl. mina forsta “minnesdr”’ gick kvinnorna bakom slattermaski-
nen och band kdrvarna for hand. Sedan kom "sjélv-bindaren.”’
Idag dir det skordetroskor som giiller (7 B-moment har blivit 4)

2 I nédfall kan man naturligtvis bara anvénda vatten.

3 Detta gdillde civen héistarna. For det mesta minst tva men dven lin,
gardarna emellan, nér det behovdes. Vid bl.a. plojning och slitter
behévdes parhdstar.

* Hur mdnga ton transporter behévs for att forsoria Goteborg en
dag? Vad hénder vid transportproblem eller bréinslebrist?

Kan vi forsvara viar hamn?

Se diven min artikel i nr. 3-2014. Sida 14 - Handelsblockad
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RAPPORT FRAN
KLUBBMASTAREN

Néir detta ldses har redan augustis och kanske dven
septembers klubbafton gatt av stapeln. Den forsta
hade tyvérr dalig anslutning men ljumma augustikvéllar
har ju s& mycket annat att bjuda pa. Denna ménad vet jag
ju ej d&nnu men fullsatt hus ar ju ingen omdjlighet. Un-
derhallningen for september, oktober och novembers
klubbaftnar ser Ni i forra numret av Pejlingar. Glom inte
att foranmaéla Er sa att vi vet att maten ricker. For Lille
Julafton har vi reserverat fredagen den 16 december men
mer om detta i julnumret som brukar vara ute forsta
veckan i december.

Foranmail er till klubbaftnarna endera pa listan 1
Marinstugan eller ring mig. Jag har telefonnummer :
031-69 34 37/ 0705 69 34 37
Vil mott
Carlaxel Benholm

[ AKT SLAG ]

Lordag 10 sept.
ar jag skriver dessa rader sitter jag och tinker pa
morgondagens medlemsmdte i Marinstugan. Min
forhoppning ar att fler medlemmar hedrar ”stugan” med
sin ndrvaro dn De f& som droppade in under varmotet.

Jag vet att foreningsintresset totalt i Sverige har
minskat och i vissa fall till "bristningsgriansen.” 1 vart
fall far vi, dir det vid sista sekelskiftet fanns béade 20—
och 30-aringar i medlemslistan, vara glada for alla under
60 &r som “har tid” att 4gna ndgra timmar i manaden &t
sin eventuella nostalgi. Medelaldern i foreningen har pé
20 ar stigit med 10 &r.

I Marinstugan har vi en unik samlingsplats (pé fri
grund) med 20 egna parkeringsplatser och 50 ordinarie
sittplatser i "méssen.”

Allt fodrar emellertid skotsel och for de fa
som vill ”stdlla upp” har det blivit jobbigare &r for ar.
Om nagra &r kommer formodligen styrelsen att som det
heter ”gd pa kndna.” Snilla medlemmar, vi behover
ER”. Ténk pé vilka virden vi star for och forvaltar.

Séndag 11 sept.

Dagens mote blev mycket trevligt och informativt. Det
ar bara trakigt att det var si fa, som deltog 1 gemenskap-
en. Om vi ser pd det antalet medlemmar
som samlats vill jag nog personligen kalla
ett forstirkt styrelsemote. Ar sondagarna,
fel dag? Skulle kanske en kvill i veckan
passa béttre. Hor av er. Ge oss ett tips!

Karl Harry

VI GRATULERAR

FODELSEDAGAR

Okt
08
14
18

21
30

Nov
14

16
18
Dec
01
14
17
25
27
27

031421
031607
030110
031518
036250

031424
030318
030813

030612
031007
038229
031507
030213
038772

Goran Eklund Bohus 70 é&r

Jack Hagstrom Torslanda 70 ar
Lars-Erik Uhlegard MoéIndal 70 ar
John Bjorklund Goteborg 50 ar
Lars-Erik Wennersten Askim 75ar

Lars Green Vistra Frolunda 60 ér
Rolf Thorsell Angered 80 ér
Jan-Olof Johansson Goteborg 75 éar

Bjorn Nilsen Torslanda 65 ar

Rune Séderstrom Kungélv 90 &r
Bjorn-Erik Magnusson Torslanda 70 ar
Sten Adlerson Hovas 85 ar

Goran Ehrenpohl Goteborg 65 ér
Lars-Olof Olausson Vistra Frolunda 85

@

VI HALSAR NYA @
MEDLEMMAR VALKOMNA

031609 Christer Eklov Goteborg
031610 Jerker Furuskog Véstra Frolunda
031611 Urban Edvardsson Nordkoster

131612 Tommy Fransson Goteborg

031613 Goran Ringqvist Frillesas
031614 Tony Mortensen Ellos
031615 Allan Dellhag Véstra Frolunda



Posttidning
Flottans Médn
Orlogsviigen 6
426 71 Vistra

| pressTorr |

Tal av kommendoren av 1:a graden. Nils Ove Jansson,
f.d. cheffor f.d. MKV, vid Krigsseglardagen sondagen
den 4 september 2016 vid barken Viking i Goteborg.

Vi har samlats hir for att minnas och hedra véra
svenska krigsseglare. De gjorde viardefulla och
uppoffrande insatser for vart land under kriget. Over
2000 méan och kvinnor omkom ndr mer an 270 fartyg
sanktes. Av fiskeflottan forlorades 31 fartyg och 91
fiskare fick sétta livet till i sitt viktiga arbete for folk-
forsorjningen. Slutligen forlorade Marinen 106 man i
samband med minrdjning och sjofartsskydd.

For ndstan exakt pa dagen for 20 ar sedan sattes
Krigsseglarmonumentet upp efter att den svenska rege-
ringen omsider gett ett officiellt erkdnnande av krigs-
seglarna, men det skedde forst efter patryckningar fran
manga hall. I andra lander var detta sjélvklart langt ti-
digare.

Betydelsen av sjoforbindelser har alltid varit
stor. Sverige &r faktiskt en 6 fran handelssynpunkt.
Under Andra Virldskriget var landet avspérrat men be-
folkningen kunde danda 6verleva tack vare en hog sjalv-

forsorjningsgrad i det svenska jordbruket, ett omfat-
tande fiske samt insats av vara krigsseglare.

Idag ar Sverige helt beroende av vara sjoforbindelser.
Stors eller avbryts dessa stoppar var industri, maten tar
slut 1 affirerna och efter cirka en vecka borjar svens-
karna svélta. Om jag vore Forsvarsminister skulle jag
inte vara sa orolig for Gotlands forsvar, diremot skulle
jag ligg somnlds om nitterna for att det saknas minrdj-
ningsresurser for hamnarna pa Véstkusten och att det
rader allvarliga brister i var ubatsjaktformaga.

Modern hybridkrigforing dar fraimmande makt
med dolda medel kan paverka ett land utgor idag det
farligaste och mest sannolika hotet vid en konflikt. Att
halla vara hamnar 6ppna och var sjofart gaende ar dér-
for avgorande.

Det ar sdledes viktigt att Sverige vidtar alla at-
géarder som gér for att dagens sjofolk, fiskare och ma-
rin personal inte skall behdva uppleva samma svarig-
heter som sina foregangare. Det dr ocksa viktigt for
vért lands befolkning och for Sveriges vélfard.

Avslutningsvis vill jag att vi reser oss upp och
hedrar véra krigsseglare, varav nagra dar har och vi gor
det med en varm applad. Darefter kommer det att ned-
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laggas en krans vid krigsseglarmonumentet.

F ran TS Regatta och F orsvarsmaktsdagarna i Goteborg 3-6 september 2016 ser man pa bild nr 1 folklivet pa
Bananpiren, bild nr 2 en vy mot Bananpiren, bild nr 3 HMS Gladan som Forsvarsmaktens representant samt
segelfartyg vid Frihamnspiren och slutligen bild nr 4 Flottans Méns Sangkor vid sitt upptrddande i Frihamnen
pa sondagen den 4.e september. Bilder: 1-3 L-E Uhlegard., 4 Goran Sernbo.





