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( ORDFORANDEN HAR ORDET ]

Kamrater!

Det rader redan sommar nér detta skrivs. Under varen har vi glatts
at trevliga klubbaftnar i Marinstugan och att det blev klart att FM
Goteborg nésta ar blir ansvarig for Riksarsmotet samt att vi 2017
kommer att fira vart 80-arsjubileum pa ett traditionsenligt och
minnesvirt sitt. Under sommaren och hosten kommer detaljerna
att klarna kring dessa evenemang och i god tid ska medlemmarna
fa reda pa vad som giller betrdffande tider, kostnader och annat

som beror Riksarsmotet (varen 2017) respektive 80-arsjubileet (hdsten 2017).

Vad som dock redan ar klart &r att en uppfoljare till den skrift som gavs ut vid 60-
arsjubiléet kommer att ges ut i samband med 80-arsfirandet. Forfattandet pagér
och ett utkast till texten finns att ta del av i Marinstugan. Det finns mdjlighet att
paverka innehdllet under sommaren och hdsten genom att ldimna in forslag till
sddant som bor komma med och r6r de senaste 20 dren av foreningens verksam-
het. Har Du egna minnen som kan vara av intresse som ror foreningen efter 60-
arsjubiléet 1997 sa dr Du vilkommen med dessa samt med bilder som kan illu-
strera hiandelserna som beskrivs. Skriften kommer att kortfattat redogora for de
viktigaste hindelserna under de forsta 60 aren och sedan mera detaljerat beskriva
de senaste 20.

I 6vrigt sa har sommaruppehallet inletts ndr Ni har detta nummer av Pejlingar i
hinderna. Arets Riksirsméte, som genomfdrdes vid resa Stockholm - Helsingfors
och éater. Det var vil planerat av region Nord och blev mycket trevligt med de
bésta vaderforutsittningar som kan begéras. Totalt deltog knappt 180 personer
(medlemmar och fruar/partners). Fran Goteborg deltog dock endast 8 personer
varfor vi hoppas pa ett avsevirt storre deltagande frén oss nésta ar oavsett var och
hur Riksarsmotet kommer att genomforas.

Frén FM:Goéteborg var vi tre man som deltog vid avrustningsceremonin for HMS
Jagaren, en beklagansvird handelse da hon inte ersattes av ett eller flera andra
fartyg. Mera om Jégaren lidngre fram i detta nummer. Tack till flottiljchefen, kom-
mendér Ewa Skoog Haslum, for inbjudan till ceremonin dér méinga kénda ansik-
ten var pd plats inklusive marinchefen Jan Thornqvist (medlem i FM:Goteborg).
JT blev samma dag av regeringen utsedd till ny insatschef och dirvid befordrad
till viceamiral. Stort grattis till Jan!

Den nye marinchefen, konteramiral Jens Nykvist gratuleras till utndmningen och
dérmed sitt 6kade ansvar for marin nérvaro lings Vistkusten.

Avslutningsvis vill jag uppmana alla medlemmar att nérvara i Marinstugan pé
onsdagar och/eller sondagar samt givetvis vid vara klubbaftnar. Oppettider fram-
gér bl.a. av hemsidan. Lars-Erik Uhlegérd.

2:a ARGANGEN SOM POSTTIDNING EFTER NAMNANDRING 2015
PEJLINGAR startade som ett medlemsblad med namnet PEJLING 1978.
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[Lealawe/]

Virdlandsavtalet med Nato i hamn!

Antligen. Efter en debatt med hérda ord beslutade riks-
dagen att godkdnna Sveriges védrdlandsavtal med Nato.
Avtalet godkdndes med siffrorna 254 ja-roster mot 40
nej efter fem timmars debatt. Ddrmed blir det enklare att
bjuda in Natoférband till Sverige for att 6va som i dag,
men ocksa i kriser och ytterst i krig. Det kénns extra bra
att detta avtal som forhandlades fram under alliansrege-
ringen nu slutligen godkénts av riksdagen.

Den naturliga fortséttningen borde g& mot medlemskap i
Nato dven om det kan komma att drdja. Dagens svenska
forsvarsmakt har ett forhéllande till Nato som endast for
ett tiotal &r sedan anségs omojligt for en icke Natomed-
lem. Ett antal befattningar finns vid Nato staber i Europa
och 1 USA. Det édr bra men nu géller det att fora debatten
vidare och peka pd vikten av ett medlemskap for att
trygga var del av Europa mot t.ex. rysk framtida aggres-
sivitet mot Sverige och Norden. Givetvis ska Sverige
vara beredd att delta i skyddet av dvriga alliansmedlem-
mar.

L-E Uhlegdrd

O

Sjofarten pa Goteborg

For att bibehalla Goteborgs stéllning som ledande
hamn i Sverige och Norden maste infartslederna till

Goteborgs hamnar halla jimna steg med utvecklingen
av fjarrtonnagets djupgaende.

Till Skandiahamnen ar medgivet djupgaende idag
13,5 meter. Nu dr redan taket natt, de storsta fartygen
kan inte anlopa Goteborg med full last och framtida
storre fartyg kommer inte att kunna anlopa Goteborg
alls om inte farlederna fordjupas med ytterligare ett
antal meter. Det dr hog tid att planera och besluta
detta nu for att kunna fé in beslutet inom ramen for
2018-2029 &rs infrastrukturplan. Det handlar om mer
dn en miljon kubikmeter som ska tas bort i lederna
till Goteborgs viktigaste hamnar.

L-E Uhlegdrd

( NOTISER ]

Nationaldagsfirandet

Under nationaldagen genomfordes sedvanligt hogtid-
lighéllande pa Nya Varvets kyrkogard med nedlagg-
ning av blomster och tal av vér kaplan invid Ulven-
monumentet samt vid var egen ”langa grav.”

Blommor placerade invid foten pd Ulvenmonumentet for att

paminna om krigets offer under andra varldskriget och hedra

dessa och andra som fick offra sina liv for ett fritt Sverige.

Samling invid Ulvenmonumentet klockan 1030 pa
nationaldagen. Sangkéren bidrog till stamningen.

: - SESTRRT A IR ARG



( HMS JAGAREN ]

Denna historik har vi fdatt fran
vdr medlem kommendorkapten
Kent Nordstrom som hdr syns
hdlla tal vid avrustningen.
Kent var 1:e officer ombord 72-
73 och fartygschef 74-75.

HMS Jiigaren avrustas
efter niistan 44 ar i Flottans tjinst

orsdagen den 7.e april klockan 1100 nedhalades

befilstecknet pA HMS Jégaren for sista gangen
under en ceremoni vid rdjdykardivisionen i Skredsvik
med ett 80-tal deltagare. Som tillhdrande den allra
forsta besittningen blev jag inbjuden att deltaga av
chefen for 4.sjostridsflottiljen under vilken HMS Ja-
garen lydde. I denna artikel ska berétta nigot om bak-
grunden till att HMS Jagaren kom till och dven nagot
om den allra forsta tiden. En del av denna information
finns ocksa att ldsa i Patrullbatsboken utgiven 2013.

Tillkomsten av HMS Jégaren kan sékert forkla-
ras pa flera sétt. En &r att forlagan var norsk — torped-
baten Snogg — och att man i1 Sverige darfor av olika
anledningar ville sdkerstélla att fartygstypen, innan en
eventuell seriebestillning, var lamplig som vapenba-
rare av svensk forsvarsmateriel:

Artillerieldledning 722 med tillhérande spa-
ningsradar och eldledningssikte fran Philips Elektro-
nikindustrier, Bofors nya 57 mm allmélspjds 7101 och
stridsledningen Elplo fran Datasaab.

Samma utrustning skulle ocksa tillféras de nya
torpedbatarna av Norrkdping-klass och proven péa
HMS Jégaren skulle utvirdera dessa infor bade en
eventuell patrullbatsserie och for de nya torpedbatar-
na. Ocksd huvudmaskineriet skulle provas ut. Den
norska 1osningen med tva tunga Maybach-dieslar vi-
sade att viktsbudgeten for fartyget skulle komma att
overskridas. Valet av huvudmaskiner for fartyget blev
i stéllet av samma typ som i véra éldre torpedbatar av
Plejad-typ som skulle modifieras for att fa hogre ef-
fekt och fjirrmandvrering fran bryggan. Aven huvud-
maskineriet skulle utséttas for diverse prov i olika
varvtal, inte minst mandverprov.

Men patrullbdten skulle i ett serieutforande
dven kunna medfora upp till 6 stycken av den norskut-
vecklade sjomalsroboten av typen Penguin, sjunkbom-
ber, ubétsjakttorped och minor. Det fanns sdkert ett
visst motstdnd att kopa fartyg i Norge nir vi sjilva
hade bade kunskap och kapacitet att bade konstruera
och tillverka mindre orlogsfartyg for att bdra dessa
vapensystem. HMS Jagaren blev séledes en prototyp
som skulle utprovas ingdende innan en

eventuell seriebestillning kunde ske. Om prototypen
inte visade sig att halla mattet fanns mgjligheten att
avsta fran seriebestillning.

HMS Jagaren bestilldes vid Bergens Meka-
niske Verksteder i Laksevdg utanfér Bergen 1971.
Byggnationen skedde 1971-1972. Omfattande prov
genomfordes under 1973-1974 och utvdrderingen av
genomforda prov visade att fartygstypen var lamplig
for svenska forhallanden men med vissa fordndringar.
Seriebestéllning av 16 enheter av patrullbat typ Hu-
gin kunde dérfor goras hos Bergens Mekaniske Verk-
steder under 1975 med de erfarenheter som kommit
fram fran utprovningen med HMS Jagaren.

Ett annat skél var sékert att bytesbalansen av-
seende forsvarsmateriel mellan Norge och Sverige
vigde till norsk nackdel. Bestéillningarna av HMS
Jagaren och den efterfoljande serien patrullbatar ne-
utraliserade bytesbalansen. Och resultatet blev posi-
tivt da Flottan tillférdes 17 nya enheter, som sékerlig-
en var av stort virde inte minst under ubéatsjaktverk-
samheten under 1980-talet.

Jag har sjilv haft formanen att ha varit med
fran den allra forsta borjan av patrullbatssystemet.
Under tidigt 1972 fick jag uppgiften att organisera ett
embryo till provturskommando, vars uppgift var ut-
bilda den forsta besittningen och att forbereda over-
tagandet av fartyget fran varvet sent 1972. Verksam-
heten skedde i marinstabens lokaler i Amiralitetshu-
set pad Skeppsholmen i Stockholm. Under véren och
sommaren genomfordes véxeltjanstgdringar pa nors-
ka marinens Snogg- och Stormbatar och viss projekt-
uppfoljning hos byggnadsvarvet i Bergen.

Utbildningar pd strids- och eldledningssystem
och maskineri genomfordes samtidigt som fordel-
ningsbok, skeppsorder noll och andra fartygsspeci-
fika handlingar forfattades. Under tidig host tilltradde
fartygets forsta fartygschef tillika chef for prov-
turskommandot. Det var davarande kaptenen Peter
Nordbeck, som senare blev amiral och var siste Chef
for Marinen. Sjilv tilltrddde jag befattningen som 1.e
officer. I september ménad embarkerade provturs-
kommandots personal torpedbaten Pollux i Karls-
krona for praktisk utbildning och under oktober om-
baserade officerare och maskinbefil till Bergen for
medverkan vid slutliga installationer och leverans-
kontroller.

Mycket av den specifika svenska utrustningen
fanns da i forrad vid varvet. Del av dagarna anvéndes
for att identifiera denna utrustning och tillsammans
med varvets verkmdéstare hitta lamplig plats ombord
for montering. Detaljerade installationsritningar for
en hel del materiel saknades s vi tvingades improvi-
sera och gora sé gott vi kunde. Varvsprovturerna dg-
de rum i de vackra norska fjordarna.
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Under en knapp ménad testades alla system utom vapen-
systemen. Ansvarig befdlhavare var en norsk lots ef-
tersom fartyget alltjamt var i varvets privata dgo.

Nagra dagar innan befdlstecknet hissade anlénde
resterande delar av beséttningen. En kort och intensiv
utbildningsperiod f6ljde.

Strax innan fartyget skulle ga hem till Sverige ge-
nomférde FMV leveranskontroll. Gruppen svenska kon-
trollanter omfattade ett 50-tal personer och utsatte varvet
for ingdende undersdkningar inom alla skeppstekniska
omraden. FMV kontrollgrupp bokstavligen intog varvet.
Troligen hade varvet, som tidigare byggt och levererat ett
antal norska liknande fartyg, aldrig utsatts for nagon lik-
nande omfattande kontroll. Nagra dagar in i december,
efter att varvet rittat till anmérkningarna fran leverans-
kontrollen, beslutade fartygschefen att vi var tillrdckligt
klara for att ldmna varvet och sétta kurs hemat. Forsta
svenska hamn skull bli Nya Varvet i Géteborg.

P& morgonen torsdagen den 7.e december 1972 kastade
vi loss och satte kurs sydvart i inomskérsfarleden via
Bjornafjord, Klosterfjord, Ryvarden, Haugesund till
Skudeshavn p&d Karmds sydspets dér lotsen debarke-
rade. Som svenskt Orlogsfartyg var vi inte tilldtna att
upptrdda i norskt inre vatten utan norsk lots. Néar vi kom
ut 1 Oppet vatten motte vi riktig grov sjo som véxte sig
starkare desto ndrmare Sverige vi kom. Strax efter mid-
natt den 8. december och kort innan vi skulle 16pa in
norr om Vinga fick vi ett ordentligt genomslag, som
bland annat medforde att navigeringsradarn slutade att
fungera Det innebar att vi navigerade in i skérgérden
med spaningsradarn till var ankarplats pad Rivofjorden
dér tullen motte. Efter ankringen kontrollerades farty-
gets alla utrymmen och det visade sig genomslaget gjort
att flertalet lasanordningar pa skép, lador och hyllor
hade lossnat. Skeppskoket var vérst drabbat. Det sag ut
som en krigsskadeplats!

P& morgonen littade vi ankar och styrde upp mot
Danafjorden dér drlogsbasen hilsade oss vilkomna fran
minsveparen Hand. Efter helg pad Nya Varvet skulle vi
pad méndag den 11.e december avga till Varberg med
gaster.

Intresset for den nya fartygstypen var stort. P&
formiddagen embarkerade davarande militdrbefdlhava-
ren i Véstra Militdromradet generalen Skoglund och

Chefen for Vistkustens Orlogsbas kommendéren Eng-
blom jamte ett halvt dussin foljeslagare. Vaderleksutsik-
terna var inte goda. Gésterna erbjods darfor sjosjuke-
piller innan losskastning.

Militarbefdlhavaren tvekade inte, han tog ett piller
direkt. Orlogsbaschefen avstod med motiveringen att han
hade ldngvarig sjovana och dérfor inte ansdg sig behdva
nagon profylax. Nér vi rundat Bottd och satt kurs sydvart
motte vi en styv kuling fran sydvist. Sjon gick hdg och
vi hade stindiga 6verskoljningar. Orlogsbaschefen som
troligen ville visa militdrbefdlhavaren hur Flottan klarade
déligt vader hetsade fartygschefen att sétta hogsta fart,
vilket fartygschefen avradde fran. Jag var sjélv vaktha-
vande officer vid tillféllet.

Vi okade farten upp mot 30 knop och fartyget
stampade och slingrade valdsamt i den grova sjon. I
jdmnh6jd med Trubaduren hordes plotsligt ett vinande
ljud som fran en reamotor och négot orangefargat svepte
forbi styrhytten. Det var en livflotte som hade lossnat
fran sin plats pd backen for om kanonen. Sjéfartsvarning
skickades till Goteborg Radio for att undvika att helikop-
ter och andra sjordddningsresurser skulle kallas ut. Sam-
tidigt borjade orlogsbaschefen att bli riktigt sjosjuk och
vi minskade farten till mer behagliga 16-18 knop.

Ju ndrmare Varberg vi kom desto sdmre madde
vara géster och allra sémst madde nog oOrlogsbaschefen.
Militdarbefdlhavaren, ddremot, madde alldeles utmérkt
under hela resan och kunde efter debarkering i Varberg
ge Orlogsbaschefen nagra uppriktiga kommentarer for
dennes daliga sjoben. Av detta 14r man sig igen att “tala
ar silver men att tiga ar guld”!

Efter Varberg forflyttade vi oss till hemmabasen
GAlo via en Overnattning i1 Karlskrona. Denna avslutande
del av resan var tdmligen héndelselds och vi fortdjde vid
torpedbatsbasen pa Galo pd Luciadagens eftermiddag
1972 déir kamrater frén 11.e torpedbatsdivisionen motte
med signalskott och vilkomsthdlsningar. Vi hade kom-
mit hem och fartyget hade redan under den forsta veckan
utsatts for harda prov som hon klarade vél och som lo-
vade gott infér den stundande utprovningen i hemmafar-
vatten.

Kent Nordstrom




[ SEGLINGAR MED SKONERTEN FALKEN 1986 ]

FC Orlkn Ragnar Westblad
1.0 Kn Anders Jam
2.0 Flkd Lena Having
3.0 RO/linje A Fk Anders Wana
1.sk Lt Patrik Meynert
2.sk Lt Thomas Meynert
y 3.sk Fk Robert Lange
MtjC (vanligen kallad for ’brassen”)
Flkd Borje Sodergren

/‘\A

grundplaneringen l4g Koge som gett oss ett siddant

fantastiskt mottagande 1980, Kielerwoche och delta-
gande i STA-race. Infor expeditionen -85 och som delal-
ternativ till kappseglingen -86, hade jag tidigare undersokt
mojligheterna att segla till Reykjavik. Det &r faktiskt bara
1175 M fran Goteborg dvs 150 M liangre dn strickan
Stromstad-Haparanda. Vidermissigt dr kulingstatistiken
for strickan under juli-augusti, inkl. 10 &rs obs-statistik
fran islandska sydkusten, endast ett fatal procent. Nu blev
det norrlandskusten efter kappseglingen istillet, men jag
vill med denna bok for kommande DC:ar sla ett slag for
denna pionjarsegling. For att inte tala om alla kulturpoéng
de kommer att kunna fylla sina fickor med.

Nagra episoder 1986

Pa vdg till Newecastle hade vi en envis motvind fran
Karlskrona ut till Nordsjon. Pa natten 1 kulingkryss utan-
for Helsingborg blev vi uppropade av en av féirjorna och
foljande konversation utspelades:

”Vad ar det for rod 6ver gron lanterna ni har i masten?”
”Det betyder att vi dr ett segelfartyg.”

”Jaasd, ar det ndgon ny bestimmelse det?”

”Nej den kom 1:a januari 1977”

”Jaha du, -d4 ér den ju ny!”

Det hinde mycket pa vég till Newcastle, LEAB denna
revolutionerande och operatorsovinliga deccamottagare
hade tidigare pé sdsongen visat felaktiga positioner och i
Kattegatt packade den definitivt ihop. ”Call the service-
man” stod det. Solen ville heller inte visa sig pa flera
dygn men Anders Jarn lyckades finga den en morgon c:a
200 m fran Newcastle. Resultat 3 mil fran rdknat lage! I
Newcastle kunde vi hyra tillbaka var kira och tillforlitliga
Decca Mk 21. En nédvéndighet for att bl.a. kunna passera
pa ritt sida om en liten boj, vilken var en av kommande
rundningsmérken i kappseglingen. Det visade sig sedan
att LEAB bara var programmerad med svenska kedjor.
100 M fran Newcastle stoppade bada generatorerna p.g.a.
vatten i bransletankarna. Forst var jag sur pa 1.0 for att
han inte stingt svanhalsarna i god tid nir vi hade fatt en
korare svd Lista. Men det skulle visa sig senare att detta
inte var orsaken. Vi lag nu néstan ett dygn i stiltje, latt
dyning och dis.

Den raa fukten trangde in i varje skrymsle och klades-
plagg - vildigt besvirande.

Problemen hade uppdagats ett par dygn tidigare
och ”brassen” hade rensat filtren ”dygnet runt”. Svan-
halsarna var &versedda under &rsdversynen men den
svanhals som fanns pa huvuddick BB akter i rénnste-
nen var ingen riktig svanhals - alltsd ingen Oversyn.
Dels fanns den inte pa ritning och dels var den utan
stingningsvred, s.k. ”snorkelmodell” -men till brénsle-
tanken gick den. Vi fick s& smaningom bogsering sista
biten av en annan seglare.

Det ér nagot markligt att det “alltid” vid parad-
seglingar blaser kuling, s& ocksd denna gang nd vi
skulle ldmna Newcastle. I turordning skulle vi ta oss
nedfor den smala floden Tyne, 8 M. I den akterliga vin-
den hade vi latt gjort 5 - 6 knop - utan segel. Vi skulle
forsoka hélla fyra knop, s& med en pen-sionerad méster-
lots och en bromsande mindre bogserbat, “standby”
borjade vi paraden. Nir lotsen beordrade back
(propellern pa SB-sida) vred sig Falken som vanligt BB
hén tills backen stoppades och roderverkan kunde ta in
henne i farleden igen, ibland med bogserbétens hjilp.
Lotsen var noga informerad men det maste dnda upple-
vas for att forstd problematiken. Peket pekade inled-
ningsvis dn hit och 4n dit varvid lotsen i fortvivlan ut-
brast This is not seamanship - this is to hope for the
best!”

Det mest dramatiska vad avser placeringen under
kappseglingen hinde sista timmarna, vilket vi blev
medvetna om forst efter fortdjningen i Bremerhaven.

Malcolm Millers VHF var trasig de sista dygnen
och kunde darfor inte rapportera sina positioner. Att hon
lag c:a 100 M fore oss visste vi, s ndgon seger i klass B
var inte att tinka pa. Sista dygnet hidnde dock foljande
for MM. Forst lag hon i stiltje flera timmar, vilket vi
inte gjorde. Nar SO-vinden kom, gjorde hon ett langt
slag NO-vart, for att sedan pa ett ben segla ner mot mél-
linjen. Men si, nédr hon precis hade vént l&ngt norr om
Helgoland kom den oprognostiserade SV-vinden. Sa for
henne blev det kryss mot méllinjen. P4 resultattavlan i
“raceoffice” stod vi som segrare med 11 minuter.

Paraden genom gatorna, som var kantade med 10
000-tals ménniskor, blev hdjdpunkten pé besoket. Ett
tiotal musikkérer blandat med alla beséttningarna mar-
scherade c:a tre kilometer till stadens torg dér Bundes-
president Freiherr von Weizsicker, var prisutdelare. Av
for mig oforklarliga skél hade “Florenc Cup” vérldens
storsta pokal?. Fran att tidigare varit totalsegrarens pris
plotsligt blivit forsta pris i B-klassen. Det var bara att
tacka och ta emot!

Fran torget till Falken skapade vi en egen parad.
Mot trafiken pa en fyrfilig huvudvig marscherade hela
beséttningen med pokalen i triumf, buren i titen av 1.0
och 1.sk. Trafikstockning, vinkningar och ett evigt men
vénligt tutande. Poliser vid vigkanten sag roat pa.



T Kappseglingew - Loawrvik-
Goteborg
Via oljeplattformen Valhall, mitt i

Nordsjon. Denna kappsegling blev
des-to mer hdndelserik.

tartlinjen gick ej att se p.g.a. ett hiftigt askvéder,

blixtar, skyfall och VSV-lig kuling. Beséttningen
fick slita hart den kommande natten. Askan och blixtar-
na drog bort under kvéllen men i 6vrigt bestod vadersi-
tuationen.

C-klassen (yachter) som hade en mycket kortare
bana, skulle runda en boj utanfor Kristiansand. De hade
startat strax efter oss och nir vi var pd vig norrut igen
for BB halsar efter ha vént norr om Jylland sd kom hela
kopplet for SB halsar i nattens morker och délig sikt
(0,5-2M). Avstindet var svart for mig och VO att be-
doma dels for att deras topplanternor bara syntes inter-
mittent mellanvagtopparna och dels for att var gamla
och slitna radar séllan fick kontakt dver 1M. Detta
tvingade oss att vilja det sikra for det osékra och falla
av akter om dem en efter en. Darmed tappade vi ocksa
vérdefull distans vésterut

Dag 2 borjade heller inte sd bra. Jag vicktes av
fartygsldkaren, Lars Alfzelius, som berdttade att vi
maste fa iland en svart astmasjuk elev. Var engelske
utbyteselev hade “morkat det for oss och FC Royalist
att han var astmatiker. Den gangna natten hade framkal-
lat ett svarartat astmaanfall. Vi beslot att segla mot
Kristiansand, dar var konsul Harald Lunoe lovade bista
pa alla sitt. Lotsar, polis, militdra myndigheter och brit-
tiska ambassaden skulle informeras.

Vindriktningen skulle besta det nirmaste dygnet
men vinden skulle ldngsamt avtaga. Vi riknade med att
vara utanfor Kristiansand 12-18 timmar senare. Ra-
dande vindriktning skulle bdra oss in i fjorden sa vi
hoppades pé avtagande vind for att mojliggora oversatt-
ning av eleven till lotsbat utomskars.

Det blev en dramatisk hundvakt utanfor Kristian-
sand. Vinden hade visserligen mojnat till 8-10 m/s men
sjon var fortfarande grov. Nir lotsbaten ndrmade sig
lovade VO, Anders Wrana, upp till 30° fran vindogat
for att ta trycket ur seglen och minska farten till ndgon
knop. Storen skotades midskepps, 14 dirk trycktes upp
och 14 backslag flyttades fram. Allt for att inte lotsba-
tens antenner och mast i sjogéngen skulle snérjas av
dessa. Lotsbdten kom akterifrdn upp mot var ldsida och
varje sjo tog hon Over sig. I ”14” av halvdidck borjade
hon rulla i sidled varvid masten touchade storseglet och
mandvern avbrots. Nytt forsok och samma visa. Da sa
lotsskepparen pd VHF: “det hir gar slett ikke” varvid
Anders med bestimd och dvertygande goteborgska be-
ordrade dem ett sista forsok. (Alternativet var Arendal
50M &sterut). Denna gang gick mandvern snabbare och
med mer bestdmdhet sd rullningen hann knappt borja
innan eleven var dver i lotsbaten. Puh!

O

Med drygt 12 timmars forsening, nionde plats, och
ett forlorat taktiskt bra ldge blev det nu full fart ”pa bada
masterna” igen. Paféljande natt krép jag ner i min pyja-
mas for en god nattsomn. Vinden hade mojnat och vi
seglade 1 halvvind 5-7 knop mot Valhall. Vécktes abrupt
av att 2.0 som skrek ner i kappen “chefen till halvdack!-
vi kolliderar” Jag hann knappt upp forrén faran var éver.
Vi hade nirmat oss en fiskebat akterifran, ej trélande,
divergerande kurser och med akterlig baringsdragning pa
BB bog ség all bra ut for VO. Da girade fiskebaten plots-
ligt 90° SB men fortfarande var vi akter om tvirs och
med uppsikt framét sag fiskaren oss inte. ”Néara miss”
brukar man séga vid ett sadant tillfalle.

Vi tog hela tiden in pé titen och kléttrade 1-2 pla-
ceringar/dygn. Nar vi optiskt i diset sag Winston Chur-
chill” sa jag ”Nice to see You David”. I don't like to see
you” svarade han kort

Efter rundningen av oljeriggen hade vi fortsatt tur
med vindriktningar och styrka. Femton minuter efter Val-
hall kunde vi stricka ut mot Jyllands nordvistkust i av-
sikt att finga medstrdmmen. Sddan tur hade inte fartygen
langre fram i féltet . Avsikten var nog densamma men de
hade svagare vind. Falken akte pa framkant av vindok-
ningen kan man séga. De sista 12 timmarna var det latt
bidevind och 9-10 knop &ver grund. Nu var det ater med
Malcolm Miller vi tivlade om 1:a platsen i B-klassen.
Under 8 knop eller en motvridning p& 15-20° hade for-
stort alla chanser. Men det holl dnda fram till mallinjen
vid Skagens rev.

FT orrlandssejouren

/ ‘ ; 48 timmars mdrklig seglats

Efter sedvanlig forstadagsprogram med de nya eleverna i
Goteborg, inklusive nattankring i Gbg skérgard, blev det
instruktionsmaéssig segelsittning dagen dérpa.

Efter tisdag lunch lag vi och “kajkade” i svaga
och véxlande vindar utanfér Vinga. Amiral Bengt Rasin
som organiserat ’Sail Goéteborg, kom forbi med sin se-
gelbét och vi hilsade glatt pd varandra. En 6kande fran-
landsvind gjorde att vi kunde borja stricka ner mot sun-
det. Bara nigra dm sjo, ingen dyning och knopmaétaren
var surrad pé tio knop. Kriangning da?- inte mérkbar. 1-2
grader kanske. Under déck var kénslan att vi likavil
kunde ha legat till ankars.

Efter Falsterbo rev med kuts mot Riigen okade
sjon ett par dm men den lade sig raskt nédr vinden efter
nagra timmar kortvarigt vred 6ver pa nord och sedan till
NV si att vi enkelt kunde f6lja med och lova mot Borg-
holmsgattet. Knopmétaren var fortfarande surrad vid 10
knop - inte 10,5 eller 9,5.

Fartygsldkaren beréttade sedan for mig hur lyrisk
han ként sig under natten nér Falken med svillande segel
”flog” fram genom gattet i ménstrimmans sken.

Fortsdttning pd ndsta sida



Falken forts.

Nagonstans syd Utklippan vred vinden mot vést och
holl sig dar med oférdndrad styrka till Landsort. Vi
hade ju seglat i franlandsvind férr men aldrig med
denna totala avsaknad av segelkénsla - i alla fall under
déck. Efter 4701 M:s dromseglats och langt fore tid-
schemat fortdjde vi torsdag eftermiddag i Nyndshamn
for ett kortare uppehall innan vi nésta dag fortsatte
mot Sundsvall.

Under rustningen stotte jag pa kk Magnus Hag-
lund. Han hade varit forste FC pa robotbaten HMS
Pited och 1 borjan pa 70 —talet hade han besokt hem-
mastaden Pited. En langvarig vénskap hade utvecklats
och han bad mig nu om mdjligt géra en géstsegling
med medlemmarna i Pited segelsillskap.

Fran Sundsvall fick vi en fin slér upp mot Bot-
tenviken sé jag ringde upp PSS eldsjil, advokaten Per
Tingbrant och inbjdd till géstsegling i Skelleftebukten.
Vi fortdjde 1 Skelleftehamn och pa formiddagen gjor-
de beséttningen ett studiebesok pa Ronnskérsverken.
Under eftermiddagen géstsegling med ett 10-tal PSS-
are. Sol, halvvindsegling i fin bris och lyckan var full-
stindig. Néstan som att segla i Véstindien, vilka nagra
hade gjort. St. Barthelemy é&r ndmligen vénort med
Pited - mer om detta —92.

Denna vinskap med PSS har fortsatt pé ett an-
gendmt sitt sa nir skonerterna —94 skulle upp till Lu-
led bad jag i min tur semester-DC, Claes Oqvist att om
mdjligt gora en géstsegling for PSS. Av rapporter jag
fétt blev detta ocksé en lyckad segling.

Jakobstad, svenskstaden vid Bottenvikens ost-
kust, blev en storre upplevelse &n vintat. En M-bat
hade gjort ett lyckat 6rlogsbesok dir —75, annars hade
dér inte varit nagot svenskt drlogsfartyg vad man kun-
de minnas. Vi mottes av utomordentlig vanlighet och
intresse. Musikkar pa kajen och c:a 1500 besdkare/per
dag under allménna visningarna. Kapprodd mot kust-
bevakningen var ett annat trevligt inslag.

Studiebesoket pa Nautor var naturligtvis hojd-

punkten. Vilket precisionshantverk. De bdjda dacks-
plankorna ” skars till pa fri hand. Och vilken lyx om-
bord — smakar det s& kostar det. Varje dédcksvinsch
kostade en miljon per styck!
Vi fick dven se Fazer Finland som blev totaltrea i sen-
aste "Whitbread.” Hon var & andra sidan renskrapad
pa all mahogny och lyx under déck - bara ett tunt skal
med kojer och pentry.

Jakobstads Wapen ar namnet pa den 1700-tals-
galeas staden just paborjat projektera. Hon blev sjosatt
under pompa och stdt —93 och jungfruseglatsen gick
till Skelleftehamn —94.

e

/A I mitten av september passerade vi
‘5 5*: P P

E E:i Stockholms skérgdrd i stralande sol
och fina seglingsvindar.

Postbojtricket

Vi hade nattankrat vid Moja och var nu pa séndag ef-
termiddag pd Mysingen, soder om Dalard. “Nar
kommer vi till postbojen?”” kom en elev fram till mig och
fragade, utan nadgon som helst tvekan i rosten. Jag blev lite
tagen av den plotsliga fragan, men efter nagra sekunder
fick jag ur mig att “det blir framemot kvillen nere vid
Landsort.”

Det hor till saken att vi befal tidigare ar och &ven i
varas spridit ryktet om postbojen - men alla forsok hade
genomskadats. Nu var det kocken som hade tagit initiati-
vet, byssa-snack brukar ju vara sant!

Vi fick sanningsenligt svara pd fragor som ”ar det
verkligen sant”? Varvid vi forklarade att den gamla ango-
ringsbojen syd Landsort hade ju postens farger.
”Frimérken”? Behovs inte, det rdcker med den stora Fal-
ken-stdmpeln, en filatelistisk raritet godkdnd av postver-
ket. Négra tvivlare fanns fortfarande men pa mobiltelefon
frén radiohytten ringde IntO upp lotsarna pa Landsort och
forklarade situationen.

Fem minuter senare fick vi pa kanal 9 (Stockholms trafik-
kanal) ett anrop frén lotsarna, vilket hordes dver halvdack
och ddrmed snart i hela fartyget.

-Falken, Falken - hdr kallar lotsarna Landsort.
-Hdr svarar Falken.
-Jo hérru du, du vet vdil om att det dr nya posthimtningsti-
der fran 1:a september?
-Jassd, sdger du det?
-Jo forstdar du nu ndr “badjiviarna” forsvunnit dr det ing-
en hdamtning pd sondagarna lingre utan det blir forst i
morgon
-Jaha du, det dr vdl inget att gora dt. Vi hinger dit sdcken
idag i alla fall — men tack for informationen hej, hej.
- hej, hej.
Med ens sa var tvivlarna som bortblésta. Brevpapperen tog
slut, men det gick lika bra med kollegieblockspapper.
Hopvikt och tejpat med maskeringstape, pd med adress,
avséndare och stimpel, ldmna till VO - sen var det klart.
Fartygsldkaren Per Jonsson, var aldrig ens tvivlare sa det
gillde att halla masken, dven i gunrummet.
Drygt 30 brev skrevs och lades i en plastpase i navkappen.
Vi drejade bi vid bojen, pekade pa lyftoglorna och sade till
livbatsbesittningen, ”dér ar postsickfistet”. Av VO fick de
”postsdcken” vilken IntO bytt ut med en fylld kopia strax
innan angoringsbojen. Trots svag sjo hade livbétsbesitt-
ningen stora problem att med batshake och tamp fésta
sdcken 2-3 m upp. Veckan som foljde blev blésig, nya
bransleproblem igen sé det talades inte sa mycket om post-
bojen.

Vid avmonstring och “divisioner med alla man”
sade jag sé har: ”Ni har kanske inte varit det bista ginget i
ar men ni har sannerligen gett oss det roligaste minnet”.
Nu gick sanningen upp nér de fick se postsicken. Var och
en skulle fram och himta sitt brev. Om nagon inte er-
kinde, skulle brevet ldsas upp - "Doktorn fram!” Han har
nog aldrig sett s& manga “’langa nédsor” och inte eleverna
heller.

Ragnar Westblad



[ &N KYLIG SEGLATS ]

Januari 1942.

Kustflottan hade gemensamma 6vningar som kalla-
des krigsskede och jagarna hade ankrat i Kapell-
hamnsviken vid Gotland. Det rddde stark kyla, -25
och dirunder. Jag ldg pa jagaren Remus och vi hade
det vérre &n de andra dérfor att vart ankarspel hade
havererat. Risk fanns att vi inte skulle kunna ta oss
hem till Harsfjdrden ty havet fros till sé att isen blev
for svér for jagarna.

Det kom en order att dvningen skulle avbry-
tas och att vi skulle avgad klockan 05°00. For att
kunna vara létt till dess maste vi pd Remus borja
vinda kl. 00’00 genom att ga runt ankarspelet med
spakarna. Tva déckskvarter i taget gick runt i kylan
och det var jobbigt. Vi gick en halvtimma i taget
och under rasten fick man sitta i matrosméssen och
kura, ndgon sOmn var inte att tinka pa, ty trampet
pa backen Gverrdstade allt, men vi fick nattskaff-
ning att fordriva tiden med. Navél, vi kom latt i tid
men dé vi forsokte ta oss genom isen blev det stopp
och det var likadant for de andra jagarna. De storre
fartygen kom till hjdlp och kopplade oss for bogse-
ring. Pansarskeppen tog var sin jagare pa sldp och
hjélpkryssaren 10 kom till Remus undséttning. S&
var vi d& pa vdg hem. Det gick sakta ty rdnnan efter
bogserande fartyg drev och fros igen hela tiden. Jag
hade tjénst pa bryggan och kunde hjélpligt ga i 14
undan den starka kolden, men betjaningen vid forsta
kanon pa backen hade det svart och de anholl att fa
gd in i déckstamburen, vilket beviljades. Just som
den sista mannen stingde dorren efter sig brast bog-
serwiren och svepte dver backen och slog i décks-
huset med en hérd small. Det var bara tur att ingen
fanns kvar péa backen. Man riggade upp for ny bog-
sering och s& smaningom kom vi hem till gamla
”Harsan” Det var tur ty havet fr6s s man hade kun-
nat ga till fots till Gotland. Vi kom inte ut i rum sjo
forrén 1 april, men d& hade jag monstrat av och 14g
pa Claes Fleming.

Upplevt av Sven ”Jerker” Ericson.
PS

”Vet ni vad sjomidn vaskar sig med” sa “Gam-
lingen” Gunnar Borin till de nypdmonstrade rekry-
terna. ”Ja, vidl med tval och vatten” forsokte den
som stod ndrmast. ’Fel kanin” sa Borin. ”En sjoman
vaskar sig med naket overliv.”

DS
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Hemsidesfordjupning

Den 30 maj genomfordes en fortséttningsutbildning i
hantering och drift av FM hemsidor inom Véstra region-
en. Kursen arrangerades av Goteborgsforeningen genom
var Webmaster Anders Andersson som dven ansvarade
for frukost och lunch. Kursen leddes av Helena Karlsson
frdn Foreningssupport i Soderhamn. Det var cirka ett
dussin deltagare frdn Vistra regionen som efterat var
mycket ndjda med kursen och inte minst med Helena
som infriade alla forvantningar pa ett utmairkt sitt. En
uppfoljning av liknande slag kan bli aktuellt for ovriga
regioner senare i ir eller nésta 4r.

Webbmaster Anders gor foljande utvérdering: "Det ver-
kade som alla deltagare, nya som gamla fick en bra upp-
friskning av hur FM LoF egna hemsidor kan fornyas och
utvecklas. Detta for att bli ett viktigt redskap for att na ut
med egna budskap och information till medlemmarma.
Livliga diskussioner och ett mycket bra stéd fran Helena
fran “Foreningssupport” gjorde att alla verkade vara
ndjda med savil utbildningen som med forpldgnaden.”

L-E Uhlegdrd

Ovan syns nagra av deltagarna jobba med hemsidesfragor.

Nedan ar det Helena som dr i fard med sina lararuppgifter.
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Sveriges forste autogiroflygare, Rolf von Bahr, flog
sd nédra bryggvingen som mojligt pa hjalpkryssaren
14 for att rapportera var drivande minor befann sig

av Carl Rudolf

intern 1941 samt varen 1942 1ag jag ombordkom-

menderad pa Hjélpkryssaren 14. Det var ett han-
delsfartyg som marinen inhyrt av Sveabolaget. Det ci-
vila namnet pé fartyget var Viros.

En del provisoriska ombyggnader hade darfor
foretagits bl.a. luftvarnsplattformar samt tva st. 12 cm.
kanoner hade inmonterats. Lastrummen hade ombyggts
till manskapsmaissar. Vidare byggdes ett skeppskok i ena
lastrummet. I detta skeppskok, dir jag hade min arbets-
plats. tronade en jarnspis pa akterkant. Den stod pa fyra
ben och var koleldad. En kolbox var placerad pa hoger
sida om spisen. Nagra rostfria arbetsbiankar fullbordade
den spartanska inredningen dir jag, med hjilp av ett
bitridde, hade att ansvara for matlagningen at den sjuttio
man starka beséttningen. Fartygets ordinarie kok, som
var placerat pa forkant under bryggan, disponerades som
befilskok och skottes av en inkallad korpral som i det
civila var koksmaistare pa Boras Stadshotell.

Hjalpkryssarens beséttning bestod till 99 % av in-
kallat folk samt gamla A-klassare och befdlet var mesta-
dels styrmin frén handelsflottan. Mig veterligt fanns det
bara tre stamanstdllda ombord, ndmligen timmerman,
forste forradsman och jag, vi voro alla tre 2:a klass sjo-
man.

Vad mitt bitridde i skeppskdket anbelangar sa var
han nirmare 40 ar, som i det civila var en mycket skick-
lig 1:e kock i Johnsonlinjen. Trots &ldersskillnaden oss
emellan sa var det inga problem. Inom parentes far jag
avsloja att jag var vél lite full 1 fanders, for jag passade
pa att lara mig mycket av dessa gamla kockar och koks-
miéstare, som jag kom i kontakt med under krigséren.
Man kan sidga, att om jag har varit till belatenhet i det
kulinariska arbetet s& ar det tack vare dem och givetvis
dven ett stort intresse for detta yrke.

Nu till fartygsbefdlet och fartygschefen borjar vi
med. Hans namn var Dolf Undberg, som pa grund av sin
stranghet blev omdopt till Adolf. Det var ju bara att sétta
ett A framfor fornamnet. Han var i 60-ars dldern och
hade varit befdlhavare i handelsflottan. Hans klddsel var
mycket ovanlig, men trots det reglementsenlig. Forst och
fraimst galonerna som bar spéar av &rgigt gront och sag
salta ut. Den vita skjortkragen var en styv sddan, med
hog krage och nedvikta trekantiga horn, fadermordare
kallades sddana forr. Mustasch 4 la Bismarck hade han
ocksd, som ytterligare framhdvde det barska utseendet.

Huvudet krontes av en skdrmmossa i flottans 1880-
tals stil, och paminde om en studentmdssa anno
dazumal. Denne fartygschef som vi hade orubblig
respekt for och lojalitet mot, sdg ut som om han
trétt in fran forra seklets morgonsvala var, en inkar-
nation av en svunnen tid, men ack s skicklig och
effektiv. Han var en stor tillgang for den svenska
beredskapsflottan.

Forsteofficeren, som foljde chefen som en
skugga, kom dven han fran handelsflottan, dir han
hade varit andre styrman. Han var, efter vad jag
forstod, en hygglig karl men var hart styrd av che-
fen, s& han kunde vara hard och bestdimd han ocksa
ibland.

P4 tal om chefen s& minns jag en géng vid
divisioner med alle man att han yttrade:” Jag dr en
djavul nér jag ar i tjanst och i tjanst ar jag alltid.”

Vibeln ombord dr ocksé vird en méissa. Det
var en lang flaggkorpral, som ocksa var en duglig
man. Med utstdende 6ron liknade han Nils Ferlin
och kallades vingmuttern. Han brukade ta sig en
hutt pa 16rdagskvillarna, blev pd gott humor och
lovade besittningsmedlemmarna permission. Nu
var det sé att permission pa den tiden var ett néstan
okdnt begrepp. Var uppgift var ju att konvojera
handelsfartyg och vi var ju till sjoss vardag som
helg. Var det da ndgon som tog vibeln pa orden och
dristade sig att uppsoka honom for att be om per-
mission, d& pekade han pa dorren och skrek UUUT.
Uppbordsmannen hette Rossilini och var underoffi-
cer av andra graden. Av namnet att doma sa var det
ju latt att dopa om honom till Mussolini. Om hans
jobb ombord minns jag inte sa mycket, men desto
mer kommer jag ihag nér han gick pa underbefils-
skolan pa Sparre.

Dér var han instruktor och trupputbildare.
Han hade sé oerhorda rostresurser sd han kunde sté
pa ena sidan av kaserngarden och kommendera
truppen som gick pa motsatta sidan och det vill inte
sdga sa lite, ty Sparres kaserngérd var av vildiga
maétt. Utanfor Sparres jérnstaket forsamlades ibland
stora skaror Karlskroniter for att hdra pa denne ut-
mérkte trupputbildare. Denne man var liten till vix-
ten, men rak i ryggen som en stalfjader.

Han var en prydnad i sin uniform och med tordons-
stimma vralade han ut sina kommandoord.

Ett av de andra befdlen, som ocksa fortjinar
att ndmnas, var nidmligen flaggkorpralen Gunnar
Arvidsson, befdlhavare vid forliga tolvan. Han var
en péfallande snitsig militdr, alltid lika vdlkladd och
prydlig, men han hade luktat krut forut, i finska vin-
terkriget. En av hans uppgifter ombord var att des-
armera drivande minor, vilket blev atskilliga.
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Nu var det sa att Sveriges forsta autogiroflygare, Rolf
von Bahr, var anstdlld av Marinen for att lokalisera
drivande minor, s& ndr han hade upptickt en dylik sa
flog han s& ndra bryggvingen pd Hjélpkryssaren 14
som mdjligt for att rapportera var minan befann sig.

Da forflyttade vi oss dit, en jolle sattes i sjon,
tva besittningsmedlemmar rodde sé& till minan med
Arvidsson, som satte fast laddningen och en elkabel
vid den farliga tingesten, varefter de rodde tillbaka till
fartyget. Dér sedan Arvidsson, medelset en sorts 1dda
med ett handtag pa som trycktes ned, springde minan
under det han skrek till de mannar som stod pa dick
att ta betdckning, for att skydd sig for eventuellt split-
ter som flog omkring.

Det blev étskilliga minor sprangda under min
tid pd hjilpkryssaren 14. Om det var for mycket sjo-
gang sa skots minorna sonder med luftvdrnspjédserna.
Arvidsson blev sedermera, ar 1944, anstilld som hog-
batsman vid den nyuppsatta Goteborgs Orlogsstation,
dér han tjanstgjorde som en forndmlig instruktdr och
trupputbildare tills han gick i pension. Vidare si fanns
det pa befilssidan ombord dven en fanrik samt en re-
dogorare, vilken hade flaggkorprals grad.

Jag har nu beskrivit beséttning och befdl om-
bord pé Hjélpkryssaren 14, men nu skall vi komma
fram till ndgot alldeles unikt och ovanligt, som troligt-
vis aldrig varken fott eller senare forekommit i svens-
ka flottans historia. Det var sé att vi skulle ga in till
Karlskronavarvet for en del reparationsarbeten, bl.a. sé
skulle nagra bottenplatar bytas. Det skulle, allt som
allt, ta 14 dagar, det hade varvsledningen lovat. Arbe-
tet skulle forceras for fartyget behdvdes i konvojtjans-
ten. Vi gick alltsa in 1 Oscarsdockan, arbetena pabdrja-
des, men tyvérr, nir de 14 dagarna voro tillaindalupna
sé var fartyget inte klart trots att d&ven veckohelgerna
tagits 1 ansprak. Fartygschefen var rasande, han hade
gatt omkring och manat pa pilemasarna att snabba pé.
Nér s& onsdagen pa tredje veckan randades var arbe-
tena dnnu inte slutférda. Vid niotiden hordes dé far-
tygschefens rost i hdgtalarna: ”Varvsarbetarna ‘lamnar
fartyget och gor samling pa kajen.”

Varvsarbetarna blev naturligtvis dverrumplade
och syntes mycket upprorda, till yttermera visso sa
gick forste officeren runt och korde ivdg dem. Det var
inte sa konstigt att de blev upprorda, nagot dylikt hade
de aldrig upplevt. Samtidigt s& hade chefen kallat dit
ingenjorer och formin frén varvskontoren. Alltsam-
mans sag mycket tufft ut. Dir stod fartygschefen pa
kajen, ivrigt gestikulerande och skéllande pa béde
varvsarbetare och deras chefer och fodrade att varvsar-
betarna skulle ha formén over sig i arbetet, sé att farty-
get snabbt skulle bli fardigt.

Fart pa arbetet blev det ocksa, ty fartyget blev klart pa
sondagen s& vi kunde ldmna dockan och méandagen
avseglade vi ut i beredskapen och konvojtjdnsten
igen.

Nu kan man fraga om chefen handlade rétt,
eftersom Karlskronavarvets personal var kidnda for ett
forstklassigt arbete och gammalt gediget yrkeskun-
nande, vilket giller &n i dag. Dessutom kan tilldggas
att varvet hade till chef, amiralen Vikmark, som var
mycket populdr och som vid sin sida hade till forfo-
gande en skicklig medarbetarstab.

Men som sagt var, Hjélpkryssare 14 hade ocksd en
chef som inte gick av for hackor.

Under denna stormiga tid sa var en dikt om
denne amiral Vikman inférd i Ankarposten, flottans
tidning under ofdrdsaren, vilken jag dterger har.

Han gadr pd sitt varv som en kung i sitt land,
och av tusenden vérdas hans fjdt

Styr stor industri med sin mdktiga hand,

och kursen dr villagd och rt.

Det svetsas, det svarvas, det skruvas fast bult,
man borrar i trd och metall.

Hans skickliga folk gor forsvarstjénst for fullt,
man aktar sitt jobb som ett kall.

Det ddnar mot pldtar i torrdockors djup,

vid pneumatiska hamrarnas dunk.

Han hor det, han ser det, hur pad stdllningars stup,
hans folk gar sin sjosdkra lunk.

Det tinks, det ritas, man gor konstruktion,

pd olika dokument,

man rdknar pd hallfasthet, fart och friktion,
pd skruv och pd deplacement.

Han vet det, han synar till sist allt av vikt,
varje ritning blir lagd pd hans bord.

Hans forskande blick prévar fasthet och svikt,
till slut hanger allt pd hans ord.

Sin chefsliga virdighet bdr han med takt,

dr mdnsklig trots omklig profil.

Han brukar, men missbrukar inte sin makt,
human dr hans allmdnna stil.

[ I NASTA NUMMER ]

Det har genomforts ett Nordiskt Marint Kamratfore-
ningsmdte (NMK) i Kristiansand i Norge den 3-5
juni med medverkan frén bl.a. FM Goteborg. Ett
reportage fran denna begivenhet kommer i Pejlingar
nr 3/2016.

Information rérande Sveriges militdra kamratfore-
ningars riksforbund (SMKR) verksamhet kommer
att presenteras i kommande nummer av Pejlingar.

L-E Uhlegard
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FICKSLAGSKEPPET GRAF SPEE OCH SLAGET VID LA PLATA

I vart bibliotek finns en skrift pa 64 A4-sidor: ” Nr 2 i serien BRITTISKA INFORMATIONSSKRIFTER”
frén 1940. Detta nummer handlar om striden mellan det tyska “fickslagskeppet” GRAF SPEE och de engelska
kryssarna EXETER, AJAX och ACHILLES. Forspel: GRAF SPEE hade sdnkt nio brittiska handelsfartyg.

GRAF SPEE EXETER AJAX ACHILLES
Huvudbestyckning icm 6x28 6x20,3 8x15,3 8x15,3
Projektilvikt 325 kg. 116 kg. 45,5 kg. 45,5 kg.
Sec. bestyckning icm 4x15 8X10,2 8X10,2 8X10,2
Fart i knop 28 32 32 32

Fortext i ovan ndmnda skrift.

Sjostriden vid La Plata mellan tre brittiska kryssare
och det tyska fickslagskeppet Admiral Graf Spee var
den forsta verkliga drabbningen till sjoss under detta
krig. Over hela virlden avvaktade man med spén-
ning de utforliga skildringarna frn striden, icke
minst darfor att en ny dnnu oprovad fartygstyp - fick-
slagskeppet - darvid fatt sitt elddop.

Niér kanonerna tystnat pa kvéllen den 13 december
1939, da den store tyske flyktingen i skydd av mork-
ret sokte sin tillflykt i en neutral hamn, vidtog ett
krig i etern som péagick i dtta dagar.

Uppgift stilldes mot uppgift, beskyllningar framkasta-
des fran den ena sidan och vederlades fran den andra.

I nimnda bok har gjorts en sammanstillning av de
officiella meddelanden som utsénts dels frén engelskt,
dels fran tyskt hall. Foljande text dr klipp ur den 64
A4-sidor ldnga texten. Varje stycke som avslutats med
visar att det finns en fortsdttning pad klippet.

Vinstra spalten dr brittisk version (’E) den hégra

tysk. (T)

Tor .den 14 dec. 1939 (E)

Officiell kommuniké fran Amiralitetet. 01.48

G.M.T.

Enligt hittills ingangna meddelanden synes en brit-
tisk styrka bestdende av kryssaren Exefer och de sma
kryssarna Ajax och Achilles under befil av Kom-
mendor H. Harwood, ha kommit 1 kontakt med det
fientliga fickslagskeppet Sheer* kl. 6 fm. den 13
december.

Slagskeppet Sheer édr bestyckat med sex 28-
cm. kanoner

En hiftig strid utkdmpades mellan kl. 06.00
och 10.00 f.m. d& Exeter erholl en skada som reduce-
rade hennes fart och tvingade henne att utgd ur stri-
den.

Ajax och Achilles fortsatte jakten efter Sheer,
som traffades upprepade génger och syntes vilja soka
sin tillflykt till La Platafloden. Forfoljandet fortsét-

ter.

*Engelsmdnnen hade hittills forvixlat Sheer och
Graf Spee. I texten stdar dven uppgifter ang. farty-
gens artilleri. Se inledningen.

Torsdagen fortsdtter pd ndsta sida, vinstra spalten

Tor. Den 14 dec.1939 (T)

Tysk utsindning fidn Deutschlandsender 13.00
G.M.T.

Néra mynningen av La Plata, upptog Graf Spee en
segerrik strid med en numeriskt overldgsen fiende.

Exeter Dblev svart skadad, bryggan blev bort-
skjuten och en av maskinerna sattes ur funktion och
salvor frdn Graf Spee tvingade henne att dra sig undan.
Ajax och Achilles flydde ocksé efter svara traffar och
striden slutade med en seger for Graf Spee .

Det meddelas att hon endast tréffats av nagra fa
projektiler. Enligt obekréftade rapporter fran hamnpo-
lisen funnas flera déda och sarade ombord.

Det &4r kint att engelsmidnnen, i strid med
internationell lag, skét med giftgasprojektiler och
dirvid anvénde senapsgas, for bland de sérade finns
gasforgiftade.

Det ar ocksé fara for att livsmedelsforrdden blivit for-
giftade, sé att ny proviant blir nédvéndig.

Exeter befinner sig enligt uppgift vid mynningen
av la Platafloden ur stind att forflytta sig och A chilles
har sjunkit.

Fortsdttning pd ndsta sida, hégra spalten



Europeisk nyhetsutsindning pa tyska 21.15 G.M.T
I texten bl.a. (E)

Beskyllningen rorande anvindning av gas besvarades i
dag 1 underhuset av Mr. Chamberlain:

”Detta typiska péstdende dr naturligtvis fullstin-
digt grundldst”, yttrade premidrministern. ”Inga gaspro-
jektiler eller granater ha nédgonsin tillverkats for eller
anvinds av nagot flottan tillhorigt fartyg. - - - - -

Fredagen den 15 dec 1939
Europeisk nyhetsutsindning pad tjeckiska (E)
13.45 G.M.T.

Det tyska fickslagskeppet A dmiral Graf Spee, som mas-
te soka sin tillflykt till den neutrala hamnen Montevideo,
efter en attack fran tre brittiska kryssare med underlédg-
sen bestyckning, Graf Spee kan navigera men ér alltfor
svért skadad for att kunna strida. Detta ar asikten bland
de experter, som gétt ombord pé det illa dtgdngna krigs-
fartyget for att inspektera de skador, som fororsakats
under den drabbning, varvid 36 man av beséttningen do-
dades och 60 sarades.

Experterna tilligga att Graf Spee forsattes ur
stridbart skick dérfor att hennes sex 28-cm. kanoner
gjordes obrukbara genom att engelska projektiler tréf-
fade stridstornet, varigenom fartygets vitalaste del for-
stordes. Admiral Graf Spee ér dédrmed, enligt experter-
nas rapport, en till kamp oférmdgen jitte, instdngd i1 en
neutral hamn efter en strid, som av de brittiska fartygen
utkdmpades med stor skicklighet. Tysklands stolta krigs-
fartyg har endast tvd alternativ. Antingen maéste hon
kvarstanna i Montevideo och interneras for resten av
kriget eller g till sjoss och mota sin undergang i la
Plataflodens mynning. - - - - -

Den brittiska flottan har icke blott befriat haven
frén en kapare, efter en strid utkdmpad enligt brittiska
flottraditioner, utan tre smé kryssare ha ocksa avlivat
myten att Tysklands “fickslagskepp” &r starkare dn de
snabbare och snabbare 4n de starkare. - - - - -

I gér kvill landsattes 62 brittiska sjomédn fran
Graf Spee. De voro alla 6verlevade frén brittiska fartyg,
sdnkta av kaparen*. De brittiska sjdmédnnen, som under
striden voro instdngda under dick, meddelade i en inter-
vju att de réknat till 17 traffar under drabbningen.

* Yiterligare 300 fangar frdn dessa fartyg fanns ombord pd
depafartyget S/S ALTMARK som uppbringades pd norskt
vatten den 18 feb. 1940

Fredagen fortsdtter pd ndsta sida, vdnstra spalten
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Fredagen den 15 dec 1939
Deutschlandsender 0612 GM.T. Klipp ur en A4-sida:

Pa kvillen omkring kl1.18.00 forelago de forsta bekriftade
nyheterna. Striden utkdmpades nira den fashionabla uru-
guayska badorten Punta del Este. Graf Spee anfoll Exe-
ter, som atfoljde en konvoj och blev sjialv omvidxlande
anfallen av A4jax och A4 chilles. Fran uruguayanska kusten
kunde man se kanonelden och tio skott hordes. Under
stridens forsta del sdg man Graf Spee engagerad i i strid
endast med Exeter. Kort dérpad blev Exeter triffad och
maste ldmna stridsplatsen.

Striden varade tre timmar och aterupptogs efter ett
avbrott kl. 21.30 utanfér Punta del Este pa ett avstand av
20-30 mil.

Graf Spee kimpade mot en dvervildigande over-
makt efter att redan ha svért skadat en brittisk kryssare.

Nyheten om striden spreds hastigt i Buenos Aires
och Montevideo och sydamerikanska radiostationer®
meddelade att A4 chilles sjunkit. Detta rapport fornekades
efter en timme av Brittiska Amiralitetet.

Vid midnatt hade invénarna i Montevideo fatt en
mer eller mindre korrekt uppfattning om stridens utgéng.
De visste framfor allt att Graf Spee icke, sdsom uppgivits
fran skilda hall, hade blivit sdankt utan gatt in i Montevi-
deos hamn. Tvé brittiska kryssare syntes vid dockorna i
Montevideo. Jag har sjilv sett dem. Den tredje kunde
icke iakttagas.

Graf Spee vickte stor beundran i staden. Det ar
bekant att det tyska fickslagskeppet &ar ett under av
skeppsbyggnadskonst.

Tjugotusen personer skyndade ned till hamnen for
att se pd fartyget. Det var omdjligt att transportera alla
dessa ménniskor ut till fartyget. Alla motorbatar och far-
jor voro overlastade med folk som begavo sig ut till Graf
Spee, som lag 200 M. fran stranden.

Stora skaror kunde idag Overtyga sig att Graf
Spee’s kanontorn voro oskadade och efter ndgra smirre
reparationer kommer hon éter att vara sjovirdig. Graf
Spee visade forutom ndgra marken efter kulor, inga spar
av projektiler. - - - - -

Graf Spee informerade de uruguayska myndighet-
erna kl. 19’00, uruguaysk tid, om beslutet att till brittiska
myndigheter dverlimna fangna brittiska officerare och
beséttningar.

De brittiska officerare och beséttningsmén som,
varit ombord pa Graf Spee framforde sitt tack till de
tyska officerarna och forklarade sid vilja Overvara de
fallna tyskarnas begravning. - - - - -

*Ingen sddan sindning har konstaterats.

Fredagen fortsdtter pd ndsta sida, hogra spalten



Europeisk nyhetsutsindning pd tyska ’(E)
21.15 GM.T.

De 36 tyska sjomédn, som dodades ombord pa det
tyska slagskeppet begravdes i Montevideo idag
under militdra hedersbetygelser. Den brittiska han-
delsflottan skickade en krans med f6ljande in-
skription; Till minne av de tappra sjomdnnen, frdn
deras kamrater i den brittiska handelsflottan.

Brittiska Amiralitetet meddelade 1 kvill
namnen pé fyra dodade och tre sarade pé litta krys-
saren Achilles. Dessa dr de enda forlusterna som
hittills &ro kénda. - - - - -

Det meddelas nu att den Uruguayanska rege-
ringen har beviljat det skadade fartyget tillstand att
stanna i hamnen under den tid som erfordras for
nddvéndiga reparationer.

Experter anse att fartyget kan navigera trots
de svara skadorna pa dverbyggnaden. Men det an-
ses inte troligt att hon skulle kunna gé ut pa en
langre fard, d&nnu mindre ga till strid.

28-cm. kanonerna ha gjorts obrukbara av de
brittiska kryssarnas projektiler och hennes luft-
varnskanoner, stralkastare och avstandsmaétare &dro
ocksd svart skadade. En av flygmaskinerna var
forstord och fartyget har stora hal i féren och i
stridstornet. Enligt en del rapporter ha de brittiska
kryssarna noterat mellan 40 och 50 triffar. - - - - -

En av Londons kvéllstidningar meddelar, att
bland de forstarkningar som vinta ute vid flodmyn-
ningen befinner sig 22 000 tons hangarfartyget A rk
Royal som Dr. Goebbels forsokt att for tyska folket
forklara som sénkt av en tysk bombmaskin. - - - - -

De 62 frigivna engelska sjoméinnen som
voro fingar pd Graf Spee under striden, fordrev
tiden med spela bridge och rdkna tréffarna. Det var
en egendomlig kénsla sade en av dem efterat. ”Vi
onskade att Graf Spee skulle sinkas men vi kunde
inte lata bli att tinka pa vad som skulle hdnda oss.”

Engelsménnen som mottogs med hurrarop
nir de gick iland, uttryckte sin erkédnsla for den
goda behandling de ront ombord pa Graf Spee. En
av dem beskrev befilhavaren som en verklig gent-
leman, som hade uttryckt sin stolthet over att icke
ett enda brittiskt liv gdtt forlorat genom hans be-
drifter.

Féngarna fick behalla sina pengar och tilléts
kdpa cigaretter. De hade ocksé blivit vil bespisade,
men inte haft ndgot att dta efter striden da koket
blivit sonderskjutet. - - - - -

Det fullstindiga nederlaget for detta ytterst
respektingivande fickslagskepp genom tre sma brit-
tiska kryssare, har kommenterats 6ver hela vérlden.

Forts. fran foregdende sida

De fallna pa Graf Spee offrade sina liv i Der Fiihrers
och Rikets tjdnst. Graf Spee kom in i hamn med 30 d6-
dade 50 sdrade ombord. 30 medlemmar av den tappra
besittningen begravas i morgon kl. 11.00 pa Norra Kyr-
kogarden. Av de sarade har endast en svart skadad forts
till militdrsjukhuset i Montevideo; de ovriga befinna sig
t. v. ombord. - - - - -

Och nu skall jag tala om for mina tyska lyssnare
vad som hénde i kvill, nér brittiska krigsfangar friga-
vos. De brittiska officerarna och sjokaptenerna sénde
Graf Spee en bandforsedd krans med inskriptionen:
"Till de tappra tyska sjomdnnen”

Kommuniké:
Slagskeppet Admiral Graf Spee. ett av de krigsfartyg
som sedan krigsutbrottet opererat pa Atlanten, fram-
tringde ldngs sjorouten fran la Plata till Europa och
sinkte de brittiska angarna Taiora (7 983 ton) och Stre-
onshalm (3 983 ton). Slagskeppet kom déirvid i strid
med den tunga engelska kryssaren Exeter och de litta
kryssarna 4jax och A chilles. Under drabbningen kunde
slagskeppet fororsaka stora skador pa de numeriskt
Overldgsna fientliga krigsfartygen. Exeter maste efter
svéra triffar dra sig ur striden.

En av de létta kryssarna blev likasa svart skadad.
Slagskeppet A dmiral Graf Spee erholl nagra tréftar.
Hon ligger f.n. i Montevideo, Uruguay.

Hamburg: Pa engelska for England. 10’15 G.M.T.
Holldndska, skandinaviska och sydamerikanska tidnin-
gar uttrycka sin beundran for det sjomanskap och ini-
tiativ som Admiral Graf Spee visade nir hon gick till
strid mot betydligt snabbare brittiska fartyg och lycka-
des svart skada dem alla. Tidningarna i Montevideo
framhalla att befdlhavaren och besittningen pa Graf
Spee didrmed virdigt uppehallit den tyska flottans tradi-
tioner. Den forsta traffningen mellan brittiska och tyska
flotteskadrar under vérldskriget 4gde rum i1 sydameri-
kanska farvatten, d& A miral Graf Spee forintade Amiral
Cradedocks eskader utanfor Coronel.

I ett Reutermeddelande fran Montevideo medger
man att Exeter blivit svart traffad och har slagsida.

Det dr svdrt att plocka ut visentligheter utan att ta stdll-
ning for det dr ju sd, att fornekanden och sjdlvhivdelse
dr del av krigforingen. Hoppas att jag lyckats sd ldngt.

Karl Harry

Eventuell fortsdttning i ndsta nummer



RAPPORT FRAN UBATSKLUBBEN
2 .. NORDKAPAREN

Mote med Nordiska ubatsklubbar i
samband med minnesceremoni for
HMS Ulven, 73 ér, 14-16 april 2016

I samband med den arliga minnesceremonin for uba-
ten Ulvens besittning inbjods samtliga svenska
ubéatsklubbar tillsammans med ubétskamrater fran
Norge och Danmark.

Forsta dagen dgnades at att orientera varandra

om respektive klubbs verksamhet och hur att pd bésta
satt hlla kontakten genom att inbjuda varandra till
olika aktiviteter. For Nordkaparens del kidnns det na-
turligt att arrangera ndgot i samband med &rsdagen
for Ulvens forlisning.

MMU Utstein i Horten har sin Generalmdnst-
ring 1 september dér vi under ménga ar deltagit fram-
for allt frin Nordkaparen. Ovriga klubbar ser igenom
sin verksamhet och vid vilka arrangemang som Ov-
riga kan inbjudas till.

Dag 2 inleddes vid Maritiman med besdk om-
bord i de olika fartygen. I samband med detta gjordes
en direktuppkoppling pad videoldnk till 1.ubétsflot-
tiljen 1 Karlskrona dér de under tvd dagar hade ubats-
sdkerhetskonferens. De tackade och pétalade ubats-
klubbarnas insatser for att arligen genomfora minnes-
ceremonier. Lunch serverades pa gamla stabsfartyget
S/S Marieholm.

Under eftermiddagen genomfordes en krans-
nedldggning vid monumentet pad Nya Varvets kyrko-
gard. Erik Brelén, idag den enda som tjénstgjort pa
Ulven fick liksom tidigare ar uppdraget att nedldgga
kransen.

Ett kortare besok genomfordes pd Volvomu-
seet 1 Arendal innan det bar ivig till avslutningsmid-
dagen med skaldjur som avholls pd Fiskemuseet pa
Hono. Muntra sanger och en & annan skepparhistoria
gjorde det hela till en munter och vérdig avslutning.

Vi ser fram emot fortsatt gott samarbete med
de olika klubbarna.

I nédsta nummer av Pejlingar kommer vi att
berdtta om International Submariners mote som av-
hélls i Pula, i Kroatien den 24 till 28 maj.

Ubdtshdlsningar Lasse Nordenberg

Lars Nordenberg och Erik Brelén vid monumentet
pd Nya Varvets kyrkogdrd
IN MEMORIAM

Carl-Axel Sjoberg, min se-
cond 1 ubatsklubben, har 1am-

\ nat oss.
\ Carl-Axel kan till stor del ta at

N ' sig dran att ubétsklubben dr
! % ? b .
y -« ===

vad den &r idag.
Vi saknar Dig!
Foto: Karl-Harry Dahl

Lars Nordenberg

Carl-Axel Sjoberg har stilla avlidit i en alder av nistan 89
ar.

Ar 1950 var Carl-Axel och jag radiomin ombord i min-
sveparen Kullen. Thop med flera andra minsvepare var
Kullen stationerad i Helsingborg for att soka och desar-
mera minor i Oresund. I sinom tid blev vi bada telegrafis-
ter 1 handelsflottan, och det héinde att vi stotte pa
varandra i Sjomanshuset i Goteborg, vid av- och pa-
monstring av manskap.

For 25 ér sedan blev jag genom Carl-Axel medlem i FM-
Goteborg. Under mina tio &r som medlem i Goteborg fick
jag ta del av den kraft och vilja som han visade for att
fraimja verksamheten. Senare, under min tid som ordfo-
rande i FM-Varberg var Carl-Axel medlem &ven dér.
Som webbmaster startade han upp och drev foreningen
forsta hemsida.

For sitt nit tilldelades han flera interna utmérkelser, som
krontes med Flottans Méans Ankarmedalj i guld. Carl-
Axel var rak i sin framtoning i forening med generositet
och en tydlig humoristisk ddra. Han var en god kamrat -
jag saknar honom.

Per Callenberg, FM-Varberg



[ RAPPORT FRAN MARITIMAN ]
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a har vi dntligen 6ppnat grindarna till Maritiman
for sdsongen 2016 och allt kinns fantastiskt bra!

Maritimans Havslabb star klart och har fatt
enormt mycket positiv respons av sévil vara beso-
kare som frén vara guider. Vi har aldrig haft s4 méan-
ga skolklasser och elever som besokt oss tidigare
vilket visar att havslabbet fyller den funktion vi ville,
att locka fler skolor med elever. Vi har integrerat
havslabbet med véra barnkalas vilket medfor att vi
till 1 &r har ett helt nytt barnkalas, experimentjakten,
vilket dven dér har visat sig vara en succé da vi har
fler barnkalas bokade i ar jamfort med forra aret.
Dessutom har vi haft en ny, kul produkt att kommu-
nicera till alla véira ordinarie géster.

Detta visar sig pa véar besoksstatistik dir vi
skrivandets stund har de bésta besokssiffrorna sedan
vi borjade fora riktig statistisk som var 2010 — vi &r
pa ratt vig och det kdnns jattekul.

Helgen 27-29 maj géstas vi av foreningen
”Flaskskepparna” frén Stockholm som kommer att
visa hur man bygger flaskskepp och alla barn kom-
mer att fa material for att bygga sitt egna flaskskepp.

Lordag 4 juni var det Kajens Dag, ett arrange-
mang som Maritiman gor istdllet for Goteborgs
Hamnfestival och denna Kajens Dag blev nédgot all-
deles speciellt. I ett samarbete med Lansforsdkringar
pratades det mycket om strandstiddning och proble-
met med vara plaster 1 hav och kust och tva killar
som kallar sig Vattenmannen & Speed géstade oss
och gjorde en barnunderhallning under temat “véart
hav”. Dessa killar &r vildigt populéra bland barn och
skolelever da det har gjort TV program och géstat
skolor runt om i landet med sin show. Vi hade inte
fritt intrdde som vi har haft tidigare pd Kajens Dag
men denna dag s& gjick allt intrdde till projektet
”Réidda fyrskeppet Fladen”. Givetvis var vara fore-
ningar pa plats och bl.a. kdrdes TUSS. — Detta var en
dag for barn, barnbarn, slikt & vénner vid Mariti-
man, jag hade bokat in vackert vider © som Ni
maérkte.

Vart duktiga géng i Teknikgruppen jobbar pé
med underhéllsplan for alla fartygen pa Maritiman
och det gar riktigt bra. Vi, Maritiman, har tur som
har alla dessa engagerade och duktiga ”gubbar” som
kan sd mycket om fartygen och ldgger ner tid och
kraft pa detta — ett stort tack till Er!

Vi riknar med att du besdker oss i sommar
och tar med man, fru, sambo, barn, barnbarn, vanner
och bekanta till var fina anldggning och upplever
Maritiman och Goteborg fran sin bésta sida. Aktuellt
dagsprogram med tidpunkter for guidade turer och
familjeaktiviteter finns p4 www.maritiman.se och ga
in och gilla oss pa Facebook.

Maritiman Onskar alla en glad midsommar
och en riktig skon sommar!

Las gérna mer om oss pa www.maritiman.se
< och/eller ga in och gilla oss pa
Facebook.

Vilkomna till Maritiman
och ga till sjoss i1 hjartat av Go-
teborg!

Sveppe Ljunggren/
sveppe.ljunggren@maritiman.se

[ AKT SLAG ]

Jag har lange gatt och funderat 6ver en artikel
som jag helt enkelt skulle dopa till ”Reviret.” Jag tror
att de flesta inte ens tdnker pa hur vart medfédda re-
virtdnkande styr vira dagliga handlingar och upptra-
dande. Reviret har manga synonymer: hemmet och
familjen, kamratkretsen, yrkesstoltheten, befattningen
och inte minst ansvarsomradet.

I Pejling nr 3-2014 ndmnde jag mannen som i
den kanadensiska vildmarken studerade vargarna.
Han pinkade in ett eget revir och fann till sin férva-
ning att det respekterades av vargarna.

Hur fungerar reviret militért? Detta och andra
funderingar och studier tinker jag aterkomma med i
kommande nummer. Jag hade bdrjat redan nu men
fann att jag maste fordjupa mig mer i de bocker jag
har i &mnet.

Pé sidan 10 i detta nummer har jag gett mig in
pa ett svart &mne, de I6pande rapporterna angéende
sjostriden vid la Plata.

Rapporter, anklagelser och dementier korsade
eter och nyhetstidningar i jamn strom de forsta veck-
orna efter slaget. Mitt problem &r att plocka ut vésent-
ligheter utan att ta stillning till endera parten dven om
den engelska versionen verkar vara den som ligger
ndrmast de verkliga hdndelserna.

Jag skall forsoka slutfora detta i kommande nummer.
Karl Harry


http://www.maritiman.se

DAMKLUBBEN BOJENS VARFEST ]

30 Bojor trotsade kylan for
att sjunga in varen den 27
april utanfor Marinstugan.

Bojens ordférande Anne-
Marie Hammarstrand
hilsade sérskilt vara nya
medlemmar vilkomna i
klubben:

fr. v. Kerstin Vannberg,
Camilla Hoglund och
Linda Larsson.

Efterat vintade ett vackert
dukat festbord. Varsupén
bestod av varmrokt lax och
hjortronsés. Jarka och Britt-
Marie var som vanligt més-
tarna bakom maltiden.

Bojens nya hemsida

Mer om Bojens aktiviteter finns pa
var uppdaterade hemsida.

G4 in pa www.flottansman.se och
i menyn pa DK Bojen. Dér kan du
bl.a. ldsa om mannekénguppvis-
ningen vi hade i slutet av mars och
om hostens program, som startar
den 17 september med att fira
klubbens 60-arsjubileum.

Vi vill gdrna bli fler glada
kvinnor i klubben. P4 hemsidan
kan du ldsa om vad “Bojen” star
for, vad som kravs for att bli med-

" sl ‘3 ' . lem och vem du kan kontakta.

-

Till sist vill vi tacka véra kamrater i Flottans Mén for gott samarbete under varen och vi 6nskar alla 13-
sare en riktigt harlig sommar.

DK Bojens styrelse/gm Anita Hogmalm

foto: Linda Larsson, m.fl.

Bojens hostprogram finns pad sida 19


http://www.flottansman.se

RAPPORT FRAN
KLUBBMASTAREN

VALKOMNA till Marinstugan i host!

Foredrag och underhéallning sista torsdagen i méa-
naden (augusti till november) samt grillafton ons-
dagen den 7 september 2016.

Julbord den 1 december enligt senare meddelande.

AUGUSTI

Dag: Torsdag 25/8

Tid: 1800

Foredragshilare: J6rgen Elfving

Amne: Den ryska bjornen har vaknat

Jorgen Elfving idr en f.d. Oversteldjtnant
inom Forsvarshogskolan, tidigare chef for Ar-
méns Underrittelseskola UndS, Karlsborg och
med ett intresse for Ryssland bade i och utom
tjénsten.

Sedan 2008 pagar en malmedveten reformering
och upprustning av den ryska forsvarsmakten.
SEPTEMBER
Dag: Onsdag 7/9
Tid: 1800--2100 (cirka)

OBS! Ny héindelse.

GRILLAFTON med mera (Mer information kom-

mer i god tid i stugan och pa Hemsidan). Vilkomna:
FM:Gbg, Nordkaparen, Bojen, La Skala och gister.

Dag: Torsdag 29/9

Tid: 1800

Foredragshallare: Gillis Edman

Amne: Livet och déden gir hand i hand

Gillis Edman kommer fran Goéteborg och arbetar

som begravningsentreprendr. Han beréttar om ett arbete
som handlar mer om livet &n om ddden och forstds — en

ritens betydelse. Gillis dr en livsnjutare pé ett bra sitt,
enligt honom sjélv.

Gillis Edman har i trettio ars tid mott ménniskor i olika
faser av sorg, genom sitt arbete i begravningsbranschen.
Med humor och védrme berittar han om gripandesamtal

och vikten av att aldrig huka for det svara.

Forts. overst pd ndsta spalt

Ett foredrag med Gillis Edman ldémnar ingen oberord.
Pé ett fingslande sétt delar han med sig av sin langa
erfarenhet. Huvudbudskapet dr att medvetenhet om
alltings slut 6kar virdet av nuet vi lever i: Memento
Mori.

OKTOBER

Dag: Torsdag 27/10
Tid: 1800
Underhallare: Gathenhielms

Amne: Musikunderhallning

GATHENHIELMS spelar mogen musik fér mogen
publik. Beskriver sig sjdlva som mycket fredlig kvar-
tett trots den krigiska anknytningen. Deras enda syfte
ar att roa och underhélla publik som smak och alders-
maéssig passar thop med dem sjdlva. De sléss endast
om publikens gunst. Medlemmarna i kvartetten tror
pa att vi av musik och sang blir gladare, starkare och
friskare. Musik fran 1940-,50 och 60-talen star dem
narmast.

Gathenhielms spelar gérna: Schlagers och svensk-
toppslatar och sddant som var mest populért bland
dansband.

Evergreens fran den engelska/amerikanska repertoa-
ren gammeldansmusik mm.

NOVEMBER

Dag: Torsdag 24/11

Tid: 1800

Underhallare: Lars ”Lasse” Swahn
Amne: Kaserar

Lars ”Lasse” Swahn, har varit en svensk
programledare pad Sveriges Radio (SR). Han
kommer att ge oss sina personliga upplevelser
som han samlat pd sig genom aren som pro-
gramledare 1 40 ar pa Sveriges Radio.

Lasse Swahn borjade arbeta pa SR 1970. Han
var lokalradiochef for Radio Kalmar 1977-82,
och redaktionschef pa Radio Goteborg. Arets
goteborgare dr en utmérkelse som utdelats se-
dan 1994 och som Lasse Swahn utvecklat 1
samarbete med Goteborgs Tidningen och Go6-
teborg & Co. Utmairkelse tilldelas en fortjénst-
full person fodd i G6teborg.

Lasse Swahn har bl.a. varit programledare for:
Ring sa spelar vi 1 Sveriges Radio P4, Karla-
vagnen i SR P4 och Alltinget som ér ett kun-
skapsprogram i SR P4 som Lasse har utvecklat
och varit programledare for sedan 1998.



DAMKLUBBEN BOJEN [,\

HOSTPROGRAM
60-ARSJUBILEUM-Lérdagen den 17 september

Vi firar Damklubben Bojen som denna dag fyller 60 ar och
bjuder pa en festbuffé kl. 17°00

Endast medlemmar &r vidlkomna denna afton och vi vill gérna
ha Din anmélan senast den 7 september pa lista i Marinstugan
eller till klubbméstarna Jarka tfn 031 29 97 06 eller Britt-
Marie 0702 30 40 06.

OBS! Anmilan ér bindande.

Onsdagen den 28 september, kl. 18°30
Vi triiffas for hostens forsta klubbafton. Tema PRATKVALL
med vinlotteri. Klubbmaéstarna bjuder som vanligt pad nagon
god fortéring till ett bra pris.

Vi kommer att ha lotteriringar pa samtliga vara Bojen-
moten 1 host, sé ta gdrna med dig en lamplig vinst.
Foranmaélan senast den 21 september, enl. ovan.

Onsdagen den 26 oktober kl. 18°30

HALSOKVALL - Linda Larsson talar om “Skonhet genom
hilsa”. God och nyttig fortéring till ett bra pris av klubbmés-
tarna. Foranmélan senast den 19 oktober, enl. ovan

Onsdagen den 30 november Kkl. 18’30

HOSTSUPE med firande av &rets jubilarer, arets sista Bojen-
mote. Klubbmistarna tillagar en god supé till denna var glada
och hérliga fest.

Lordagen den 3 december firar vi Lucia i Marinstugan.
Vi tar tacksamt emot vinster till vart lotteri. Vi behover ocksa
brdd till serveringen. Vi kommer att sétta upp en BAKLISTA
pa anslagstavlan i Marinstugan, dér Du kan anteckna dig

Har du barnbarn eller barnbarnsbarn som vill medverka
i LUCIATAGET gar det bra att anmiila detta till ndgon i sty-
relsen.

Flottans Min behover hjilp till hostens "SONDAGSOPPET”.
Har Du mojlighet att stilla upp sa anmail dig pa listan pa an-
slagstavlan i Marinstugan

Anita Hogmalm
Sekreterare

Se dven sida 17

FODELSEDAGAR
VI GRATULERAR

030353U1f Ottgard Ellos 70 ar

030229 Jarl Corneliusson V Frolunda 85 ar
038753 Ingemar Kollén Bollebygd 80 ar
039658 Jan Sandberg Goéteborg 75 ar

031305 Eigil Jakobsen Torslanda 80 ar

0703 Anna-Margareta Palmberg Bojen 90 dr
039321 Lennart Lilja Kullavik 90 ar

039702 Hans Nilsson Goteborg 80 ér

031501 Jan Abramson Stockholm 70 ér
030406 Stig Englesson Goteborg 70 ar
030357 Hékan Jacobsson V Frolunda 75 ar
0304 Siv Ahrman Bojen 70 dr

030106 Torbjorn Hellenius Goéteborg 80 ar

- MEDLEMMAR VALKOMNA

VI HALSAR NYA

031604 Carl-Johan Hagman Goteborg

031605 Lars Kiessling Goteborg
031606 Kent Segesten Vistra Frolunda
031607 Jack Hagstrom Torslanda
031608 Gote Westh Hisings Backa



Posttidning

Flottans Man B
Orlogsvégen 6

426 71 Vastra Frolunda

VAD HANDER?

Nésta nummer av tidningen kommer i september
men vad hinder innan dess.?

Véra klubbaftnar, bade nér det géller oss gubbar och
véra "Bojor” kan ni ldsa pa sidorna 18 och 19. Glom
bara inte att foranmdila er.

Onsdags - och Séndagsoppet bérjar den 10 augusti
da vi tror alla borjar ndrma sig “staden’ igen.

Den 7 september dr det Grillafton i Marinstugan

Den 11 september dr Sondagsoppet kombinerat med
ett medlemsmote.

[ eresstopp ]

st A B
Innan var Manligheten kaj hir. Nu ér den skrotad och
den nya kajen i Lahélla fick namnet Kvinnligheten.
Invigd den 19 maj.

Terje Fredh

BUSSRESA TILL VEN
Tisdagew 20 september 2016

I priset ingdr
Fika pd Kvibille Gistis
Foarjo Landskrona - Ven
G widat twr
pa Tycho Brahe-muséet
Vi besoker St Ibbs Gamla Kyrka
Lwnch
Ater Géteborg ciav 21°00

PRIS 880 kr.
Inbetalasy pa
plwsgiro 351366-0
Ange: SAD:2016 0914
A wmiilanw till P-O Eriksson
Mobil 0706-09 23 14
tller lipoere@tele2.se

JAG AR MKV-TROLLET
JAG FODDES DEN
1940 -62 PA EN VAXDUK

| ORDONNANSERNAS
KAFFERUM . JAG Bor |

WKALLAREN HOS HERHMAM .

Lennings satirteckningar gick inte hem
pd MKV och blev forbjudna.
Nedanstdende teckning blev den sista.

Nu niir sista patrullbdten pd Vistkusten har pension-
erats dr det kanske dags att damma av Birger Lennings
teckning frdn tidigare diskussioner angdende Viistkus-
tens forsvar.

" eI OBEVAKNING

4

-

MORSNING . .. . Ny STICKER JAG

* Herman, Hans Hermansson kallad "’foto-Herman” var
Foérsvarets fotograf pa MKV och till sin dod medlem i FM
Genom honom har vi fatt manga av Lennings satirer.

MAN TAGER veo MAN HAVER



