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Kamrater!

‘ 7 i har haft arsmoéte da
jag tyvarr var sjuk

% men blev omvald dnda. Vi
‘ genomforde  Marinstugans
dag den 10 maj under kyliga
och blasiga forhallanden. Det gick trots
detta ganska bra, men lite sol och virme
hade inte skadat. Med endast 8-10 grader
varmt och stark blast blev vir duktiga sédng-
kor négot blafrusen men gjorde en stark och
ovirderlig insats. Det blev ndgot tringt i
stugan niar manga ville vara i virme och I4.

Tack for alla fina insatser under detta
viktiga arliga evenemang, inte minst den
utmérkta och osjdlviska insats som véra
bojor gjorde. Men dven Ovriga som deltog
ska ha en eloge. Samtidigt s &r det beklag-
ligt att inte ens tio procent av féreningens
medlemmar utanfér de direkt engagerade
hade tagit sig till Marinstugan. Vi kan
kanske skylla pd vddret men béttring be-
hovs framdver om traditionen med Marin-
stugans dag ska kunna uppratthéallas.

Likasa anser jag att fler av medlem-
marna bdr visa sig pa védra onsdags- och
sondagsoppetdagar. Kom och ventilera ma-
rina och maritima fragor samt ta aktiv del
av verksamheten. Utan medlemmarnas en-
gagemang fortvinar foreningen. Bidra dven
till foreningens utveckling genom att re-
kommendera medlemskap till bekanta som
uppfyller fordringarna for medlemskap och
visa stugan nagon lamplig sondag.

ORDFORANDEN HAR ORDET

Foreningen fick en inbjudan att
den 24 maj gora studiebesok ombord i
korvetten HMS Hérnésand péd besdk i
Goteborg. Cirka 20 personer ur Flottans
Min Goteborg horsammade detta och
fick en utmarkt inblick i detta moderna
fartyg. Stort tack till fartygschefen,
kommendorkapten Johan Norlén, for
initiativet till besdket. Se mer om beso-
ket pa sida 4-5.

Under pingsthelgen genomfordes
arets riksarsmote for FM 1 Vistervik
dér endast lite drygt 100 medlemmar
samlats. Sjidlv blev jag invald i for-
bundsstyrelsen vilket dr hedersamt for
mig med min korta tid som ordférande i
Goteborg. Ett mindre reportage fran
riksdrsmoétet aterfinns léngre fram i
tidskriften pa sida 3-4.

Mitt storsta bekymmer &r att sé
manga medlemmar har begért uttride
ur foreningen de senaste aren. Detta
kan bero pé flera saker som konkurrens
fran annat, en stressad vérld med
ménga masten, sjukdom eller ofSrsta-
ende anhoriga, verksamhet som inte
tilltalar medlemmarna. Nu med nya hot
1 ndromradet borde viljan att delta i en
forening for starkandet av sjoforsvaret
och allmén forsvarsformaga tilltala
manga. Vi ska ta nya tag under aret och
framover.

Jag ger inte upp sa létt, och inte Ni hel-
ler, eller hur?

Lars-Erik Uhlegard
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LEDARE

F Or sjuttio ar sedan avslutades andra vérldskriget i det
europeiska omradet. Detta har varit ett tema i manga
tidningar, radio- och TV-program. Kriget var avslutat och
som vanligt efter att freden brutit fram s& bdrjade nedrust-
ningsstravanden att gora sig géllande. En helt naturlig re-
aktion men det dréjde inte ldnge efter att 4ven kriget mot
Japan avslutats som nya oroligheter inleddes. Jarnridan
klov Europa och det kalla kriget var ett faktum, Koreakri-
get, kriget i Indokina (senare Vietnamkriget) kom igang
liksom diverse kolonialkrig dir frigorelse paborjades i
manga av de europeiska besittningarna vérlden over. I Eu-
ropa holl Sovjet sitt grepp 6ver de Ostra delarna och vérl-
den i stort och smatt befann sig under supermakternas
kdarnvapenparaplyer. Sverige anpassade sig nagorlunda till
uppfattad hotbild och bibeholl under det Kalla kriget en
hygglig forsvarsformaga dven om den marina delen efter
hand blev allt blygsammare.

Efter Sovjets kollaps och WP upphdrande uppstod
samma eufori som efter varldskrigen med krav pad omedel-
bar avrustning och en, hos vissa grupper, fanatisk tro pa att
nu skulle méanniskor och ldnder minsann halla sams och att
pa sin hojd skulle polis behdvas. Raseringen av den svens-
ka forsvarsmakten inleddes nu med stormsteg och utan att
snegla pd historiens cykliska ging mellan krig och fred.
Insatser under FN, EU och Nato har gjort att det trots allt
fortfarande finns négot att bygga vidare pa nir pendeln pa
nytt nu svinger mot mdorkare och osékrare tider.

Politikerna har nyligen fattat beslut om vissa forbétt-
ringar for Forsvarsmakten, men endast av marginell stor-
lek. Det fordras betydligt massivare tilliggsanslag for att

Forsvarsmakten ska kunna leva upp till statsmakternas am-
bitioner. Jag tror pd varnplikt for alla (kvinnor och méin)
under cirka tre-fyra manader. En grundldggande personlig
utbildning i allminna militdra formagor som ger var och en
mojlighet att ta stdllning till om Forsvarsmakten &r ett ar-
betsfilt med tillrdckligt intressanta och stimulerande upp-
gifter. Det skulle gora att manga, som idag aldrig funderar
pa om den militéra (sjomilitdra) banan skulle passa, dirvid
far denna mojlighet.

De stora avgdérande marina investeringarna for att fa
var varnkraft att bli rimlig saknas sdsom luftvarnsrobotsys-
tem for savil fartyg som landforband, ubétsjaktvapen och
helikoptrar. Fler fartyg (fregatter, korvetter, minkrigsfartyg
och ubétar samt bra stridsstodfartyg) behdvs nu. Stodfarty-
get HMS Visborg som skrotades minst tio ar for tidigt bor
ersittas med ett fartyg med kapaciteten hos HMS Carls-
krona men med helikopterhangar och modern luftférsvars-
formaga. P& sikt bor tre sddana fartyg ingd med basering
inom vardera vist-, syd- och ostkusterna. Ett i taget kan
dessa da delta i internationella operationer med andra en-
heter.

For Sveriges véstra kustomrdden dr bristen pad ma-
rina forband en stindig och pétaglig forbannelse.

Det innebér att &ven om manga skulle vara intres-
serade av att arbeta i marinen sa ar det inte rimligt att tro
att man ar beredd att lamna kompisar, familj och intres-
sen for att resa till en annan landsénda for att borja ett liv
inom flottan eller amfibiekaren. Javisst, i undantagsfall
sé sker det och kommer att ske, men det &dr inte och blir
inte vanligt. Vad bor d& goras for att marinen inte ska gé
miste om alla potentiellt Idmpade killar och tjejer i Vast-
sverige?

Statsmakterna ska se till att det finns en resurs i
Goteborg i form av ett blandat forband med stodfartyg,
minkrigs- och ytstridsenheter samt ubatar och en heli-
koptergrupp for marina uppgifter baserad pa Sdve och
ombord. Dérutdver ett amfibieskyttekompani som till-
sammans med befintliga forband ur Amf 1 ger erforder-
lig rekryteringsgrund inom véstra Sverige. Slutligen bas-
resurser iland, genom anpassning av Orlogshamnen vid
Kaéringberget till ovan angivna behov. Forbandet blir
ddrmed arvtagare till forbandsnamnet Goteborgsavdel-
ningen (GA). Det senaste forbandet med ett blandat in-
nehall i vister.

Sverige bor dessutom snarast soka medlemskap 1 Nato -
for sékerhets skull.
Lars-Erik Uhlegdrd

RIKSARSMOTET 2015

Rapport fran Lysingsbadet i Vistervik

Den 22 maj samlades cirka 110 min och kvinnor for
arets riksdrsmote som anordnades av Flottans Min i

Vistervik tillsammans med Vistervik Resort, Lysings-
badet. Védret var utomordentligt med sol och bla him-
mel. 110 personer &r inte mycket jamfort med tidigare
ar da flera hundra normalt deltog. Navél vi tilldelades
stugor och forlaggningar enligt dnskemél och traktera-
des med kaffe och tilltugg vid ankomsten.

Nya restaurangen Tapas & Cava med upplevelsebad. Foto: L-E U

Pé kvéllen blev det forbrodringsmiddag i den nya re-
staurangen (se bilden ovan) med upplevelsebad dér
Flottans Min Vistervik sangkor (se bild pa nésta sida)
gav uppskattad underhéllning.

Forts. ndsta sida



Flottans Mdn i Vistervik sangkér underhdller vid Riksdrsmétet.

Pa lordagen intogs frukost fran 0700 varefter lokal-
foreningskonferens genomfordes mellan nio och elva med ett
antal intressanta inlagg.

Under eftermiddagen fanns olika aktiviteter att delta i
eller bara ta det lugnt eller promenera i de trivsamma och natur-
skona omgivningarna. Jag deltog i en 6lprovning i det f.d. fing-
elset i Viastervik som numera ar hotell men dven inrymmer ett
mikrobryggeri. Vi var ett dussintal som deltog och fick smaka
ndgra av bryggeriets populéra sorter.

Vid 1630 startade s& arsmotet som leddes av vér for-
bundsordforande med fart och kldm. D4 inga motioner fanns
anvindes tiden for ett inldgg av var Hedersordférande Gunnar
Bengtsson rorande den pa nytt aktuella ubatsjaktfrdgan med en
rejal kdnga till vara politiker for en klanderviard hantering av
detta omrade rorande savil bristen pd moderna ubatsjaktvapen
som de infekterade fartygs- och helikopterfragorna.

Under arsmotets genomforande blev det sd val av ny sty-
relse. 1 valberedningens forslag fanns undertecknad med for
inval istdllet for Bertil Andreasson som inte 6nskade fortsitta i
styrelsen. Jag invaldes av arsmotet med ett rungande ja som svar
pa frdgan om ”U” kunde viljas.

Motet avslutades med utdelning av utmérkelser till bl.a.
Bertil Andreasson for utomordentliga insatser i riksstyrelsen.

Bertil Andreasson avtackas av ordférande Johan Forslund.
Tv syns Rune Stang, Nyndishamn. (redaktor for Ohoj).
(Fotograf L-E Uhlegard)

Jag fick medfora ett antal utmérkelser hem dé de tilldelade inte
var nirvarade. Utdelning av utmirkelserna kommer att ske pé
nationaldagen.

Kvillen avslutades med banketten dér ett antal tal fram-
fordes och lokalforeningen i Vistervik fick ta emot stort tack
for arrangemanget och det goda védret.

P& sondagsmorgonen, efter frukost, avreste jag och Ber-
til (de enda fran Goteborg) mot Véstkusten med tdg (som fun-
gerade nojaktigt).

Lars-Erik Uhlegadrd

HMS HARNOSAND

Efter avslutade prov och forsok efter modifiering
till senaste version infor éverldmning till marinen
fortéjde HMS Hdrnésand, den 24 maj vid Stig-
bergskajen i Goteborg. Korvettens unika stealth-
egenskaper gjorde henne svdrupptdckt bakom

Amerikaskjulet.

i
I
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Lejonparten av de “salta” besdkarna fotograferade framfor
HMS Héarndsand. Foto: J E Knutas

F artygschefen Johan Norlén tog emot ett tjugo-
tal intresserade medlemmar ur Flottans Mén i
Goteborg och bjod pa en tva timmar lang guidning
i fartyget. Vi fick titta pd allt och fick svar pd
manga fragor fran vetgiriga medlemmar. Avslut-
ningsvis bjods det pé kaffe i gunrummet med till-
horande avslutande fragestund. Fragorna handlade
om allt fran teknik till samspelet mellan individer.
Det finns inte vdrnpliktiga ldngre och man beho-
ver inte borja om fran borjan var nionde manad
med en ny beséttningsomgang. Ombord finns det
sjobmén som har varit ombordmonstrade i upp till
sex ar, det borgar for kontinuitet och professional-
ism. Nér fartygen projekterades och byggdes var
det kalla kriget just avslutat och manga belackare
ansdg att Visby-korvetterna var passé. Idag, 15 ar
senare, ska vi vara tacksamma for modet hos da-
varande beslutsfattare som vagade satsa pé ett far-
tyg utrustat med den senaste tekniken. Visby-
korvetterna vécker stort internationell uppmérk-
samhet. Man har fatt ihop mycket pd ett litet
skrov. Den bestar av aktiv och passivt skydd, laga
radar- och IR-signaturer, 57 mm luftvdrnspjas,
tunga kulsprutor. Offensiva vapen i form av sjoro-
botar och ubatsjakttorpeder. Férutom en korvetts
normala uppgifter - ubétsjakt, eskortering, sjomals
-strid och luftforsvar - klarar hon dven av minrdj-
ning. En forhoppning &r att fartygen i nértid kan fa
det luftvarnsrobotsystem som behdvs som omra-
desskydd vid t.ex. eskortverksamhet samt luftfor-
svar och egenskydd inom basomrade.

Jan Eris Knutas

Se dven ndsta sida



Fartygschefen, kommendorkapten Johan Norlén, och vice ordfo-
randen i Flottans Méan Goteborg, PA kommenddrkapten Jan Eric

Knutas i fartygets gunrum.

sjotur.

Foto: J E Knutas

———__@{ TORPEDVAPNET

Efter den avslutande frdagestunden

overlimnade vice ordforanden Jan Eric Knutas
en bokgava till fartygschefen och hoppas pd ett
nytt besok till hosten och kanske majlighet till en

Jag utnyttjade i forra numret fyra sidor till att tala om
“torpedvapnet” och borjade med de torpedbdtar som
funnits fran den forsta stangtorpedbdten 1873 fram till
den sista utrangerade motortorpedbdten T46, 1985.
Sidorna rdckte inte for att presentera den storre vers-
ionen av T-batar som utvecklades under 50-talet.

dén till dessa “minijagare” foddes redan under 40-

talet. De torpedbatar som fanns dé, var alla pa cirka
20 ton med undantag av de tyska ”Schnell-batarna”
som enl. uppgift under kriget vixte fran 65 till 105 ton
med en fart 6ver 40 knop.

Den svenska idén om 130-tonsbatar med samma
torpedslagkraft som jagare hade ingen utlindsk fore-
bild. Meningen var att batarna skulle vara sa stora och
sjodugliga att de kunde operera tillsammans med krys-
sare och jagare dven i hart véider.

Ett stort problem som hela tiden fordréjde fram-
tagandet av en prototyp var att fa fram lampliga moto-
rer. Gotaverken hade redan i slutet av virldskriget
borjat med arbetet att ta fram en ldmplig dieselmotor
berédknad till 3000 hkr.

Skrovet till prototypen byggdes vid Marinverk-
stdderna i Karlskrona och bogserades till Gotaverken
for utrustning varen 1950. Négra motorer verkade inte
finnas forrdn om ytterligare nagra &r. Av en hédndelse
fanns i Tyskland sedan kriget nidgra begagnade Daim-
ler-Benz 20-cylindriga dieselmotorer stiende. Dessa
lyckades Marinen kdpa loss och T101 PERSEUS
kunde fardigstillas och gé pa provtur 1951.

Ovan stdende dr en sammanfattning av en mycket intressant och
spédnnande historia som ni kan ldsa i boken ATTACK TILL SJOSS

av Curt Borgenstam, Bo Nyman.

Torpedvapnet fortsitter pa sidan 10 med ubdtar.

TORPEDBATAR
T101 byggd pa Gotaverken; T102-T112 byggda i Tyskland.
- T101-T112 3-20cyl Daimler Benz Dieselmotorer
Framdrivning:
T121-T126 Gasturbiner.
Namn ‘:99‘ 2 _
¥ on €
m;:,';::;:::' = Loa Fant 2 Nedan: Ovriga uppgifter
m @
T 101 PERSEUS 145 | 3 X 2500 33 4-53cm TT
1951-66 48 39 2-40 mm akan
T 102 PLEJAD .
Privat ki
195477 Sald. Privat kopare
T 103 POLARIS
Sald
1954-77
T 104 POLLUX 175 | 3 X 3000 8-53cm TT .
1954-77 48 39 33 540 i i Séld. Privat kopare
T 105 REGULUS
Id. Privat k
1954-77 Sald. Privat kopare
T 106 RIGEL :
Id. Privat ki
195477 Sald. Privat kopare
T 107 ALDEBARAN |
ki
1955-81 Sald. Privat kopare
T 108 ALTAIR
Id. Privat k
195577 Sald. Privat kopare
T 109 ANTARES
Id. Privat k
1956-77 175 3X3000 4, 653omTT LT
T110ARCTURUS 48 39 2-40 mm akan
Sald for skrotning
1957-81
T111 ARGO
k
1957.77 Sald. Privat kdpare
T 112 ASTREA Anvand som malfartyg
1957-81 Sankt av robot 1983
T121 SPICA Agd av en stiftelse:
1966-89 G-G “Ti21 SPICA VANNER"
T122 Sirius
Anvand malbat
1966-85 G-G Y 2o
LA2E Capate Sald. Privat kopare
1967-89 G-G 210 | 3x4520 |, 6-53cmTT
T124 Castor 425 40 1-57 mm akan
| Privat k
1967-85 K361 AL Pt kpere
T125 Vega id. Privat k
1967-89 K362 Sald. Privat kopare
AZ0RND Skrovet finns kvar
1968-89 K363

Tabellen ir en fotokopia ur SVENSKA ORLOGSFARTYG under 300 ar
Karl Harry. Se @ven bilder sidan 12.
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[ forra numret bérjade Jan Eric

. a Knutas berdtta om mineringar un-
der VK2 under titeln ”Mineringar i

Kungsbackafjorden”.

Hdr kommer fortsdttningen men

nu gdller det omrddet kring Ni-

dingen.
MINERINGARNA VID NIDINGEN

Den 6 juni 1944, Dagen D, varnade Vistkustens ma-
rindistrikt for en eventuell allierad operation mot Dan-
mark. Tva dagar senare utfirdade de allierade en var-
ning till alla fiskare mellan Nordkap och spanska
grinsen. Den 9 juni beskrev Marinchefen (CM) i en
PM for OB hur han sag pi liget. CM framholl att
inom Vistkustens marindistrikt fanns det behov av
mineringar inom det yttre territorialvattnet. Dels for
att, mot var vilja, hindra de allierade fran att uppratta
en hjdlpbas pa Vistkusten och dels for att stoppa tyska
sjotransporter ldngs var kust vid eventuella stridighet-
er i Skagerack. Dagen efter, den 10 juni, lades ett tio-
tal mineringar ut och beredskap for utliggning av fler
intogs. Mineringarna bekantgjordes i Underrittelser
for sjofarande. Man meddelade foreskrifter for fartyg
over 50 nettoton. Inlépande i det minerade omradet
fick endast ske pa dagtid, pa den plats sydost om Ni-
dingen, dér bevakningsfartyg fanns. Kronolots tillika
minlots skulle tas i Varberg. Den 11 juni sldcktes vis-
sa fyrar mellan Kungsbacka och Lysekil och en om-
laggning av neutralitetsleden i nirheten av minering-
arna dgde rum. Tva vedettbatar dverfordes ocksé fran
Malmdavdelningen till Goteborgseskadern.

Mineringarna 904 a, 904 b och 905
Mineringarna vid Nidingen var vér sista stora minut-
laggning som genomfordes under kriget. Dessa omfat-
tade 172 minor och var utlagda under ett ar.

Jagarna Géteborg och Klas Horn samt minsve-
parna Kullen, Koster, Vinga och Ven lade ut mine-
ringarna den 21 juni. Sammanlagt bestod mineringar-
na av 13 linjer med 132 F31 och 40 F1 minor. Mine-
ringen lades ut i dagningen med ledning av pejlingar
mot land. Nagon utprickning till ledning for fallande
fartyg forekom inte. Enligt fallningsprotokollen fore-
kom en ytliggare F31 och en bottenliggare F1. Fyra
slitminor hittades innan kontrollsvepningen gjordes.
Minering 904 a (ost Nidingen)

Mineringen lades ut av minsveparna Ven och Vinga
och omfattade sex linjer med sammanlagt 60 minor
(10 i varje linje) typ F31. Mindjupet var 2,5 meter.
Minering 904 b (syd Nidingen)

Mineringen lades ut av jagarna Klas Horn och Gote-
borg och omfattade tre linjer med sammanlagt 72 mi-
nor (36 i minlinje 1 och 18 i linjerna 2-3) typ F31.

Minering 905 (vdst Nidingen)

Mineringen lades ut av minsveparna Koster och Kullen
och omfattade fyra minlinjer med sammanlagt 40 minor
(10 1 varje linje) typ F1. Mindjupen var 3 och 12 meter i
varje linje.

Mineringarna skordar offer
Utanfor Nidingen minsprangdes tva norska och tva svens-
ka fartyg.

Den 11 augusti minspriangdes den norska S/S Erling
Lindoe om 1281 bruttoregisterton, ca 4-5 sjomil vést Ni-
dingen. Hon var pé vig fran Ballangen i Norge till Hol-
tenau med last av pyrit och sedan for vidare order. Kl.
2045 minspriangdes hon i forskeppet och sjonk omedelbart.
En uppgift ndmner att 6 man rdddades och 19 dog. En an-
nan uppgift séger att endast 3 man 6verlevde och 13 dog.

Dagen efter, den 12 augusti kl. 0945 minspringdes
norska S/S Elin om 146 bruttoregisterton utanfor Nidingen
och ingen overlevde. Elin var byggd som segelfartyg i Ber-
gen 1908 men dndrades senare till motorfartyg.

Den 28 augusti minspringdes den svenska motor-
skonerten Titti om 209 bruttoregisterton tre sjomil véast
Nidingen. Hon var pé resa fran Liibeck till Goteborg med
last av kol. P4 morgonen siktades Nidingen och kursen
dndrades for att komma ndrmare fyrplatsen. Fran Titti ob-
serverades ocksa en svensk minsvepare som eskorterade ett
tankfartyg. Nagon signal eller varning séndes inte vare sig
fran fyrplatsen eller fran minsveparen. Kl. 0645 intrdffade
en kraftig minexplosion under forskeppet. Tre man som
befann sig i akterskeppet hamnade i vattnet och kunde rad-
das av minsveparen, som var Koster och foras in till Var-
berg. De 3 man som befann sig i forskeppet foljde med
Titti 1 djupet. Minsprangningen berodde pa att befilhava-
ren under nattens lopp mott fartyg pd bada sidor och déri-
genom antagit att kursen varit riktig. Befdlhavaren visste
inte om att ett minfalt nyligen lagts ut vid Nidingen.

Den 1 oktober minspringdes fiskefartyget Nord-
stjdrnan av Donsé om 46 bruttoregisterton i mineringen
utanfor Nidingen. Hon var pa vig hem till Donso efter att
ha fiskat i Ostersjon. Donsé gick sist i en grupp av fiskeba-
tar. Soder om Nidingen l4g en minsvepare och nér Nord-
stjdrnan siktades under eftermiddagen lag hon sydvést om
Klaback pa parallell kurs med farleden utanfor tremilsgrén-
sen. Minsveparen antog att Nordstjdrnan inte tinkte gé syd
om Nidingen och ldmnade dirfor inga direktiv for navige-
ringen. Nordstjdrnan dndrade sedan kurs, vilket uppfatta-
des som om hon hade kommit bort frdn det minerade om-
radet. Hon minspringdes kl. 1625. I norra &ndan av minfal-
tet lag en hjélpvedettbat som satte hogsta fart mot have-
riplatsen. Det dnda som hittades var en tom jolle, en livboj
och en gummistovel. Alla fem ombord omkom.

Forts. ndsta sida



Minrdjningen vid Nidingen

Mineringen vid Nidingen bdrjade r6jas den 6 juni 1945.
Rojningen kom att paga i en manad. Man anvidnde meto-
den snirjning med mindre batar. Arbetet i den del av min-
féltet som lag utanfor och nordvést Nidingen blev besvir-
ligt och forsvéarades av alla vrak som pétraffades dar. Fyra
fall av minsprangning av fartyg i mineringen ar sékra.
Under tjocka och morker har dessutom fyrpersonalen pa
Nidingen uppfattat detonationer som troddes komma fran
mineringen. Vid svepningen lokaliserades sju vrak inom
omradet, vilkas ldgen inte angivits i sveprapporten. Vid
undanrdjandet av mineringen sveptes en bottenstdndare
F31. Felforankringen berodde pa klargoéringsfel ombord.
Minorna hade innan de ldmnades ut fran forrdd fatt for-
ankringsinrittningen kontrollerad. Efter snédrjningen kon-
trollsveptes mineringsomradena till 20 meters djup samt
bottensveptes. Vid bottensvepningen av minering 905
rojdes tre minor. Sammanlagt sveptes 148 av 172 minor.
Redan den 12 juli &r mineringen vid Nidingen upptagen,
men det finns risk for kvarliggande minor. 1 september
forsokte man med trdl svepa eventuella bottenliggare i
minering 904a och b.

Enligt sveprapporten gick tralningen till enligt f6ljande:

”Arbetet paborjades mandagen den 17 september i mine-
ring 904 a minlinje 3. DA botten pa detta stélle bestar av
”blot” lera och sten, maste tralen justeras innan arbetet pa
allvar kunde sittas igdng. Efter detta arbete, som tog en
dag 1 ansprak gjordes ett flertal kast med tralen pa det
stille ddr minor saknades, men utan resultat. Napp eller
s.k. "hall" erholls upprepade ganger men torde hérrort sig
fran sten, ev. fran nagot ankare. Troligen har ankarna
sjunkit sa djup att det var omojligt att fa trélen under dem.

Arbetet fortsatte 1 minering 904 b minlinje 1. Botten var
hér synnerligen svar att komma &t med trl eller snurre-
vad. Vid flera tillfdllen erhdlls sddana "hall" att varken
linorna till trélen eller vinschen holl. Tralen maste vid
flera tillfallen tas upp efter att ha kastats loss frén den ena
linan. Vrak tycks dven finnas i denna minlinje.

I minering 904 b minlinje 2 erh6lls samma resultat. Myck-
et sten och ndstan omdjligt att dra tralen 6ver botten. De
forsok som lyckades gav inga resultat. Hade minorna legat
kvar pé ankaren skulle tralen ha fingat dem. Arbetet for-
svérades hela tiden av mycket kraftig strom.

Trélningen gav inget resultat i ytterligare r6jda minor.
Kvarstiende minrisk
Ar 1949 fanns det totalt 18 oredovisade minor; 5 F31 i

minering 904 a och b och 13 F1 i minering 905.
Ankringsforbudet kvarstéar 4n idag.

| s e
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Efterkrigssvepningar utmed Viastkusten

Under 1946 fortsatte minsvepningen mellan april och
oktober. For Vistkustens del avsdg man bredda kustle-
den mellan Kullen och Pater Noster véstvart. De eng-
elska och tyska minféalten mellan Stora P6lsan och Ska-
gen skulle ocksa rdjas.

Den 25 april blev Varberg bas for minrdjningsstyrkan.
Den bestod av Odin (chefs- och forradsfartyg), nio
stycken minsvepare typ 4rholma, sex minsvepare typ
M-bdt och tankfartyget Oljaren. Det var de engelska
flygminorna som var maélet. Det var en tidsddande
kombinerad akustisk-magnetisk svepning som genom-
fordes. En mina sveptes, men ett stort vattenomrade
kunde friférklaras for sjofarten. Under forsta hélften av
juni sveptes ett omrade fran Nidingen till Vinga. Under
denna tid anvéndes Gottskér som bas.

Modern minréjning

De minréjningsfartyg som vi nu disponerar anvénds
bland annat till att undanréja kvarvarande minor fran
varldskrigen. Vid ett r6jningsforetag vid Nidingen hit-
tades ett minankare. Som tidigare framgétt dr det en
mycket svar botten. De explosioner som fyrpersonalen
uppfattade kan hérrért frdn minor som slitit sig och
hamnat i strandkanten. Ovriga kvarvarande minor har
sannolikt slitits loss fran sina ankare. Antingen har
havsstrommar forflyttat minorna langt fran Nidingen,
eller har de tillsammans med kvarvarande ankare sjun-
kit ner i1 bottensedimentet. Fartygsleden vid Nidingen
har fatt en allt mindre betydelse for sjofarten, sd fram-
tida r&jningar har prioriterats ned.

Killor
Bergstrom H, Swahn P, Minsvepare, Falkenberg 1996.

von Hofsten G, Rosenius, F, Kustflottan, Kungliga Or-
logsmannasillskapet 2009.

Areschoug R, Dodlig resa, Svenskt Militirhistoriskt
Bibliotek 2008.

Wangel C-A, Sveriges militira beredskap 1939-1945,
Militarhistoriska forlaget 1982.

Bondestam T, En bok om I 15, Boras 1974.
Lagwall B, Flottans neutralitetsvakt, Karlskrona 1991.

Moller Gunnar, orlogskapten 4.sjostridsflottiljen, tele-
fon- och mailkontakt samt underlag

Jan Eric Knutas
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Lasse Wallin berdttar hdr den o-

sannolika historien om Orlogsde-
. pan som inte fanns

A b,

Gullmarns Orlogsdepa, OGull

Né’lgon gang under senare delen av forra seklet skulle
forsvarets framtid utredas, ndgot som da och da ag-
de rum med visst forutségbart tidsintervall. Malet tycktes
som vanligt vara, att se vilka mojligheter som fanns, for att
gora nedskérningar och ddrmed besparingar, som férhopp-
ningsvis skulle fa statens pengar att riacka till nigot annat,
som under senaste valrérelsen och ofta synbart utan att ha
niarmare kostnadsberidknats, utlovats till ddrav intresserade
viljare.

Niér forsvarsberedningen presenterade sina forslag i
pressen, blev det naturligtvis debatt och forsvargrenchefer-
na personligen, eller via sina pressofficerare, engagerade
sig naturligtvis i denna. Synpunkter presenterades i vanlig
ordning om hotbild och neutralitetens uppritthéllande,
men ocksd om konsekvenserna for de enskilda vapensla-
gen 1 forma av neddragningar i organisationen, utbildning
och materiel.

Fran Chefen for Marinen (CM) framholls d& bl.a.
att det skulle bli n6dvéandigt med reduktion eller total ned-
liggning av utbildningsverksamheten vid Géteborgs Or-
logsstation samt total nedliggning av Gullmarns Orlogs-
depa. Det vickte darfor en viss uppmérksamhet nir nagon
i den sittande forsvarsberedningen i en annan tidningsarti-
kel bl.a. replikerade:

“Att ligga ned Gullmarns Orlogsdepd, det gir
inte, for den finns inte!”

Vad var nu detta? Hur kunde man séga s&? Den
hade ju varit i full géng i néstan tjugo ar nir detta hénde.
Det dr detta, som jag hér skall forsoka klarldgga.

Négon gang i borjan pad 50-talet beslutade man i
Marinledningen att kryssaren Gotland kommande vinter
skulle utnyttjas for den traditionella langresan. Kryssaren
var da sedan nagra ar lagd i s.k. malpase. Darfor startades
rustning och nddvéndiga underhallsarbeten i god tid. Un-
der arbetena inom maskinanldggningen konstaterades att
angledningarna, av koppar, tagit skada och angripits av
drg! Reparationen av dessa rapporterades bli bade tidso-
dande och dyrbar. Dessa dystra forhallanden foranledde
CM att besluta att alla rustningsarbeten skulle avbrytas.
Detta beslut atfoljdes sedan av en order att minfartyget
Alvsnabben skulle gora lingresan i kryssaren Gotlands
stille. Minfartyget A lvsnabben (A n/A bn) ingick, nir detta
hénde, i Goteborgsavdelningen (GA).

ORLOGSDEPAN SOM INTE FANNS

Abn uppgift var att utgéra forliggning for
Chefen for Goteborgsavdelningen och hans stab, men
ocksa att som minfartyg tillsammans med minsvepare
av samtliga typer nyttjas for utbildning av flottans
min- och minsveparpersonal ombord

Avdelningen var sammansatt och dimension-
erad for att ta emot och utbilda bl.a. ndrmare 100-
talet min- och svepmatroser, stam och varnpliktiga
och darutover sjokaptener och styrmin i olika om-
géngar for grundutbildning eller en- och tvdmanaders
repetitionskurser. Bortfallet av 4 [vsnabben med sina
stora forldggningskapacitet och kapacitet som fly-
tande, transportabelt forrad, for vid utbildningen ndd-
vandiga minor m.m. skulle uppenbarligen utgora ett
allvarligt hot, mot den planerade utbildningens utfo-
rande. Chefen for Goteborgsavdelningen fann dérfor
anledning att beklaga sig for CM’s beslut, att genom
borttagande av A lvsnabben oméjliggdra forliggning
av redan inkallade varnpliktiga samt forsvéra genom-
forandet av en effektiv minutbildning. Dessutom kun-
de man befara att forbandets rorlighet i sin helhet
skulle allvarligt forsamras, medférande brister i bl.a.
befilens mojligheter att gora sig bekanta med annat
an begrinsade avsnitt. Klagomélen understoddes na-
turligtvis av Chefen for Véstkustens Marindistrikt (C
MDV) och foranledde i sinom tid CM att till de kla-
gande utskicka ett signalmeddelande med ungeférligt
innehall: Som ersittning for minfartyget A lvsnabben
skulle Chefen for Goteborgsavdelningen fa disponera
en av forsvaret nyligen inképt semesteranliggning
som tillhort firma Schwartsman & Nordstrom i Udde-
valla, beldgen i Cederslund vid Gullmarsfjordens inre
del. Anldggningen skulle benimnas Gullmarns Or-
logsdepd och forkortas OGu. Det senare kom natur-
ligtvis att foranleda protester. Det var ju allom bekant
att den forkortningen var reserverad for Gustavsviks
Orlogsdepd, beligen uppe i Norrland. Den kunnige
handldggaren i Marinstaben fick dadrfor nagot dygn
senare komplettera med en réttelse, d4ven den per sig-
nalmeddelande, att forkortningen skulle vara OGull.

Tvé signalmeddelande och OGull var ett fak-
tum. For ledningen inom MDYV resp. GA var det sna-
rare ett stort fragetecken. Det géllde att snabbast moj-
ligt skaffa sig fakta om vad den omnidmnda fore detta
semesteranldggningen var for ndgot, vad fanns déir
for resurser. En expedition utrustades och tva storre
tjanstebilar bemannade



med utbildningsintresserade och ansvariga representan-
ter for distriktsstab, avdelningsstab och orlogsstation.
Med tilligg av dndamalsenligt packade lunchkorgar,
rullade vi ivég till ”semesteranldggningen”. Denna vi-
sade sig utgoras av en naturskon dalgang som Sppnade
sig mot Gullmarsvik med utsikt mot herresétet Gull-
marsberg pé andra sidan fjorden. Dalgangen omgéirda-
des av berg som i norra delen avslutades med en land-
tunga som gav skydd for vindar fran SV &t den lagun-
liknande vik som bildats vid dalgéngens slut och som
senare kunde nyttjas som hamn dven for storre fartyg.

Bebyggelsen utgjordes av Stora Villan, beldgen i
dalgangens Ovre del samt en mindre villa, benimnd
Jaktstugan nere vid stranden. Hogre upp i dalgéngen
lag en bondgérd, som ingick i kdpet, men som nu ar-
renderades av bonden med kontrakt som varade &nnu
nagra ar. Nere vid stranden fanns dérutdver ett mindre
bostadshus beldget ndgot hundratal meter fran Jaktstu-
gan. Huset beboddes av en person, vars bakgrund jag ér
osdker pd, men som hade ritt att bo kvar till dédagar”.
Tillgdngen av farskvatten var beroende av gravda brun-
nar, men det hade tidigare funnits ett system med dam-
mar hogre upp i dalgéngen, med stor kapacitet. Dessa
var vid vart besok forfallna och utnyttjades inte. Av-
lopp 1 modern mening saknades. Elektrisk strom fanns.
Korbar vig fanns till Stora villan och upp till bondgar-
den.

Efter en aptitbefrimjande rundvandring invente-
rades innehallet i medhavda lunchkorgar, fordelades
rittvist och fortdrdes. Dérefter redogjorde deltagarna
for sina intryck av vad de skadat. Man var 6verens om
att anlidggningen maste kompletteras. Det viktigaste
som maste tillkomma var i stort: Iordningstillande av
en hamn samt utdkning av forlaggningsplatser for alla
kategorier. Direktiv om detaljplanering fordelades pé
plats och slutligen alades samtliga deltagare att bita i
det sura dpple som serverats. D.v.s. att gilla laget.

Sa dtervande expeditionen till Géteborg igen.

Som ett kuriosum kan omnidmnas att den lilla expedi-
tionen till OGull hade uppmirksammats och omtalats i
nyhetssédndningarna frin Moskva samma dag den dgde
rum. S borjade det.

Jag var bitrddande utbildningschef vid GA pa
den tiden och blev dirfér djupt inblandad i vad som
maste goras. Jag skall inte fordjupa mig i detaljer om
vad som sedan hinde. Dé skulle denna lilla berittelse
sluta som en bok, som troligen ingen skulle orka ldsa.
Kort vill jag framhalla att inte mycket hade blivit gjort
om inte god vilja, fantasi och fixarvilja hade erbjudits
pa ett sa fortjanstfullt sdtt som nu blev fallet fran i pro-
jektet inblandade personer av alla kategorier.

-
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Den uppenbara bristen pa tid och hur det paverkade arbe-
tets genomforande illustreras bast i fragestillningen: Var-
for grava ett hal med spade, nir det finns trotyl? P4 sa
sétt kompenserades bristen pad pengar vid byggande av
hamnen, dér bottendelen av det tidigare pansarskeppet
Manligheten (Ma)* ombyggdes till en fungerande kaj och
forankrades i hamnviken (lagunen). Forlaggningskapaci-
teten for de varnpliktiga 6kades genom tillférande fran
militdromradet av i forrdd liggande och for krig &mnade
s.k. likbodar, som monterades och inreddes till godtag-
bara forlaggningar for cirka 40 man. Det var egentligen
bara byggnadernas dimensioner som aterstod av det som
ursprungligen levererats. Stora Villan fick modernt kok
med erforderlig kapacitet, matsal och for verksamheten
erforderliga expeditionslokaler. Den forsta minskolan i
OGull kom att utgdras av en betongpram av tyskt ur-
sprung, fran borjan tankt att bli ett lastfartyg for kusttra-
fik. Prdmen doptes till Volund och hur den hamnade hér
ar en annan historia, men bada lastrummen forsags med
tak. Det ena anordnades som forrdd for de minor som
kriavdes for utbildningen och det andra som lektionsrum
med bord och stolar. Uppvarmningen blev fyra téltkami-
ner lanade frén vara vénner i kustartilleriet. Resultatet av
det hela blev emellertid att nér de inkallade efter hand
anldnde s& kunde man ta emot dem och erbjuda relativt
dréagliga forhallanden.

S& hir ungefir sag det ut nir det borjade. OGull
fick sedan en allt viktigare roll i flottan och komplettera-
des och moderniserades efter hand och nér dess existens
borjade ifragasittas pa 70- eller 80-talet sa hade tillkom-
mit savil bergforrad som en pa platsen anstélld forrads-
grupp utgoérande del av Torped- och minsektionen vid
Orlogsvarvet i Goteborg. Dessa forrad ingick emellertid
inte i OGull:s organisation.

Hur kunde det nu komma sig att existensen av en
anldggning av denna storleksordning plétsligt kom att i-
fragasdttas. Min uppfattning ar att orsaken hirtill &r att
OGull kom att byggas upp med hjilp av pengar fran &v-
ningsanslag eller pa annat sdtt “fixade” resurser och att
CM nir han “fixade” ersittning for minfartyget 4 lvsnab-
ben underldt att fa sitt beslut angdende semesteranlagg-
ningen sanktionerat. Utdkning av Marinens landorgani-
sation maste i princip beslutas av regering och riksdag.
Investeringar maste g& den “riktiga viigen” annars blir det
inga pengar.

Hur som helst. OGull éverlevde det aktuella for-
svarsbeslutet och existerade alltjamt ar 2001, dé jag hade
anledning att besoka platsen.

Berdttat i juli 2003 av
Lars Wallin
* | folkmun senare bendmnd ”"Emma”

OGull bencimns sedan linge GullB = Gullmarsbasen



UBATAR

Att fardas under vatten och komma fien-
den ndra utan att synas dr en gammal
drom som kom verkligheten néra forst nér pro-
pellern borjade anvéndas om framdrivningsal-
ternativ.

Forsok med ubatar byggda av tré, gjor-
des redan i slutet av 1700-talet. 1870 borjade
ryktet om Whitheads torped spridas och nu
blev ubaten hogaktuell. Lojtnant S. Dehlgrens
bok TORPEDVAPNET OCH LIVFET OMBORD A
DESS FARTYG” utgiven 1905 ger en mycket
intressant utvecklingsbild frén torpedernas och
ubatarnas “barndom”. Jag citerar nagra stycken
ur hans bok: ”

"Ndr torpeden uppfunnits, kom man
naturligt nog pd tanken att konstruera ndgon
fartygstyp af smad dimensioner med detta vapen
som uteslutande bestyckning och genom att
anvdnda dylika fartyg mot fiendens storre
skepp kunna for liten kostnad dsamka honom
stora och ekonomiskt sett dyrbara forluster.”
Han framfor hir att ubdten med vattnet som
skydd vore det ideala torpedfartyget. ”Men.
fortsdtter han: ett sdadant fartyg stod det ej dd i
ingenjorskonstens makt att frambringa.”

Lite langre fram i boken, vi forflyttar
0ss 35 ar framat 1 tiden till 1905. > Men, med
anledning af ingenjorskonstens utveckling i
vdara dagar dtskilliga problem, som dar 1870
forefollo oldsliga, nu blivit visade som prak-
tiskt utforbara, har fragan om det ideala tor-
pedfartyget -
nytt ldge. Nagra sidor lingre fram kommer
nagra “sjdlfklarheter” om hur en ubat bor kon-

undervattensbaten - kommit i

strueras:

1. Tillrdckligt starkt skrof att motstd

vattentrycket vid ett visst djup samt af en

form, sa att detsamma medgifer stor sj6-

duglighet vid gang i ytan och stor hastig-

het savdl vid framdrifvande i ytan som un-

der den samma.

2. Anordning af alla tyngder ombord,

sa att betryggande stabilitet ernds under

alla upptinkliga ldgen.

3. Ldamplig drivkraft, medgivande hog
fart.

4. Sdtt att hastigt fordndra deplace-

mentet eller andra anordningar, att bdten

hastigt kan dyka och framdrivas pd visst,

bestdmt djup under vattnets yta samt se-

dermera dter hastigt hoja sig.

5. Sckerhetsdtgdrder mot sjunkning till

f6ljd av haveri

6. Ldampliga anordningar for torpeder-

nas utskjutande

7. Ldampliga navigeringsanordningar

8. Hog grad af bebolighet, med hinsyn

sdrskilt tagen till god luftvixling.

9. Ringa synbarhet vid gdng pd ytan

10.  Stor aktionsradie.

Som vi ser har utvecklingen frén de
forsta ubdtarna som var &ngdrivna vid
gang pa ytan fram till atomdrift och inter-
kontinentala messiler skett under en mans-
alder.

Forutom hdr citerad bok har ddvarande ljt. Sten F.
Dehlgren skrivit "Slaget vid Horns rev” (1916.) Erholl
avsked som kapten 1911 med tillstand att kvarstd oavlo-
nad vid flottan. Borjade vid Dagens Nyheter, forst som
ekonomichef sedan som V:D. och 1922 som huvudredak-
tor.

NAMN
Lev.-utrangerad
Byggplats Kockums Malmé
om ej annal angives

HAJEN UB no 1, 1905-1‘922 ovs

HVALEN 1908-1919 |tal.

UB no 2 (2) 1909 -1929_Mta
UB no 3 (3) 1910-1930 Mta
UB no 4 (4) 1910- 1939 Mta

SVARDFISKEN 1914 -1936
TUMLAREN 1944 - 1936

DELFINEN 19151930 S-B

LAXEN 19151935 K286
GADDAN 1915-1936) K287

BRAXEN 19171937 K288
ABORREN 1917-1937 K289

HAJENTI 1920-1943
SALEN 1920- 1942
VALROSSEN 1920 -1943

BAVERN 19211944
ILLERN  1921-1943
UTTERN 1921- 1944

Valen Il 1925-1944 K294

DRAKEN 1929-1948 K295
GRIPEN  1928- 1947 K296
ULVEN 1931-1943 K297

DELFINEN Il 19361953
NORDKAPAREN 1936-1953
SPRINGAREN 1937- 1953

Klass Sjolejonet;
Byggda pa Kockums Malmd .

SJOLEJONET 1938-1959
SJOBJORNEN 1939 1963
SJOHUNDEN 1938 1960
SVARDFISKEN 1941 1959
TUMLAREN 194+ 1963
DYKAREN 1941 1959
SJOHASTEN 1941- 1963
SJOORMEN 1941-1963
SJOBORREN 1942 1959

Nummerubatarna ( 19 JU1

och U4 - U7 byggda pa Kockums
Malma, U2,U3,U8 och U9 pa
Karlskronavarvet med byggnr.
308-311

U1 1941 -1960
U2 1943 -1961
U3 1943 -1963

U4-U9 1943/44 -1961; Lika U1-U3: }
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1-Ksp: NORDKAPAREN Il (Nor) 1962 1988
DELFINEN Il (Del) 1962 1987 K349
4-53cm. TT;
540 144 (2stav;2hick) (8) Klass Sjéormen Byggda pa Kockums Malmd om ej annat angives.
sa| A5 | gt 10024 [LRL O SJOORMEN Il (Sor) 1968 -1996 e e
1:Ks:‘_’“ w0 | [SYOLEJONET I (Sle) 1968 4996 {130 i 8) '
. ! SJOHASTEN Il (Shi#)1969 1997 K265 s05 | 121 | 5 |150[23 2( 20 G T
SJOHUNDEN Il (Shu) 1969 1997 s ® :
SJOBJORNEN Il (Sbj)1969 1996 K264
Klass Ndcken; Byggda i samarbete Karlskronavarvet - Kockums Malmé.
NACKEN Il (Nik) 1980-sald
NEPTUN Il (Nep) 1981 -1998 el EER 6-53 cm. TT
6-53cm. 53 TT| |NAJAD Il (Nad) 1981 -1998 : 12 1300 10| ®
580 16,8 (G Ay nack 1218 29 Z0 eI
e42| 222 | gg |100/35| 2dack;) (10)| |NACKEN Ii Mod. 1988 o [ @
: ! 2 - 40 mm akan .
2-ksp Klass Vistergotland; Byggda i samarbete Karlskronavarvet - Kockums Malmé.
VASTERGOTLAND (Vgd) 1987 2005
SODERMANLAND (S&d) 1989 - 1080 6-53cm TT
HALSINGLAND (Hgd) 1988 2005 485 ([ - (12)
OSTERGOTLAND (Ogd) 1990 - 20 e 3-40cm TT
SODERMANLAND mod. 2003 1400 1-1-1 ®)
OSTERGOTLAND mod. 2004 60,4 | +2-SM
Klass Gotland; Byggda i samarbete Karlskronavarvet - Kockums Malmé.
GOTLMDS108 1380 | 1-21 | 1572 4‘53(1%")'-‘-r
4.53cm TT UPPLAND 1999 - et 300| 25
2-SM
367 | 542 | ' [100|26 |varav 1-dsck. | [HALLAND 1989 - EOGER (202 A0 CIELT;
49,6 9 (6)
1-20 mm. akan
Miniubat Byggd av Amfibieteknig AB
odifierades efter 1961. se nedan. SPIGGEN Il 1990 | 19] |5 =]




e ']
Nr. 2-2015 |

_
It

........................... H

RAPPORT FRAN UBATSKLUBBEN NORDKAPAREN

Sedan foregdende nummer av Pejlingar har det varit full
aktivitet i ubdtsklubben.

Minnesceremoni Ulven och Skaldjursafton 16 april

Minnesceremoni for Ulvens besittning genomfordes den
16 april vid minnesstenen pa Nya Varvets kyrkogérd. Ett
trettiotal medlemmar och inbjudna géster deltog i en
stamningsfull ceremoni. Den hedervidrda uppgiften att
lagga blommorna pa plats vid minnesstenen gick till var
medlem Erik Brelén som troligtvis dr den sista som
tjanstgjort pd Ulven. Han monstrade av strax innan
olyckan didr manga av hans gamla kamrater miste livet.
Efter ceremonin bjods det pa skaldjur i Marinstugan till-
sammans med inbjudna frn Gvriga féreningar som FM
och FGMC.

Besok hos ubétsklubben Sjoormen 23-25 april

Efter att tidigare ar besokt ubatsklubbarna U3 i Malméo
och Hajen i Karlskrona var det nu dags att stiilla kosan
till kungliga huvudstaden och ubétsklubben Sjéormen.
Manga av oss reste tillsammans med tdg fran Goteborg
och dvriga medlemmar kom fran olika delar av landet pé
allehanda sétt. Samling forsta dagens eftermiddag pé det
anrika Drottning Victorias Orlogshem dér vi snabbt in-
kvarterades. Samling och forbrédring under eftermid-
dagen i hotellets konferensavdelning som hotelldirekto-
ren och fore detta ubatsflottiljchefen Ulf Edman stillt till
vart forfogande. Samma lokal utnyttjades &ven senare pa
kvillen till middag under stoj, glam och muntra sénger.
En och annan historia om vad som upplevts under ubéts-
tiden berdttades naturligtvis ocksa.
Under fredagen bjods pa stadsvandring dir var guide
Bosse Eliasson berittade hur Stockholms innerstad sag
ut fran 1500 talet och framat. Guidningen fortsatte till
Skeppsholmen didr Bosse beskrev alla byggnader och
vad de anvénts till under arens lopp. En nostalgisk vand-
ring runt kajerna for att beskada alla fartyg och batar
som ligger fortdjda lings kajerna.
Efter en kort farjetur till motsatta sidan, Djurgarden, sé
fortsatte dagen med lunch p&d Vasamuseet. Som virdar
och senare som foredragshéllare stillde amiralerna Tor-
sten Lind och Bertil Bjérkman upp. Efter lunchen fick vi
en lingre orientering om tillverkningen och provskjut-
ningen av en kopia av en riktig vasakanon. Ett projekt
som pégatt dver tva &r och som nyligen avslutats. Ménga
ideella krafter har deltagit i projektet.
Som avslutning pa dagen besoktes Dyktankshuset vid
Galédrvarvet. Kvillen inleddes med macka och 6l varpa
Thomas Falk fran FMV orienterade om Ubatsrddding i
Sverige och nyheter inom omradet runt om i varlden.
Fortsittningsvis orienterade Hans Ornhagen om turerna
att fa behalla dyktankshuset. Det dr spdnnande att se pri-
vata museer som drivs av eldsjélar, och dyktankshuset pa
Galédrvarvet ger engagerande inblick i dykeriets historia.
Vil tillbaka pa hotellet vintade en privat ubatsé-
gare, Lasse Schmidt Westrén med att orientera om sin
verksamhet med sin 10 m ldnga ubat UVS-1300 Malen.

Lasse driver ett upplevelseforetag dar det finns mojlighet
att bl.a dka ubat under en dag. Vi dnskar Lasse lycka till
och hoppas att han sd smaningom dven kommer med sin
ubat till Goteborg sd vi far chans att beskdda den nér-
mare.

ISA (International Submariners Association)
mote i Portsmouth 18-22 maj 2015

Arets méte samlade totalt ca 200 personer fran 21 linder
varav 7 deltagare fran Sverige.

Forsta dagen édgnades at registrering och forbrod-
ring..

Dag 2 dgnades hela dagen ute pd landsbygden med
ett besok pad Arundel Castle med anor fran slutet av 1000-
talet. Slottet byggdes av Roger de Montgomery, Earl of
Arundel. Storsta delen av slottet &r Oppet for besokare
men bebos fortfarande av sldkten.

Vidare i programmet var en battur med middag,
rundvandring under en hel dag i hamnen med besdk om-
bord pé de historiska skeppen Mary Rose fran 1500-talet
samt Lord Nelsons Victory. Victory halls i ett mycket
fint skick dér inte mycket &r original fran begynnelsen.
Vi fick hora att senaste renoveringen av skrov o rigg mm
kommer att kosta ca 35 miljoner pund!!

I svenska pengar ca 450 milj kr. Vi hedrade Lord
Nelson med en liten 7skdl” i hans eget gunrum. (Sdkert
inte tillatet liksom fotografering med blixt.)

Ytterligare pa programmet var en kransnedlagg-
ningsceremoni dir bl.a. chefen for Navy Submarines och
stadens borgmastare deltog. Alla ldnders delegationsche-
fer fick mojlighet att halla ett max 2 min langt minnestal
over stupade kamrater.

Som sig bor avlutades veckan med en Galamiddag
i Stadshuset. Under veckan beslutades ocksa att 2018 ars
konferens kommer att forldggas till Gdansk, Polen.

Nésta ar i1 staden Pula i Kroatien och 2017 i St Peters-
burg.

HMS VICTORY

Nista storre evenemang med ubatsklubben blir ett
mote med Dansk Ubatsforening i Kopenhamn under au-
gusti tillsammans med svenska och norska ubétsbroder.

Mer om detta i ndsta nummer av Pejlingar.

0

Lars Nordenberg
ordforande

Forts ndsta sida "Nordkaparen”
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NORDKAPARENS oversynsarbete

Nordkaparens 6versynsarbete har nu gatt in i en ny fas, att
overtyga beslutsfattare att det nu &r mycket hog tid for att
fd in Nordkaparen pa varv med tillhdrande torrsittning.
Detta kan endast ske om vi far muddrat runt henne s& hon
kan dras ut fran Maritiman. Maritiman har kontaktat en
utomstdende ingenjor for att upprétta ett dokument som
beskriver Nordkaparens status. Dokumentet ar enligt Ma-
ritiman ett perfekt dokument som underlag for presentat-
ion for styrelsen och de beslutsfattare som haller i mudd-
ringen (hamnmyndigheten) som ar visentlig for att fa ut
Nordkaparen till varv.

Vi haller alla véra tummar for ett positivt svar och ser
fram emot en torrséittning pd varv med en upprustning av
Nordkaparen till ett néra nog aktivt skick.

Janeric Mdrtenson
Sekreterare

@

AKT ~ SLAG

Jag har vid flera tillfillen hénvisat till min egen bok
”Svenska Orlogsfartyg under 300 & och det dr
kanske dags for bakgrundsinformation.

I inledningen till den boken stir ” Det har skrivits

manga bdcker om flottans fartyg men jag saknade en en-
kel oversikt. Detta resulterade i att jag ur befintlig littera-
tur under aren 1999-2001 arbetade fram ett register”, som
jag da gav ovanstaende namn.
Nar jag sokte killor ringde jag upp Bo Nyman bakom CB
Marinlitteratur och fick svaret, ” Du far anvénda s& myck-
et du vill i din sammanfattning bara du anger kéllan. Du
far gdrna anvinda bilder ocksé for jag har tillstand.” Efter
en stund tillade han: ” Jag har fatt ett manus frin en man
som heter Karl Johansson. Jag har nu ingen anvéndning av
detta sa jag kan skicka det till dig. Du fér sjéilv ta kontakt
med Karl Johansson.” Jag tog kontakt med Karl Johans-
son och vi har sedan utbytt erfarenheter och bocker dnda
tills jag kom ut med min efterfoljare 2011.

Som jag ndmnt gav jag inte ut min bok officiellt
utan jag tryckte och band in dem sjilv. Dérav finns det
inte manga ex utanfor Flottans Méns krets.

De tabeller med fartygsnamn som finns med 1 tid-
ningen &r fotokopior. Boken ar ndmligen pa grund av ta-
bellformen skriven i EXCEL och gar inte att kopiera dver
till PUBLISHER, det program jag anvinder for PEJLING-
AR.

Karl Harry

RAPPORT FRAN MARITIMAN

ntligen har sdsongen startat och Maritiman har nu 6p-
Apet sju dagar i veckan och vi har redan markt en 6k-
ning av géster jamfort med forra aret. Under vintern och
varen har vi jobbat intensivt med att fa klart pa alla projekt
vi har dragit igdng och det &r inte lite det. Vart café pad Dan
Brostrdm har genomgatt en fordndring och fatt en ny profil
som kallas ”Steampunk” och heter numera, i sann Gote-
borgsanda, "Matrosen”. Stor del av inredningen och rekvi-
sitan kommer fran véara egna fartyg som har statt pa nagot
lager men nu har fatt en funktion. Menyn &r dven den upp-
graderad och mer matig dn forut med “hamnburgare” som
Styrmansburgare och Kaptensburgare och Frykens Frites,
Toast Smaland och Fladens Caesarwrap. Att vi valt just
denna profil dr ingen slump utan en anpassning till var
maskot Virvelina (Maritimans Lisebergskanin) som &ar en
tuff tjej som tar med barnen pa dventyr och skattjakt runt
pa anldggningen och har blivit mycket uppskattad, henne
kommer ni bade se och hora av mer i framtiden.

En annan Maritiman profil som snart kommer att bli
en riktig kéndis 1 Goteborg ér trafikbiten TUSS som vi
under 2 ars tid renoverat och ska nu sjoséttas och aterdo-
pas. Tack vare rederiet Svenska Orient Linien som har bi-
dragit med monetira medel for att géra TUSS sjovardig
samt fantastiskt arbete fran personalen pd Maritiman och
Park & Natur s& har TUSS blivit som ny och kommer att
forgylla dlven under sommaren med turer och sitt dun-
kande fran tdndkulemotorn, vi &terupplivar det som en
ging var en vanlig syn i Goteborgs Hamn nidmligen en
trafik- & taxibat som skall anvindas. Finns det intresse av
att hyra TUSS for egen del eller foretag &r det bara att kon-
takta undertecknad.

P4 nationaldagen den 6 juni firar vi "Kajens Dag”
pad Maritiman med fritt intrdde pd anldggningen och alla
vara foreningar pa plats. Denna dag kl. 15:00 kommer dven
TUSS att aterdopas av sin nya gudmor Anneli Hulthen,
kommunstyrelsens ordférande, med traditionell dopcere-
moni och dé &r alla G6teborgare &r vilkomna.

21-28 juni r det Volvo Ocean Race i Géteborg och
givetvis dr Maritiman involverad i detta. Givetvis kommer
vi ha Oppet for allménheten och &r man lite om sig och
kring sig s& inser man att forsta parkett for att se In-Port
Race 27 juni 4r pé jagaren Smélands babordssida och pa
Maritiman har vi dagliga barnaktiviteter och guidningar.

2015 kéinns som ett fantastiskt ar for Maritiman med
ménga nyheter och evenemang som kommer att generar
ménga nya och gamla géster — hoppas att du &r en av
dessa! Lis gdrna mer om oss pd www.maritiman.se eller ga
in och gilla oss pa Facebook.

Vilkomna till Maritiman — dar havet méter staden, en fly-
tande upplevelse som passar hela familjen!

Sveppe Ljunggren

Sveppe.ljunggren@maritiman.se


http://www.maritiman.se

Nr. 2-2015 |

| Phey

]5": [
| 4 i
| S, .7 &

OLLE BERATTAR

Detta dr en berdttelse om en matros ombord pa HMS
Bréinnaren. En man fran Virmland. Tyvdrr alkoholise-
rad och som levde pd samhdllets skuggsida. En man,
som man nog i dagligt tal brukar kalla slusk, men som
visade sig vara en, i alla fall mot mig, mycket vinlig
man. Jag mdste nog be om ursdikt for alla svordomar
som forekommer i texten, men dessa anser jag nodvin-
diga for dkthetens och trovirdighetens skull. For att
underldtta for ldsarna, har jag valt att inte skriva for
mycket pd dialekt — Med vinlig hdlsning, Carl O An-
dersson alias "Lexens Olle”

Min forsta sjokommendering var pd T106 Rigel. En
torpedbat av Plejadklass som blivit sjésatt 1954. Hon
ldg for utrustning pd Galdrvarvet i Stockholm, nér jag
moénstrade pd som telegrafist eller “gnist”, som var den
gdngse bendmningen. Jag hade emellertid inte hunnit
mer dn installera mig, ndr det kom order om att jag
omedelbart skulle bege mig over till HMS Bréinnaren.
Hon skulle till Kariskrona med olja, och pd grund av
radande isforhallande, var de tvungna att ha en tele-
grafist med ombord.

Dad resan berdknades ta max tre dygn, plockade jag
endast med mig det allra nédvindigaste. Med fdrjan
akte jag over till Skeppsholmen dir Brinnaren ldg for-
t6jd vid Ostra Brobdinken. Vil framme togs jag emot av
chefen, en dldre forvaltare som gdtt den langa vigen
och borjat som skeppsgosse, samt av pumpman. Denne
var en man i tjugofemdrsdldern som blivit inkallad se-
nare dn vanligt, eftersom han seglat utomlands pa en
stor tanker. Bada hélsade mig vilkommen ombord, och
forvaltaren sa: Pumpman, du visar gnisten hans kvar-
ter och radiorummet. Vi avgdr sd fort vi fitt ombord
Nilsson.

Virnpliktige Nilsson

Det var forsta gangen jag horde hans namn, Nils-

son! Jag fragade pumpman:

— Nilsson? Vem ir det? Ar det nin hojdare eller?

Ett kortskratt och:

— Tja det skulle i sa fall vara till kroppsstorleken da.
Nej, det dr en vanlig matros som man vél kan séga ha
kommit lite pa kant i tillvaron. Han har nog inte haft sa
latt hér 1 livet och déarfor blivit alltfor kér 1 buteljen.
Men det dr en bra arbetskarl, och du far snart traffa ho-
nom.

Pumpman visade mig hogst upp pa bryggan, dér
jag skulle fa disponera den aktersta delen. Min hytt 1lag
till styrbord och radiohytten till babord. Pumpman slog
ut med handen och sa: — OK, det 4r vl inte nan svit pa
Grand Hotell precis, men den dr mycket béttre &n grab-
barnas nere under déck.

Han kastade en blick pa sitt armbandsur och till-
lade: — Hér har du nycklarna till ditt lilla krypin och till
radiohytten. Se till att du inte tappar bort dem. Gor dej
hemmastadd och kom sen ner till midssen dér det van-
kas lunch om cirka en timme.

Medan jag kontrollerade utrustningen i radiohytten, horde
jag hur motorn startade och kidnde vibrationerna nér farty-
get borjade rora sig. Dunket fran maskin blev jamnare och
dovare, och jag forstod att vi var pa vig.

No6jd med vad jag sett i radiohytten, gick jag ut pa bryg-
gan. Dér hade en styrman plus en rorgdngare vakt. Jag
laste dorren gick fram och hélsade. Styrmannen sa:

— Vilkommen ombord. Det &r snart dags for lunch, sa du
kan vl knalla ner till méssen och se till att fa nét i kistan.
— Tack styrman, men om du inte har nat emot det, sa stan-
nar jag kvar hir upp en stund och ser pa nér vi tar oss ut.
Ar det OK?

— Visst, visst, det star dej fritt. Men glom inte kéket.

Nere 1 méissen hade frivakten samlats till lunch,
och jag gick runt och hilsade. Forklarade att jag endast
tillfalligt var ombord pa grund av isfaran, och att jag di-
rekt efter dterkomsten till Stockholm skulle dtergd till min
tjénst pa Rigel.

Vem Nilsson var, gick inte att ta miste pa. Dér be-
hovdes sannerligen ingen presentation. Av vad pumpman
tidigare berdttat, sd forstod jag omedelbar att den éldre,
grovbyggde mannen med “dasslock™ till hdnder och en
lite 16msk blick, var den sagde Nilsson. Jag mérkte att han
under hela lunchen héll ett 6ga pd mig. Sag hur han under
lugg forskande kikade pa mig. Utan att latsas om hans
nirgangna blickar, gjorde jag mitt bista att skaffa i godan
ro0.

Att maten smakade bra, och att vi fick 14tt6] att
dricka, kommer jag sérskilt vdl ihag. Efter lunchen sa en
av grabbarna till mig:

— Det 4r Nilsson som dr backlagsman den hir veckan, sa
det 4r han som tar hand om disken.

Jag, som kommit ner i méissen lite senare dn de
andra hade darfor inte sett vem som dukat fram, men fick
nu reda pa att det var Nilsson. De andra reste sig, nickade
at mig och gick, medan Nilsson satte igang med att plocka
thop disken, Jag satt kvar en liten stund, men sé reste jag
mig, kavlade upp drmarna och sa:

— Nej Nilsson, lat mej ta hand om disken, s& kan vél du
fixa till en kopp kaffe 4t oss. Va séiger du om det?

Nilsson vinde sig om och stirrade stor6gt pa mig och
undrade om han hort ritt? Hade inte den dér smale
rackar’n erbjudit sig att dverta diskandet?

Jag sag hur han liksom kom av sig. For ett kort dgonblick
famlade han tafatt med de kraftiga armarna och han ver-
kade ha svart att hitta ritta orden. Men sa lossade det, och
han sa bestdmt och med hog rost:

— Nej sa faan heller. Du ar gédst ombord, och du ska inte
arbeta.

Jag svarade:

— Men missforstd mej inte. Ja maste fa hjélpa till, annars
kénner jag mej som en stor skit. Méste fa gora mitt. Géra
ratt for mig annars ....

Da flinade Nilsson till. Det 16mska 1 blicken forsvann, och
i stéllet fick han ndgot varmt i 6gonen. Han satte biagge
hianderna i sidorna, spiande 6gonen i mig och sa:

— Annars ... Ja va fan skulle du gora annars min lelle
pojk?
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Nu var det jag som for ett 6gonblick blev tyst. Men sa
blinkade jag at honom och drog till med:

— Tja, da blir det vél inget annat att gora, &n att ge dej
en riktig dagsedel sa du flyger ur dojorna.

Den store, kraftige Nilsson brast ut i ett gapskratt. Han
skrattade sa tararna trillade utfor kinderna, och han
blev tvungen att gripa tag i diskbanken och halla i sig
for att inte ramla omkull. S& lugnade han sig. Torkade
tararna med baksidan av hdnderna, rackte Oover disk-
borsten och sa:

— Du &r ta mig fan inte riktigt klok gnisten. Ja, ja, ja ger
mej. Men sla mej bara inte. Ja ger me;j.

Sa fick han ett nytt skrattanfall och blev tvungen sétta
sig ner. Ndr han s& omsider hdmta andan, mumlade
han:

— Du ér forbaske mig inte riktigt klok. Men du far som
du vill. Diska du, sa fixar ja kaffe.

— Tack Nilsson, det ddr med att jag inte &r riktigt klok,
det tar jag som en komplimang.

Vid kaffet fick jag ta del av hans berittelse. En
sorglig historia. Nilsson berdttade hur han som barn
borta i Varmland fatt slita pin hos en, som han sa:
”Snal javla knol till bonde”. Hur han blivit mobbad i
skolan av bade elever och ldrare, och hur han da hade
vérjt sig pa det enda han sitt han kénde till. Namligen
med knytndvarna. Han berittade ocksa att det nu var
fjairde géngen, som han var inkallad till militdrtjanst.
Under de tre forsta gdngerna hade han inte statt ut utan
rymt.

— Orka inte me’t utan stack frén skiten. Rymde for att
slippa slé ihjél nan.

Har gjorde han en paus och rynkade panna och mutt-
rade:

— Ja fy fan, sdsom dom djdvlades med mig, hade det
14tt varit hint.

Det blev ater tyst, och vi satt bdda och funderade &ver
vad som sagts. Jag kunde se pd hans ansiktsuttryck att
det inte var ndgra angendma minnen som sysselsatte
hans tankar. Men s ruskade han pa sig som for att
skaka av sig nagot obehagligt, och sa:

— Nej gnisten, nu pratar vi om nat trevligare.

Sa kikade han pa klockan och reste sig hastigt upp.

— Hoppsan, ja maste sticka. Maste upp och hjilpa grab-
barna. Gor rent sen. Vi ses.

Han reste sig upp, klappade mig pé axeln, grep kavajen
som hdngde pa skottet och forsvann. Sjilv diskade jag
undan och torkade av bordet, innan jag gick upp och
stillde mig pa bryggan for att folja fairden genom skér-
gérden.

Klockan tre pa eftermiddagen var det kaffedags, och
frivakten samlades pd nytt nere i méssen. Nilsson
vénde sig till mig och sa:

— Du diskade.

— Ja, tva koppar. Det var snart gjort.

Vi bankade oss och bredde oss var sin smorgas, medan
Nilsson slog upp kaffe. Dér satt vi sedan och smapra-
tade, nér plotsligt den store virmlénningen backade pa
stolen, lutade sig at sidan och halade upp en stor snus-
nisduk. Plopp! Nagot foll i golvet. Jag kikade ner och
ség ett par 16stédnder. — Djévlar, sa Nilsson.

— Va i helsike, sa en av grabbarna, du har vil inga 16-
stander. Var fan har du fatt dom ifrdn?

Da berittade Nilsson att han hade varit tillsammans
med ett dldre fnask, hos vilken han vanligen brukade
tillfredsstélla sina lustar. De hade som vanligt festat en
hel del. Hans moatjé hade plotsligt blivit illamaende
och spytt, med foljd att hennes ena garnityr rakade folja
med ut.

— Ja, ja plocka visst upp dom och stoppa dom i fickan.
Glomde vl att lamna tillbaks dom. Men hon ska fa
dom nér vi kommer tillbaka.

Efter resan med Bridnnaren, som jag tidigare beréttat
om i min bok ”Min slingrande vdg”, kom jag att triffa
Nilsson ytterligare tvad ganger. Forsta gangen var bara
nagon dag efter jag l&mna Bradnnaren och var tillbaka
pa Rigel. D4 kom Nilsson éver och undrade om han
fick lana atta och femtio. Jag tog upp en tia och fragade
vad han skulle ha atta och femtio till.

— Ah, skall bort p& macken och kopa en flaska rott”.
Maste ha nét att dricka.

—Jamen ... du kan vil inte dricka rodsprit?

— Jo for fan, vi tar bara och skir bort kanterna pa en
bergis, och sen héller vi spriten rétt igenom.

— Men da suger vil brodet upp en massa? Va gor du
med det? Kramar du ur det eller?

Nilsson lade upp ett brett grin och sa:

— Ah, da skivar ja’t och iter upp’et.

Jag tyckte det lit for jakligt och sa:

— Fy fan, d& far du hellre lana en tia och sa bjuder jag
pa en femma, om du 1 stéllet for rodsprit gar till syste-
met och kdper en flaska vin. Ge fan i den dér rodsprit-
en. Den kan du bli sjuk av.

Nilsson lyste upp. Han fick sina pengar, tackade, lo-
vade betala tillbaka nésta vecka, och gav sig ivig.

Men det kom ingen Nilsson nésta vecka, och jag ansig
nog min tia var forverkad. En tanke som jag senare
kom att ge mig daligt samvete. Nilsson dok nédmligen
upp, och man kan vil ocksd pastd att han hade ”laga
forfall” for sitt drojsmal. Den dagen han dok upp hade
det néstan gatt fjorton dar, och det var endast tva tim-
mar tills vi med Rigel skulle avgé till Karlskrona. Men
som han sdg forjaklig ut! Det var knappt att jag kidnde
igen honom. Men det var verkligen Nilsson.
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Hela hans ansikte var missfargat. Lipparna sonder-
slagna och det saknades flera framtidnder. Nésan och
hudpartierna vid sidan om var sa uppsvullna att man
inte kunde urskilja nagon tydlig grans. Humdret var det
dock inget fel pad. Med ett trasigt leende och pa grund
av avsaknaden av diverse framtinder, sa han med en
sluddrande, laspig rost:

— Ursdkta att det drdjde, men ja kunde inte komma
ifrdn. — Men herregud Nilsson, va har hint?

Sa skildrade Nilsson hur han, naturligtvis helt oskyldig,
hade vandrat pd Kungsgatan med négra kamrater, och
plotsligt en Volvo Duett hade kort upp vid sidan om.
Bilen hade tillhort flottans militérpolis, och tvd mén
hade klivit ur och bett honom stiga in i. ”Givetvis” hade
han genast och utan omsvep atlytt deras uppmaning.
Hir tystnade Nilsson ett 6gonblick for att kontrollera att
jag hingde med, och fortsatte sedan:

— Men direkt efter ja kommit in i1 bilen, s vred dom
jévlarna upp armarna bakom ryggen pa mej. En MP pa
var sida. Och ja kidnde igen den ene, den till vinster. En
djével, som lange haft ett gott 6ga till mej. Men ja braka
inte utan satt hela tiden still och lugn. Men efter ett tag
sé tyckte ja att det borja gora for jakligt ont 1 armarna,
s& bad ja dom lossa lite grann pa trycket. “Det vérker i
armarna”, sa ja, ’och ja sitter ju lugn. Ni kan vél va lite
hyggliga och létta lite pa trycket”. Och han till hoger,
som ja aldrig sett forut, han sléppte greppet.
Nu delade sig ansiktet pa Nilsson i ett brett tandlost
leende och det glittrade i hans 6gon, nér han frustade:
— Och da passa ja pad och gav den jéveln till vénster en
smaéll sa tdnderna for ner 1 halsen pa’n.
Men dérefter hade det roliga varit slut for Nilssons del.
Militérpoliserna hade kort ut honom till en arrestlokal
pa Skeppsholmen dér de “gjort upp” med honom. Me-
dan négra hallit i honom, hade ndgra andra passat pa att
”mangla” honom. Jag sa:
— Men va faan Nilsson, nu blir jag orolig. Det var vil
inte ett resultat av rodvinet du kopte?

D4 hérsknade han till lite och viste:
— Va fan, ir det nét javla forhor eller ...
— Nej, nej, men du maste forstd att ja absolut inte ville
att du skulle slés fordirvad pa grund av me;.
Han lugnade sig och sa sedan i en vénlig ton:
— Nej gnisten, det hir var senare. Det var nog flera dar
senare.
Han tystnade, och jag ség att han funderade. Till slut sa
han dr6jande:
— Jag tror nog inte jag skulle kunna gora sd mot dej.
Svika dej ... Nej, det skulle jag aldrig kunna gora.
Jag sag honom djupt i 6gonen:
— Ja tror dej Nilsson. Jag tror dej. Men nu maste du fa
trdffa en ldkare ... och en ordentlig tandlékare. S& har
kan du inte ga. Viénta hér sd ska ja hora med grabbarna
om vi inte kan samla ihop en slant, sd du kan fa tréiffa
en tandlékare.
D4 reste sig Nilsson i sin fulla langd och rét till en artil-
lerihantverkare som befann sig i missen:
— Ut for helvite, och stdng dorm efter dej din lille skit
annars ...

Sannolikt djupt chockad och med hjértat i halsgro-
pen, forsvann den utpekade snabbt in i mellanmaés-
sen och stingde dorren. Sa fort detta skett, fullkom-
ligt kastade sig den sonderslagne grove varmlidn-
ningen sig 6ver mig. Han hingde sig pa mina axlar
medan tirarna strommade utfér hans kinder. Som
tur var satt jag, for annars hade jag vél fallit thop
under tyngden.

— Fy faan gnisten, du &r ta mig fan den ende som
sett mig grata. Men forstar du, ja tal det inte. Ja kla-
rar inte av ndr nan ar hygglig mot mej. Kan inte
hanter’et. Men tro inte att ja &r lessen. Nej, ja &r
glad. Fy faan vad glad ja ar. Tack ska du ha for allt.

Han reste pé sig upp, harklade for att klara
strupen, och sa: Men nu ska ja gi. Tack ska du ha,
vi kanske ses. Hej d&. Och med handlovarna pa sina
dasslock till hinder, torkade han hjélpligt bort tarar-
na ur ansiktet, klattrade upp pa dick och forsvann.
Tian glomde han i hastigheten att lamna tillbaka.
Men den unnar jag honom verkligen.

Och med detta forsvann denne mérklige per-
son, varnpliktige Nilsson ut ur mitt liv. Var tor-
pedbat avgick till Karlskrona, och vad som senare
hinde, har jag ingen aning om. Om han klarade av
~att fullgoéra sin vérnplikt och hur det
sedan gick for honom 1 livet, kom jag
aldrig att fa veta. Jag kan bara hoppas
3" att han fick hjilp att komma ifrén alko-
S 4w holberoendet och arbete hos en forsta-

7l ende arbetsgivare.

Carl O Andersson

Illustration : Lasse Bjork, Lysekilsposten.

”Till Salu”

7Ett parti skimt kott limpligt som
skeppsproviant, billigt.”

Annons i en nordvistskénsk tidning
véren 1926.

Ur Gordon Macfie ”FARTYG FORBI” 1969
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Nu ndr det ater &r sommar blir det ofta manga Km/tim 151301 50| 70 90 | 110! 130
och langa bilresor, bade vid semester och till /sek 2 1 s |12 1101 25 |31 36

den egna stugan. Med tanke pé alla onddiga olyckor -
.. . . . Broms-stricka | 1 5 13 25 | 41 | 61 85
som sker pa vidgarna ar det vél inte fel om vi kamra-

. . .. Total broms- 5 13 ] 26 | 44 | 66 | 92 | 121
ter emellan redan nu séger till varandra: Kor var-

stricka m.
samt, ha inte for brattom.

Har du forresten tankt pa hur fort det gar? Bromsstrickan ovan dr approximativ men med bra

Far jag ge nagra exempel. Kor vi med 36 km. déack och torr vigbana. Vid isig vigbana multiplicera
1 timmen &r vi redan d& uppe i 10 m. i sekunden och bromsstrackan med 4. Hadll avstindet !

vid en ganska normal hastighet pad 90 km. gar det Betink vilka krafter det ror sig om, om jag pastar att
med 25 m./sek. Ga ut, stega upp 25 m. och se hur du inte orkar halla emot din egen kroppsvikt vid ett
langt det dr. Jag tror du blir forvénad. “tvarstopp” och hastigheten ar 20 km./tim.

Om vi har en reaktionstid pd en sek. ndr det Nu skall vi roa oss med att se pa tidsvinsterna
gdller att bromsa har vi alltsd forflyttat oss 25 m per mil om vi 6kar hastigheten med 10 km. Om vi t.ex.
innan bromsarna bérjar verka vid en hastighet av Okar hastigheten fran 90 till 100 km vinner vi 40 sek.
90 km./tim. Efter detta kommer ocksd den verkliga per mil och den tidsvinsten blir mindre och mindre for
bromsstrickan. Se tabell overst i nésta spalt. vad 10:e kilometer. Se tabell nedan.

Hur lang tid tar Tidsvinst per mil vid fartékning med 10/20 km/tim

Med anledning av vidstdende tabeller
blir min friga: Ar tidsvinsten vird
jéktet och den fara du utsitter dig sjalv

En mil att kdra? | TiLL>>| 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140
Km. Min |Sek FRAN

och din familj f6r 7? 50 12 50 120 |206
Dessutom ldste jag i artikel for P 0 60 86 | 150

ménga ar sedan att nér vi okar hastig- 70 64 |114

heten koncentrerar vi av naturliga sjal | 70 8 34 80 50 |90

blicken automatiskt pa en punkt som

. . } 80 7 130 | [90 40 |73

ligger langre och ldngre bort. Proble-

met med detta dr att i samma takt | 90 6 | 40 | |10 |60

minskar vért vidseende och till sist &r [, 6 110 27|50

var syn framdt som en strut. 120 23 |43
Algen vi skogskanten som vi | M0 | 3 | 27 | |130 20

kanske ser vid 80 km kan hamna utan- 120 5 Tidsvinsten rdknas i sekunder per mil

for synfiltet vid 110. Ju nérmare ANDVAND HJARNAN KOR MED HJARTAT

végen skogskanten ligger ju storre | 130 1 4 [ 37 | gADE FOR DIN EGEN OCH ANDRAS SKULL

uppmirksamhet maste vi ha bade
140 4 17

med tanke pé oss sjélva och pé andra. HA EN TREVLIG SOMMAR
Karl Harry

- /T X
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BROMSSTRACKA

Mdnniskan har i vissa situationer en

1

Medeldldern dr den tid da man dr
tillrdckligt gammal for att veta, vad
man inte bor géra, men dr tillrdckligt

“Syntes dr motsatsen till "analys.’
Man kan vixla éver fran att analy-
sera till att syntisera och samtidigt

tendens, att upptrdda pd sddant sdtt
att hon motverkar sina egna syften.

N . Lo Karl Harry
skifta dver fran intellektuellt valdfo- ung for att gora det dndd.
rande till intellektuell harmoni. © Cello
© Mcdnniskan blir visare med aldern,, )

Men mdnskligheten star still.

©
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RAPPORT FRAN KLUBBMASTAREN

KOMMANDE FOREDRAGSHALLARE VID FLOTTANS MAN I GOTEBORG

Augusti

Dag: Torsdag 27/8, Tid: Start 1800 med drtsoppa
och pannkakor och direfter (1930) foredrag en timme
+ fragor. Klubbafton avslutas cirka 2100.

Foredragshallare: Lars-Erik Uhlegérd

Amne: Den Militira underrittelse- och sikerhetstjins-
ten inom Forsvarsmakten, Must

Lars-Erik Uhlegdard blev under viren 2014 ny ordfo-
rande for FLOTTANS MAN i Géteborg. Lars-Erik dr en
68-drig nyligen pensionerad sjoofficer (minér) med kom-
mendorkaptens grad. Han dr fodd i Stockholm, men dr
sedan ldnge bosatt i Mélndals stad.

Hans meritlista ndr det gdller utbildning och olika befatt-
ningar inom Forsvarsmakten dr omfattande. Hans karridr
bérjade som 3 klass sjoman i Karlskrona och slutade som
kommendorkapten vid Militdra underrittelse- och sdker-
hetstjinsten (Must). Lars-Erik. har tidnstgjort i mdanga av
Flottans dvervattensfartyg bl.a. som fartygschef i minfar-

tyget/flaggskeppet Visborg.

Militira underriittelse- och siikerhetstjinsten, Must dr
en kunskapsorganisation som pd regeringens och éverbe-
filhavarens (OB) uppdrag inhimtar information som be-

arbetas, analyseras och ddrefter delges som underrittel-
sebedomningar och sdkerhetsunderrdttelsebedomningar.

Must som, bildades den 1 juli 1994, dr en del av For-
svarsmaktens Hogkvarter.

Vid Must arbetar:

- civilanstdlld personal med skilda utbildningar och kom-
petenser, bland annat statsvetenskap, juridik, journalistik
och sprik,

- officerare och specialistofficerare med inriktning mot
t.ex. underrdttelsetjdnst, sdkerhetstjdnst, taktik, strategi
och internationella insatser ur alla forsvarsgrenar,

- civil och militir personal med kunskaper inom Infor-
mationsteknik, ingenjorsvetenskap, matematik, ekonomi,
psykologi, personaltjdnst och administration med mera.

September

Dag: Torsdag 24/9  Tid: 1800
Foredragshéillare: Jan Bjornehaag

Amne: Berittar och visar bilder och smalfilmer fran
sin tid inom Marinen och Handelsflottan

Presentation i ndsta nummer.

DAMKLUBBEN BOJEN

STYRELSE 2015

Ordforande Laila Bruto 031-54 10 68 0709-49 91 01 tillbruto@mail.com

Vice ordférande  Anne-Marie Hammarstrand 031-29 97 95  0706-29 97 30

Sekreterare Kiéte Ivarsson 031-51 8211 0708-85 23 26 bertil.ivarsson@comhem.se
Kassor Britt-Marie Karlsson 031-455117 07617404 17

Klubbméstare Jarka Nyblom 031-2997 06 0736-48 05 87 jarroslava@spray.se
Ledamot Lisbeth Olofsson 031-4543 48 0704-07 19 11

Ledamot Inga-Lill Dahl 031-913242 0722-43 56 69 harry.dahl@telia.com

Arsmétet holls den 25 februari. Inbjudna géster var
Flottans Méns ordférande Lars-Erik Uhlegard och sekre-
taren Borje Kjellstenius.

Styrelsemedlemmen Berit Backstrom hade avsagt
sig aterval, i ovrigt ingen fordndring.

Styrelsen tackar for fortroendet

Styrelsen fick ett problem att 16sa, under mandat-
perioden, med en vakans som uppstod i valberedningen

Vid medaljutdelningen erhdll Birgitta Andreasson
veterantecknet och fortjansttecken utdelades till Ulla
Lignell och Ulla Martell.

Damklubben d&verldmnade en géva pa 3000
kronor till Flottans Mdn maérkt Marinstugans Fram-
tid”

Varprogrammet ar i dagens ldge avklarat med
undantag av “Arets bussresa” som blev instilld pa
grund av bristande intresse vilket gjorde den olénsam.

Pa dterseende till hosten !

SKONA SOMMARHALSNINGAR
Laila / Styrelsen
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1 Ordforande Lars-Erik Uhlegérd 072-397 21 86  lars-erik@uhlegard.se
2 Vice Ordforande Jan Eric Knutas 0300-217 62 070-672 17 62  jan.eric.knutas@tele2.se
3 Sekreterare Borje Kjellstenius 070-581 0721  borje.kjellstenius@gmail.com
4 2:e Sekreterare/BWM Lars Janevik 031-91 66 56 070-594 54 82  janevik@bredband.net
5 Kassor Leif Lindenhag 070-443 4429  leif.lindenhag@gmail.com
6 Stugfogde Tore Nyblom 031-29 97 06 070-629 18 43  jaroslava@spray.se
7 Ledamot/Bibliotek Hans Fredriksson 031-29 05 18 070-269 05 18  hans.fredriksson@hotmail.com
8 Medlemsregistrator Sture Magnusson 031-5230 52 073-801 23 80  sture.magnusson@comhem.se
9 Webmaster (WM) Anders Andersson 031-16 98 98 072-720 98 98  aa@anina.dinstudio.se
10 Ledamot/Sangkoéren  Leif Andersson 031-29 06 84 070-320 63 15  leian@telia.com
11 Ledamot Kjell Asberg 031-29 10 07 073-207 3002  kjellasberg@hotmail.com
12 Ledamot Peder Josefsson 031-69 06 11 070-689 41 65 peder.josephson@gmail.com
peder.josephson@sparvagen.goteborg.se
Adjungerade:
Klubbmistare Boris Lundqvist 031-99 27 43 070-939 06 52 bb_lundqvist@bredband.net
Redaktor for Pejlingar Karl Harry Dahl 031-91 32 42 070-691 3242  harry.dahl@telia.com
Vara foreningskaplaner: 1. Bert Loverdal tel. 031-98 18 16 2. Pernilla Térnqvist Tapper tel. 070-629 06 17

Valberedningen Ar Du intresserad av styrelsearbete kontakta ndigon av oss
Sammankallande Gunnar Ekbladh 070-232 89 27S gunnar2328927@hotmail.com
Ledamot Rolf Grunditz 031-69 07 56 073-354 91 54 rolf.grunditz@comhem.se
Ledamot Jan Eric Knutas 0300-217 62 070-672 17 62 jan.eric.knutas@tele2.se

VI GRATULERAR FODELSEDAGAR JULI-SEPTEMBER

3 030616 Anders Backman Bollebygd 75 &r g — ]
5 ’030607 UIf Christensson Goteborg 75 ar :
11 °031012 Mikael Hjdrthammar Vallda 60 ar
22 031012 René Ahlberg Ockerd 75 ar
23 ’030442 Rolf Karlsson Goéteborg 70 ar
24 031417 Bjorn Carlstrom Kérna 70 ar
27 ’030343 Lars Carlsson Stenungsund 85 éar
30 ’039153 Rolf Carlsson Kungsbacka 80 ar
Aug.
2 ’038745 Valdemar Wallin Hisings Backa 95 ar
6 ’038945 Sven Lindau Vistra Frolunda 80 ar
13 ’030825 Bo Lindstrdm Stenungsund 80 ar
17 °030918 Lars Brodje Goteborg 75 ér
Sept.
7 030603 Ricardo Rivadulla Goteborg 80 ar
10 031425 Carl Johan Jonsson Lilla Edet 65 ar
15 °031108 Ulf Berg-André Goteborg 75 ar

Juli

VI HALSAR FOLJAND NYA
MEDLEMMAR VALKOMNA

26 °030433 Bengt-Ake Johansson Gislaved 75 ar 031505 Ingvar Stenqvist Uddevalla

28 ’038539 Karl-Gustav Svensson Kungsbacka 80 ér 031506 Rune Asebiick  Géteborg

29 ’030503 Bengt Appelgren Goteborg 85 ar .

031507 Sten Adlerson ~ Hovés
Aug. Damklubben Bojen ) )
6 9203 Inga-Lill Dahl Géteborg 80 dr 031508 Sven-Erik Melin - Nol
16 1302 Lena Janevik Goteborg 70 dr 031509 Roger Nordh Uppsala

Sept. 031510 Jesper Edlind V:a Frolunda

21 9201 Asta Adersjo Lindome 90 ar

22 9206 Maj-Gun Erlingstam Vistra Frolunda 75 ar 031511 Tommy Edlind ~V:a Frélunda



Posttidning

Flottans Mén B
Orlogsviigen 6

426 71 Vistra Frolunda

GRILLKVALL!
Nytt forsok med grillkvdall

med sdang- och musikunder-
hdllning gors torsdagen den
10 september klockan 1800.
Gdller savdal Flottans mdan
som Bojor och vinner. An-
mdlan i stugan pd anslags-
tavlan eller per e-post till: |
flottansmangoteborg@telia.com W

Eller per telefon till klubb-

mdstaren alt. stugfogden
senast mdandagen den 31 au-

guSti. g , i

Anmdl Er till denna hostfest och fyll upp stugan och smaka nygrillat fran var

grillmdstare!

Klubbmdstaren

Gratis intrdde for de 50 forsta.

Kamrater i Flottans Miin glom ej:

MEDLEMSDAGEN!

Anteckna redan nu tiden for ndsta medlemsmote
som dger rum den /3 september kl. 1200-1330.
Slut upp vid hostens medlemsdag. F& fOrsta-
handsinformation av styrelsen i Marinstugan. Ta
med egna fragor och funderingar samt forslag
till nya aktiviteter. Ni bjuds pé kaffe och tilltugg.
Stugan Oppen fran 1000 till 1400.

Varmt vialkomna! / Styrelsen

FLOTTANS MAN Vi har annu ett antal
BERATTAR MERA av Vﬁr bOk 1 lager.

Passa pa att fynda-
rolig och intressant
sommarldsning.

HANDELSER UNDER TJANSTGORING

Pris 99 :-

AT TIMES oF - GTRES... .
BE LIKE A DUCK

ABOVE THE SURFACE
LOOK CALM
AND UNRUFFLED

7 5?’ BELOW THE SURFACE

PADDLE UKE HELL.....



