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‘ 7 aren ar pa gang,
Redaktorens spalt batmiissan &r ge-
Sida 8

nomford och vi har pre-

3 ‘ cis haft vart arsmoéte
‘ med en del fordndringar
1 styrelsen. Se mer pa sida 3.

Verksamhetsaret i Marinstu-
gan har, forutom tva klubbafinar, in-
letts med ett 6rlogsbesok fran Royal
Navy (fregatten HMS Monmoth) och
besok av landshovdingen. Se vidare
pa sida 14 vad giller HMS Monmoth
och Landshévdingens besok.

Jag var i februari inbjuden till
damklubben Bojens arsmote dér jag
tacksamt mottog 3000 kronor till
”Marinstugans framtid”.

Sveriges Sjofartsberoende.
Bo Rask
Sida 4-8

Mina marina minnen
Hans Diedricsson
sida 9

Seglingar med Falken
Ragnar Westblad
Sida 10-

Aktiviteter i Marinstugan . L.
g Var rekrytering har héllit jam-

na steg med avgingarna det senaste
aret men det &r inte bra nog. Allt for
ménga viljer att ldmna fOreningen
nér de blivit ndgot till aren. Det kan
vara anhoriga som tycker att det kos-

Ordféranden
Sida 14

Semester ombord
Torped-Nisse

Sida 15 tar for mycket nidr man kanske &ar

sjuk och aldrig deltar i ndgonting. Jag
Ventilen funderar over en prissdnkning for de
Sida 15 som fyllt 85 ar till 150 kr, vid 90 &r

till hundra kronor och frén 95 ér gra-
tis medlemskap forutsatt att man va-
rit medlem under minst fem ar. Vi far
se vad vi kommer fram till under
varen (vi ska ha med oss riksforbun-
det ocksa).

Rapport fran Maritiman.
Sida 16

Medlemssidor
Sidorna 17-20

Redan nu kan jag ndmna att
2017 blir ett &r med speciella utma-
ningar di vi har att fira och hogtid-
lighélla de forsta 80 dren som kam-
ratférening. Dessutom kommer vi att
ha ansvaret for Riksarsmotet 2017.

Slut upp i marinstugan pd var
medlemsdag den 10 april och pé-
verka hur vi ska ldgga upp nésta ars
verksamhet och f& information om
arets Nordiska Marina Kamratfore-
ningsmdte 1 Kristiansand i Norge
och mycket mer om planer och
idéer.

Jag ser girna att de som bor i
nirheten av ”stugan” tittar hit lite
frekventare pad onsdagar och sonda-
gar (d& man gérna kan locka med sig
presumtiva medlemmar och anhd-

riga).

&
— Y

Med sorg och forstimning har vi
natts av budskapet att Bojens ordfo-
rande Laila Bruto avled i borjan av
januari i ar. Véra tankar gir framst
till Mats Bruto med familj.

Lars-Erik Uhlegdrd
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Det blir en kort ledare den hir géngen. Vad ar det pa géng i Europa - sondring ? Nagot som vér granne Vladimir girna
ser mer utav. Vad kan man da lita till? Enligt min mening blir Nato viktigare dn ndgonsin di EU knakar i fogarna. Ge-

nomfor virdlandsavtalet och pabdrja forhandlingar om Nato-medlemskap! Detta &r mina rad till riksdag och regering.

L-E Uhlegérd

Text:
L-E Uhlegard

Foto:

Ankarvakt vid Marinstugan infor Arsmotet 2016
som genomfordes den 12 mars

Arets drsméte drog 40 personer (kunde girna ha varit
fler) som inleddes kl.1000 med kaffe, fikabréd och
nybredda mackor genom var avgdende klubbméstares,
Boris Lundqvist, forsorg.

Inbjudna frdn Bojen var den nye ordféranden Anne-
Marie Hammarstrand, kassoren Britt-Marie Karlsson
och sekreteraren Anita Hogmalm.

1100 var det s& dags att starta arsmdtet med att hissa
FM standert som skoéttes av P-O Eriksson med sed-
vanlig nit. Sekreteraren Borje Kjellstenius ser pa nir
standerten gar i topp.

OBS! I var elektroniska upplaga sé &r bilderna i farg.

L-E Wennersten

I &r leddes parentationen av var 2:e kaplan, Pernilla
Tapper Tornqvist d& var kaplan Bert Loverdal var kal-
lad till annat méte i Kungl. Huvudkommunen. Elva
medlemmar hade 1dmnat oss under 2015.

:
e

Till motesordférande valdes var tidigare ordférande Lars-
Erik Wennersten.

Under arsmotet fick styrelsen ansvarsfrihet for det
gangna aret och arsavgiften bibehdlls vid 300 kronor som
de senaste aren. Négra befattningshavare fick nya géromal
vid det efterfoljande konstituerande styrelsemdtet da vér
vél inarbetade sekreterare Borje Kjellstenius, av hélsoskal
begirt att fa ldmna sekreterarposten. Istillet intrdder nu
2.sekr Lars Janevik pé sekreterarposten och styrelsemed-
lemmen Kjell Asberg tar pa sig 2.sekreterarrollen. Ny i
styrelsen blev enligt valberedningens forslag Cars-Axel
Benholm som sedan blev utsedd till Klubbméstare efter
Boris Lundqvist som egentligen onskat att f4 1dmna redan
foregaende ar men har kvarstatt med den &ran i avvaktan
pa lamplig erséttare.

Arsmoétet avslutades med utdelning av blomster till
fortjanta och véra géster samt var kaplan Pernilla, veteran-
tecken till fyra kvalificerade medlemmar.

Nedan far var avgiende revisor Curt Jubrand en
blomma. Arsmétet tog cirka en timme.




Detta dr ett sdrtryck ur
TIDSKRIFT I SJOVASENDET

nr 2, 2015 med tillstand fran
forfattaren kommendor Bo Rask.
Bo Rask dr sedan 2008 sekreterare
i Kungl. Orlogsmannasllskapet.

VEtt enskilt militdrt vipnat angrepp direkt mot Sverige
dr fortsatt osannolikt. Kriser eller incidenter, som dven
inbegriper militira maktmedel kan dock uppstd och pd
langre sikt kan militira angreppshot likvdl aldrig ute-

1
slutas”.

S a beskrivs dvergripande vart sdkerhetspolitiska lage
i den slutrapport ”’Starkare forsvar for en oséker tid”
som Forsvarsberedningen varen 2014 Gverldimnade till
forsvarsministern, statsradet Karin Enstrom. Det finns
nu en dimension i rapporten som tidigare har saknats.
For forsta gangen sedan forsvarsbeslutet 1972 ndmns
ater behovet av sjofartsskydd. Den hir artikeln syftar till
att beskriva bakgrunden till vart nuvarande marina lage,
redovisa var sarbarhet for storningar i vara sjotranspor-
ter och redovisa nagot av vad som maéste goras it vara
akuta problem.

Klassisk marin uppgift - historisk tillbakablick
Marinens raison d'étre fran flottans grundande 1522
fram till 1972 var att i krig halla sjolederna till och fran
Sverige 6ppna och skydda sjofarten kusten runt. Det &r
en lika tidlos som klassisk uppgift. En uppgift som
maste kunna hanteras av alla sj6fartsberoende nationer.
Uppgiften bendmns sjofartsskydd.

Uppgiften sjofartsskydd ar sprungen ur kustnatio-
nernas behov att skydda sina sjétransporter mot piratat-
tacker, mot stolder av dyrbara laster, mot 6vertagande av
fartygen som verktyg for terrorattacker och under krig
mot sdnkningar av eller skador pd fartygen i ett sjo-
fartskrig under en s.k. handelsblockad.

Handelsfartygen ar odvertriffade for att frakta
stora volymer last pa ett kostnadseffektivt och miljovan-
ligt sétt. Sjofarten bidrar darfor pa ett avgorande sitt till
utvecklingen av varldsekonomin genom att transportera
ravaror, insatsvaror och fardiga produkter mellan rava-
ruleverantorer, producenter och konsumenter.

Men handelsfartygen ar sérbara sévél fran piratat-
tacker som fran vapeninsatser med olika typer av mili-
tdra stridsmedel. Det kan vara artilleribeskjutning, sjo-
minor, anfall fran flyg eller bekdmpning med torpeder.

1. Forsvarsberedningens rapport DS 2014:20 sida 19.

Fartygen representerar stora ekonomiska virden och har
stor strategisk betydelse vilket gor dem till naturliga mal-
val sdvil for pirater som for motstindare i en vipnad kon-
flikt. Piraterna syftar till att pressa dgaren eller dgaren till
lasten pd s& hdoga ekonomiska belopp som mdjligt eller
helt enkelt genom att stjila fartyg och last. Motstdndaren
vid en vipnad konflikt vill utnyttja storningar och avbrott i
sjotrafiken for att tvinga en nation till underkastelse (fa
dem att ge upp motsténdet) eller for att patvinga nationen
sin vilja t.ex. som en foljd av en akut livsmedelsbrist.

Sjofartsskydd dvs. formagan att med militdra medel
skydda sjofarten ansdgs vara en viktig svensk marin upp-
gift dnda fram till Forsvarsbeslutet 1972. Men under forar-
betet till forsvarsbeslutet skrevs betinkande nr 17/1972
med foljande text:

“Frdgan om export- och importsjofart i ett avspdrrnings-
ldge bor enligt utredningens mening losas med andra me-
del dn militdra. Kapaciteten for skydd av sadan sjofart kan
ddrfor starkt minska eller t.o.m. utgd. Kustsjofart och
transporter till och fran Gotland mdste emellertid kunna

skyddas”. ?

Det 4r anmdrkningsvért att forst utredningen och sedan
regering och riksdag inte tycktes vara medveten om eller
vilja forstd att export- och importsjofart alltid dven &r en
del av var kustsjofart. Det &r lika egendomligt att rederini-
ringens representanter och dvriga remissinstanser inte pro-
testerade hogljutt mot det ologiska i skrivningen. Sjofar-
ten, som utredningen uppenbarligen insdg var viktig, mas-
te kunna angoéra hamnar och dirfor ocksd skyddas hela
vigen fran det fria havet dver vart territorialhav och inre
vatten till eller fran ndgon svensk hamn. Detta obegripliga
beslut - att resurser for skydd av sjofarten kan utga - ledde
till att svensk ubatsjaktkapacitet ndra nog helt utgick ur
organisationen. Det dr ocksd mot den bakgrunden latt att
forsta att en potentiell angripare insag véardet av och moj-
ligheten att kunna operera med ubatar pa svenskt sjoterri-
torium. Han forstod ocksé vikten av att under fredstid 6va
sina besdttningar att genomfora sddana krigsforberedande
operationer, vilket vi sd smartsamt fick uppleva framst un-
der 1980-talet.

Skyddet av var sjofart, som under det andra vérlds-
kriget genomfordes huvudsakligen som konvojverksamhet
kusten runt var mycket resurskrivande. Som exempel si
utnyttjade flottan under andra varldskriget som mest 60
orlogsfartyg for eskorttjianst.” Aven minréjningsresurser be
-hévdes for att skapa ett bra sjofartsskydd. Under andra
varldskriget oskadliggjordes 4000 minor och i efterkrigs-
minsvepningen 1000 minor.

2. Forsvarsutskottet betdnkande F6U17/1972.
3. Stig H:son-Ericson. Kuling ldngs kusten.



Genomsnittstraffsannolikheten i mineringar berdknades
da till 2,5 % dvs. minsvepningen hade rdddat ca 125
fartyg. D4 hade flottan 46 minsvepare. *

Vid sjosdttningen av jagaren Visby i oktober
1942, féllde forsvarsminister Per Edvin Skold foljande
ord: "Knappast ndgon del av vdrt forsvar ha vi hittills
under detta krig haft ett sd patagligt behov av som flot-
tan. Den frdagan bor aldrig mera fd stillas: Behover vi
en flotta? Sa linge Sverige behover ett forsvar behover
det ocksd en flotta!" °

Négra ar senare vid ett tal vid Flottans reservoffi-
cersforbunds tioarsjubileum i mars 1945, sa forsvarsmi-
nistern "Om armén och flyget tror man att de bidragit
till att Sverige har hallit sig utanfor kriget. Om flottan
vet man, att vi icke har kunnat fora den neutralitetspoli-
tik vi gjort utan bistind av var flotta”.% Orlogsfartygen
sysselsattes under krigsdren i olika typer av uppdrag
och tillryggalagde en gdngdistans (min kursivering)
motsvarande 155 varv runt jorden vid ekvatorn.’

Trots dessa starka uttalanden och en stindigt
Okande sérbarhet i det industrialiserade sambhéllet, togs
forsvarsbeslutet 1972 i riksdagen med foljd att ubats-
jaktformégan sé tydligt prioriterades ned.

Forutom nedprioriteringen av ubatsjaktresurserna
angavs 1 1972 ars forsvarsbeslut att forsvarets operativa
styrka kunde nedga nagot med hénvisning till den utri-
kespolitiska utvecklingen (vissa tendenser fanns till
avspanning). Vidare ansags det att Sverige borde ha ett
balanserat djupforsvar med kraftsamling till grinser och
kuster.® Uthallighet ansigs vara viktigare #n initial-
styrka. Fjérrstridsprogrammen nedprioriterades till for-
mén for en stor organisation med fler markstridsforband
men med uttunnat materielinnehall.

Sannolikt hade véra hemliga diskussioner med
NATO °betydelse nir beslutet togs om att reducera sjo-
fartsskyddsresurserna bade infor forsvarsbeslutet 1958,
men dven i perioden fram till 1972. Skrivningen om
uthéllighet 1972 styrker detta antagande. Underforstatt
att sjofartsskyddet i Visterhavet, det skdter NATO at
oss om Sverige fokuserar pa verksamheten i Ostersjon.

Forsvarsbeslutet 1972 innebar att de marina for-
banden uteslutande organiserades for att med olika for-
mer av anfalls- och mineringsforetag samt kustforsvar
forhindra en angripares trupp- och materiellastade far-
tyg att na svensk kust. Relativt starka sjo- och kustartil-
leristridskrafter skapades for denna uppgift. Men det
uttrycktes dven i forsvarsbeslutet 1972 "att kustsjofarten
och forbindelserna till Gotland ska kunna skyddas och

viss ubdtsjaktformdga vidmakthdllas” "

4. Stig H:son-Ericson. Knopar pa logglinan.

5. Bertil Lagvall. Flottans Neutralitetsvakt 1939-1945.

6. Stig H:son-Ericson. Knopar pa logglinan.

7. Bertil Lagvall. Flottans neutralitetsvakt 1939-1945.

8. Cars, Skoglund & Zetterberg. Svensk forsvarspolitik under
efterkrigstiden.

9. Mikael Holmstrom. Den dolda alliansen.

10. Regeringen prop. 1972:15.

Satsningen pa forsvar mot kustinvasion var emellertid
ensidig och medforde att resurser for sjofartsskydd
nedprioriterades. Det resulterade i en obalanserad ma-
rin.

Trots den uttalade politiska doktrinen om “alliansfrihet
i fred syftande till neutralitet i krig” saknades i reali-
teten de resurser som skulle kunna hélla oss neutrala.
Det idr sett 1 backspegeln en maérklig sékerhetspolitisk
konstruktion

Under de senaste delarna av det kalla kriget
radde en relativt hog risk for kustinvasion fran Warsza-
wapakten. Marinens tydliga uppgift var att forhindra att
havet utnyttjades for transporter av anfallstrupp och
materiel. Det blev ocksé den allmidnna synen i landet pé
vilka uppgifter marinen kunde utféra. Det synes som
bilden av att “kndcka den réda angriparpilen” har nag-
lats fast hos politiker och hos allmidnheten. Marinen
lyckades inte dvertyga forsvars- och statsledningen for
behovet av sjofartsskydd.

Nér hotet for kustinvasion minskade genom
Sovjetunionens kollaps togs detta snabbt till intdkt for
att kraftigt reducera forsvarsanslaget. Det medforde en
dramatisk minskning av marinen och hela forsvarets
styrka. Nagra idéer om att aterskapa sjofartsskyddet
lades inte fram i diskussionerna.

Idag, efter flera forsvarsbeslut och stindigt ater-
kommande reduceringar av den marina formagan, ar
det resterna av ett reducerat kustinvasionsforsvar (sju
ytstridsfartyg, fem minrdjningsfartyg, fyra ubéatar och
en amfibiebataljon) som nu har att upprétthalla det ma-
rina forsvaret runt hela var 2700 kilometer langa kust.
Resurserna for sjofartsskydd i egentlig mening ar yt-
terst begridnsade. De nddvindiga resurserna har effek-
tivt ndra nog helt avvecklats under de gingna 43 aren
sedan forsvarsbeslutet 1972. Men nu dyker uppgiften
upp igen i Forsvarsberedningens rapport ”Starkare for-
svar for en oséker tid”. Men innebér detta att vi nu skall
aterta forméagan och hur planerar politikerna for att fa
rad till detta? Vi far hoppas att fragan idag inte kommer
att behandlas lika oprofessionellt som i arbetet infor
1972 érs forsvarsbeslut.

Vart sjofartsberoende

Sedan 1972 érs forsvarsbeslut har niringslivet genom-
gétt en omfattande fordndring. I dag bygger var indu-
stri, handel och offentliga sektor pa ett stindigt och
ostort varuflode. Logistiksystemen utgar fran principen
”just in time”, dir den traditionella lagerhallningen nu
ar forlagd till transportsektorn. Den hdr fordndringen
har varit helt nodvindig for att bevara niringslivets
konkurrenskraft eftersom lager binder kapital. Men det
har samtidigt medfort ett 6kat beroende av sékra sj6for-
bindelser. For Sverige som idag inte ar sjélvforsorjande
avseende livsmedel och likemedel, ' har sjotransporer-

11. Jordbruksaktuellt 2013-12-01. Sjunkande sjélvforsorjnings-

grad hot mot beredskap vid krisldge. Forts. ndsta sida



na en avgorande betydelse for folkets 6verlevnad - folk-
forsorjningen. For var tillverkningsindustri dr sjotrans-
porterna viktiga for tillférseln av rd- och insatsvaror
(delkomponenter) samt for export av véra fardiga pro-
dukter till konsumenterna jorden runt. Vi importerar
arligen merparten av vir konsumtion. Sjdtransporterna
har ddrmed en mycket stor betydelse for en positiv ut-
veckling av vart lands ekonomi.

Mer 4n 90 % av alla varor som transporteras till
och fradn vart land, transporteras pa fartyg, som i allt
vésentligt dgs och kontrolleras av utlindska redare
och stater. Vid en allvarlig kris t.ex. vid ett vipnat an-
grepp 1 vart ndromradde méste vi rikna med att vara sjo-
forbindelser kan bli utsatta for allvarliga stdrningar.
Sadana storningar ger redan inom nagra dagar allvarliga
konsekvenser for néringslivet och folkforsorjningen.
Sédkra sjotransporter till och fran vart land &r avgérande
for att vart samhélle skall fungera. Vi maste darfor
snabbt skapa resurser, som kan skydda véra sjotranspor-
ter.

Vara hamnar med deras in- och utloppsleder kan
latt mineras eller pa andra sétt storas med ubétar. Vi har
idag uppenbarligen helt otillrdckliga resurser for att
hindra frimmande ubétar att operera pa vart sjoterrito-
rium. Det framgick tydligt under den konstaterade
krankningen hosten 2014. Vid en eventuell sékerhetspo-
litisk kris eller 1 krig dr véra resurser for fa for att ens i
godtagbar grad skydda fartyg pa svenskt sjoterritorium.

De marina resurserna ricker idag endast for att
hélla ett begransat kustavsnitt av var langa kust rimligt
sikert for sjotrafik. Med nuvarande inriktning for for-
svaret, som verkar innebédra att i stort sett all fornyelse
av de marina fartygssystemen avbryts — ubatssystemet
undantaget - skapar vi snabbt i en situation, ddr inte ens
nagon av vara viktigaste hamnar kan hallas séker for
sjofart. Det &r da troligt att alla fartyg, som seglar under
utlindsk flagg eller har utlindska dgare, snabbt lamnar
oss for andra marknader. Sjdtransportndringen verkar
ndmligen helt efter strikt kommersiella villkor och har
inget ansvar for att halla igang transportflodena vid en
kris eller i krig.

Kriser eller krig hojer riskerna och darmed for-
sdkringspremierna for att genomfora transporter till om-
rdden i anslutning till kris- eller krig. Det gor att vart
lands behov av sjotransporter blir behandlat efter redar-
nas godtycke. Ar risken for hog for att forlora sina far-
tyg kommer redarna inte att lata befrakta dem for trans-
porter till svenska hamnar. Accepterar de riskerna,
kommer kostnaden for transporten att 6ka markant.

Utvecklingen av den svenska handelsflottan for
havsgdende godstransporter 4dr negativ. Resurserna
minskar snabbt. Vi kan darfor bli utsatta for en mycket
allvarlig forsorjningskris.

Foljden av kriser eller krig &r alltid stérda transportflo-
den till sjoss med ovan nimnda konsekvenser for vart
land som f6ljd. Var storningarna uppstar — langt bort
fran svensk kust eller i svenska vatten — har ingen bety-
delse. Det ar storningarna i sig som orsakar de allvarliga
konsekvenserna.

Det leder till att ingen nation idag ensam klarar
att skota sitt sjofartsskydd. Dartill 4r avstanden och
havsytorna for stora och resurserna for fi. Samarbeten
kring 6ppna sjovégar dr dirfor en absolut nddvéindighet
och Sverige har ett antal gdnger under 2000-talet bidra-
git till att halla sjovigarna 6ppna och skyddade mot
piratattacker genom bl.a. att delta med fartyg och stabs-
personal i EU Operation Atalanta. '> Det hir 4r mycket
positivt, men nagra konkreta planer, &n mindre tillrdck-
liga resurser for att hantera problemen vid kriser eller
krig i vart absoluta ndromrade finns inte.

Ett avbrott i sjotrafiken innebdr alltsd att stora
delar av tillverkningsindustrin stoppar, personal permit-
teras och arbetslosheten skjuter i hojden. 1 dagligvaru-
handeln kommer hyllorna att vara tomma inom nagra
dagar. Det kommer att bli en skriande brist pd livs- och
lakemedel. Detta &r en helt oacceptabel och skrim-
mande situation. Att var sirbarhet &r sd tydlig borde
leda till eftertanke och atgarder.

Syftet med den konstaterade ubatskrinkningen
hosten 2014 ar okédnt. Risken dr betydande for att krénk-
ningen ingér i forberedelserna for ett militdrt angrepp pa
vart land. Ubétskrankningarna kan utgdra en del i en
mer langsiktig konfrontation syftande till att vi som
nation inte kan svara pa det klassiska militéra séttet — att
besegra fienden. Vi vet att de krinker oss, men vi kan
inte gora nagot at det. Vi saknar ndmligen aterigen
ubatsjaktresurser for att fullgora den forsta av vara folk-
rattsliga skyldigheter — att hivda vart sjoterritorium.

Omsatt till ett sjotransportperspektiv skulle ett
fatal vélplacerade minor i négra av vara viktigaste sjo-
fartsleder och hamnar eller bekdmpning med ubétstor-
peder kunna sénka eller skada ndgra handelsfartyg. Det
kan till och med ricka med ett uttalat hot om minor i
nagra leder for att stoppa sjotrafiken. Sanningshalten i
ett sadant hot maste givetvis undersokas innan sjotrafi-
ken kan borja sldppas fram igen. Ricker vara resurser
till for att hitta och oskadliggdra ubatarna eller minorna
innan stoppet i sjotransporterna leder till allvarliga kon-
sekvenser? En tydlig konsekvens av storningar i sjo-
transporterna kan pd nagra dygn vara en akut livsme-
delskris. Med tomma livsmedelsbutiker, hur linge kan
da folkviljan att forsvara landet uppratthallas mot nagot
man inte ens kan se eller rora vid?

Den brittiske generalen Sir Rubert Smith har i sin bok
”The Utility of Force” om de moderna konflikternas

12. Forces of Operation Atalanta deter, prevent and repress acts
of piracy and armed robbery of the Somali coast.
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natur, skrivit att framtidens krig utkdmpas bland folket.
Da territorium blir mindre viktigt och det strategiska ma-
let &r folkets stod, s& kommer kriget att foras bland fol-
ket. Det handlar for politikerna om att vinna folkets stod
for att ta upp en vépnad strid.

Sjofartskriget faller pd ett naturligt sétt in i denna
kamp om folkets vilja. En sviltande befolkning som en
konsekvens av att vi inte har marina resurser for att
sdnka en ubdt eller roja niagra sjominor, skapar inte den
forsvarsvilja som behdvs 1 en kris- eller krigssituation.

Den marina dimensionen av forsvaret har under
manga 4r negligerats som en f6ljd av bristande forstielse
1 statsledningen. Insikten om att marina resurser er-
fordras bade for skydd av véra sjotransporter for folkfor-
sorjningen, for industriproduktionen och for att bevaka
véra intressen till sjoss samt for att kunna méta en even-
tuell angripare till sjoss 1 anfallsforetag saknas eller har
inte uppmirksammats i en strategisk kontext

Nya uppgifter — resurser?

I forsvarsberedningens rapport frin 2014 Forsvaret av
Sverige “Starkare forsvar for en osédker tid” ndmns for
forsta gingen sedan 1972 behovet av sjofartsskydd.
“"Marinstridskrafterna ska ha férmdga att kontrollera
och forneka annan aktor kontroll over sjoleder och att
upprdtthdlla den territoriella integriteten. Marinstrids-
krafterna ska déirutéver kunna genomfora sjofartsskydd
och ...”. " Dessa skrivningar ir tecken pa ett angeliget
uppvaknande.

Risken for att svenskt sjoterritorium och angrin-
sande hav kommer att beroras av krigshandlingar maste
anses vara hog vid en kris eller vid krig mellan NATO
och Ryssland. Genom de baltiska staternas NATO med-
lemskap och den ryska gasledningen till Tyskland, har
dessutom Ostersjons strategiska betydelse okat. Vi ser
detta redan nu med ett 6kat antal incidenter till sjoss och
i luften i Ostersjpomradet. Krigshandlingar runt vira
kuster kommer att givetvis att stora eller helt forhindra
vara sjotransporter med tidigare nimnda allvarliga kon-
sekvenser som fo6ljd.

Skrivningarna i forsvarsberedningens rapport att
“ett enskilt militdrt vipnat angrepp direkt mot Sverige dr
fortsatt osannolikt och kriser eller incidenter, som dven
inbegriper militira maktmedel kan dock uppstd och pd
ldngre sikt kan militdra angreppshot likvdl aldrig uteslu-
tas” Vad utredningen menar med “pd lingre sikt” ar
oklart. Men ldngre sikt d4n 3-5 ars kan det omdjligen
avse. Eftersom det tar 10-15 ar att anskaffa och utbilda
nya krigsforband, ar det svért att forstd meningen med
beredningens skrivning. Det dr dock klart att om vi
overhuvudtaget skall ha ndgon minrdjnings- och ubéts-
jaktkapacitet kvar om tio ar s& maste beslut om anskaft-
ning fattas i nértid.

13. General Sir Rupert Smith. The Utility of Force.
14. Forsvarsberedningens rapport DS 2014:20 sidan 58.

Hur tinker sig forsvarspolitikerna att framtida kriser
eller incidenter som inbegriper militira maktmedel mot
vara sjotransporter skall métas? Det dr ju alldeles uppen-
bart att ett sddana hot kommer att f& ytterst allvarliga
konsekvenser for folkforsorjningen och nationens uthal-
lighet. Eventuella tankar om att atergé till lagerhdllning
enligt den modell som tillimpades pad 1950- och 60-talet
ar helt orealistiska. Det dr ocksé orealistiskt att utgd frin
att andra nationer skall losa problemet med sjofarts-
skydd i var kustzon och i vara angridnsande hav.

Var tidigare sidkerhetspolitiska doktrin — allians-
frihet 1 fred syftande till neutralitet i krig — 4r idag ersatt
av solidaritetsforklaringen och ett néra samarbete med
NATO. Men vi dr inte NATO medlemmar och vi har
darfor knappast nagon anledning att rdkna med att
danska, norska eller 6vriga nordeuropeiska NATO med-
lemmar vare sig vill eller kan ta pa sig uppgiften att
skydda svensk sjofart i kris eller krig. Det &r ett rent 6ns-
ketinkande. Det klargjordes tydligt av Natos generalsek-
reterare Anders Fogh Rasmussen i samband med Folk
och Forsvars Rikskonferens 1 Sélen i januari 2014.

Statsmakterna har sannolikt grovt underskattat
vart sjofartsberoende. Samhillets sérbarhet vid angrepp
mot var handelssjofart &r nu sd hog att situationen rimli-
gen borde leda fram till tydliga atgérder i var forsvars-
planering. Det duger inte att aterigen kringga fragan med
hjilp av forhoppningar om att andra odefinierbara me-
del, organisationer eller resurser skall 16sa fragan. San-
nolikt dr fragan ett tydligt argument varfor Sverige bor
s0ka medlemskap i NATO.

Jag beddmer att kunskaperna savil i regering som
i riksdagen om det moderna samhéllets stora sarbarhet
vid storningar i transportflodena har stora brister. Det
samma géller kunskaperna om behoven av marina resur-
ser for att skydda transportflodena. Det synes dessutom
rada en politisk dvertro pa att marknadskrafterna 16ser
problemen om de uppstar. Det 4r min uppfattning att det
maste till rejdla statliga resurser, forberedelser, planer
och tydliga atgirder for att sékerstélla landets behov av
sjotransporter (gdrna genom en svensk handelsflotta)
och resurser for att skydda sjotransporter vid kriser och
krig. Maritim sdkerhet ar vitalt for Sverige.

Nodvindiga atgarder
Samhaéllet &r som angivits ovan mycket sarbart for av-
brott i sjétransporterna. Denna sarbarhet maste séttas in i
en storre strategisk kontext da det inte enbart &r en fraga
for forsvarsdepartementet. Regeringen bor tydliggora att
fria handelsfléden i véra sjoforbindelser dr en strategisk
fraga av rang. Utnyttja detta for att skapa en bred dis-
kussion om och formulerandet av en departementsover-
skridande langsiktig maritim strategi for att forbattra
vart utsatta lage.

Forts. och slut ndsta sida



Tydligt redovisa vart lands stora sjdtransportberoende.
Klarldgga vilka som dr de mest kritiska sjotransporterna.
Vad &r konsekvenserna for samhillet och industrin om
dessa sjotransporter inte kan genomforas? Kan sjdtrans-
porterna erséttas av andra transportslag? Analysera vilka
tidsforhdllanden som rdder innan allvarliga stdrningar i
samhdllsfunktionerna intrdder och var ekonomi paver-
kas?

Sambhéllets sarbarhet avseende stdrningar i sjo-
transporterna maste minskas bl.a. genom att resurser for
sjofartsskydd aterskapas. Ett minimum &r att paborja
anskaffning av marina resurser s att det finns tillrackligt
antal marina forband for att samtidigt kunna ge sjofarten
ett rimligt skydd bade i Ostersjon och i havsomridena
véster om Sverige.

Klarldgga vad svenskflaggat tonnage innebdr for
regeringens handlingsfrihet i hdndelse av allvarliga stor-
ningar i sjotransporterna? Vilka patryckningsmedel pa
redarna kan anvindas for att tillgodoses landets behov av
sjotransporter? Klarlagga hur sérbart Gotland ar for stor-
ningar i sjofarten och Oppet redovisa att nigra ubats-
jaktresurser for att skydda sjotransporterna till 6n inte
ldngre existerar.

Regeringen bor ta fram en sjofartsstrategi som
skapar langsiktiga forutséttningar for sjofartsndringen i
vart land. Néringen borde fa arbeta efter samma villkor
som exempelvis i Norge, Danmark och Ovriga stora sjo-
fartsnationer. Ett rimligt mal bor vara att bryta den dra-
matiska trenden med utflaggningen av svenskégt ton-
nage. Tillgdngen pad svenskflaggade fartyg &r ndmligen
av vital nationell betydelse. Den minskar risken for att
var livsviktiga import och export i en kris- eller krigssi-
tuation blir helt avskuren.

Analysera sannolikheten av att landet i en konflikt
mellan NATO och Ryssland kan hamna i ett avspérr-
ningsldge och vad detta innebédr for mdjligheterna att
bedriva sjofart pa svenska hamnar. Klarldigga om NATO
skyddar svensk sjofart.

Analysera om smaskaliga sjofartsstorande atgérder eller
uttalade hot fran en presumtiv angripare kan anvéndas
som en effektiv psykologisk angrepps- eller betvingelse-
metod (tvinga oss att ge upp) mot vart land. Snarast ge
direktiv till forsvarsberedningen att komplettera slutrap-
porten “Starkare forsvar for en osdker tid” fran varen
2014 med en analys av vart sjofartsberoende.
Utreda frdgan om det &r lampligt att aterstarta en far-
tygsuttagnings kommission (FUK) for att snabbt skapa
volym till marinens krigsorganisation.
Snarast implementera forslagen i utredningen SOU
2012:48 Maritim samverkan.

Bo Rask

[ AKT SLAG ]

Ett nytt ar har borjat, d&ven for Flottans Médn och
jag sitter och brottas med arets forsta nummer av
”Pejlingar.”

Nér vi i seklets borjan gav ut boken "FLOT-
TANS MAN BERATTAR MERA” fick vi efter upp-
rop in skildringar och beréttelser frdn Sveriges alla
horn. Allt fick inte plats i boken, men jag har nu fatt
tillgdng till det totala grundmaterialet. Jag borjar i
detta nummer bl.a. med Ragnar Westblads berittelser
om seglingar med Falken och en lingreseberittelse
med flygplanskryssaren Gotland 1937-38, under titeln
”Mina marina minnen” Den sist ndmnda ir skriven av
Hans Diedriksson, en f.d. medlem i FM Kristianstad.
Han finns inte i livet ldngre s han kan trakigt nog inte
sjdlv fa se den i tryck.

Jag har en rittelse frdn forra numret di jag i
”"RAPPORT FRAN NYA VARVET” berittade om tvé
skonerter L” Aigle och Amiral Puke.

I efterhand har jag hittat en handskriven réttelse
angdende skonerternas segelgarderob med foljande
text: "Segelarea c:a 425 m? (4729 f°) med storsegel,
stortoppsegel, gaffelfock, bredfock, 6vre och undre
fockmdrssegel, fockbramsegel, sb- och bb ledsegel,
stagfock och klyvare.” Osdkerhet kvarstar dock.

Pa tal om det lovade jag aterkomma med mer
historia om Nya Varvet, men detta nummer blev dndé
”fullmatat” sa jag slapp anstringa mig med mer efter-
forskning.

Mina egna minnen dérifran, under mina fem ar i
Flottan, ar fran 1953 da den jagare, dir jag var in-
monstrad, 1&g inne for (om jag minns ritt), ett diesel-
byte. Det dr kanske mer pa sin plats att gbteborgarna
berittar for mig vad som finns att skriva.

Jag har ddremot manga minnen fran Stock-
holms Orlogsvarv dir jag gick praktikkursen for elekt-
riker under min utbildning. Sedan var det hemmahamn
for ”mina” jagare. Ett jagarminne: Vi lag fort6jda vid
Dockpiren och klargjorde for avgang, alla var vi lite
smasura for det var en helgdag, kanske annandag
pingst? Jag hade just kommit ombord hemifran och
stod vid byssan for att fa lite frukost, den var redan
avdukad ombord. Pl6tsligt hdnde saker och ting, Jaga-
ren borjade rora sig. virar brast och landgangen gick i
sjon, ett valdsamt sprang forover och kajen var plots-
ligt en meter in i var for. Hade vi legat pd andra sidan
piren hade vi gétt in i dockporten. I dockan lag tva
ubatar torrlagda. Det blev ingen avging. Jagaren fick
byta plats med ubatarna och sen hade vi nithammar-
musik bade dag och natt.

Karl Harry



[ MINA MARINA MINNEN ]

Féljande reseberittelse fick vi i samband med uppropet
till boken "FLOTTANS MAN BERATTAR MERA.”
Berdttare dr Hans Diedricsson

Se "AKT SLAG” pa sidan 19

Hé')sten 1937 b lev jag kallad till varnpliktstjédnst vid
flottan i Karlskrona. Efter den obligatoriska exerci-
sen, hade jag formanen fi sjokommendering pa flyg-
planskryssaren Gotland. Jag blev uppassare vid flaggkor-
pralsméssen hos maskinisterna och fick foljaktligen for-
manen att f6lja med pa kryssningen vintern 1937-38.

Vi lamnade Karlskrona den 30 november 1937 for
att paborja var mer dn fyra manaders langresa till Véstaf-
rika. Mycket folk och anhériga fallde ménga tarar vid
vart avsked. Dérefter styrdes farden sdderut mot betydligt
mildare klimat - till Madeira, dir vi 14g i tre veckor och
firade bade jul och nyar.

Det var ként att Madeira skulle illumineras under
nyarsnatten och detta evenemang blev verkligen nagot
extra. Hela 6n var upplyst av eldkaskader, det gnistrade
och sprakade av fyrverkerier dverallt pa en ging. Hela
himlen ovanfor staden Funchal var upplyst och vi som
stod pé kajen och sig detta skadespel blev alldeles for-
stummade. Ett halvt dussin storre kryssningsfartyg hade
enbart kommit och ankrat ute pa redden for att se skade-
spelet. Det var det verkligen virt.

Den tredje januari var vi pa viag dnnu ldngre so-
derut, passerade Kanariedarna - och nu blev det varmt.
Kanariebarna tillhérde det inbdrdeskrigande Spanien.
Under var fird forbi dessa dar hade vi skjutdvningar -
kanske trodde 6borna, att spanska kriget hade kommit
anda fram till deras strénder. Vi firdades vidare soderut
och Teneriffas snoholjda topp forsvann i fjarran bakom
0sS.

Vilka underbara dagar vi hade ner till Vistafrika
och Dakar. Att hinga pa relingen under fritiden - att se
tumlarna i stora stim samtidigt hoppa upp och ner i havet
och folja oss under ldnga stunder. Sedan dessa flockar av
fargsprakande flygfiskar, som ideligen gjorde sina flyg-
farder - och sé ner i ndsta vag. Efter proviantering i Da-
kar styrdes flygplanskryssaren Gotland till Kap Verdeo-
arna, dessa gudsforgétna 6ar. Har ankrade vi utanfor S:t
Vincent, som lag langst vésterut av de tio darna. Under
flera veckor kryssade vi runt 6arna och hade &vningar
och katapultuppskjutningar med véra flygplan, som vi
hade med pa kryssningen. Langt om lidnge ater till Dakar,
som hade modernt utbyggd hamn med langa hamnpirar.
Vi lag vid kaj hdr under en léngre tid for att koppla av
efter vér langa seglats ute i Atlanten.

En underbar upplevelse fran vart besok i Dakar
var utan tvekan generalguvernérens besok ombord. Vi
lag, som sagt vid en av Dakars jéttelanga kajer och vén-
tade pa det celebra besoket. Ingen av beséttningen fick

synas utdver de kommenderade. Sjélv befanns jag i pentryt
och hade utsikt 6ver kajen genom den lilla runda ventilen.
Naturligtvis ville jag forsdka se nér den véntade delegation-
en anlinde. Med min gamla bidlgkamera med sitt lilla
sokokular kanske jag kunde finga en bild, nir generalgu-
verndren anldnde.

Det finns i livet 6gonblick, som man vill bevara - att
ha kvar en liten del av en hindelse, att foreviga ett 6gon-
blick. I dag minga &r senare vill lag hér forsoka aterge ett
minne fingat som en saga ur Scheherazades “Tusen och en
natt.” Langt borta pd kajen hordes héstars galopp. Vad aar
det som hdnde? Tio svarta forridare i vackert roda unifor-
mer kom galopperande i bredd pé helt vita springare och
med dragna kroksablar.

Efter dessa satt generalguvernodren i ensamt majestét
i en Oppen stor limousin, som kordes av en kolsvart, vit-
kladd chauffor. Generalguverndren var sannerligen ingen
skonhet precis men sdg forndjd ut dir han tronade ensam i
baksitet. Efter bilen foljde hans livvakt - svarta och glén-
sande i solen och dven de klddda i r6da uniformer ridande
pa svarta fullblod och med dragna kroksablar. Det var un-
derbart att se. Plotsligt vaknade jag upp ur sagans vérld.
Var salut till generalguvernérens dra borjade dana fran vara
Boforskanoner. De vackra ryttarna fick fullt upp att tygla
sina eldiga fullblod. Detta klarade de med elegans. Det var
ett vackert skadespel, helt underbart att fa uppleva.

Hdir skall finnas en bild som jag ej lyckats hitta.

Nér vi ldmnat Dakar for vidare kryssning norrut till
den marockanska staden Casablanca , intrdffade en drama-
tisk episod i och med det irriterande l4get i Europa. Det var
den mannen Hitler, som spelade herreman och hade for
avsikt matt géra Europa till det Tredje tyska riket.
detta foranledde stor oro och i borjan av 1938 var laget
mycket spant efter det att Hitler lugnt och utan foérvarning
och motvirn gitt in i Osterrike och ockuperat landet. Sto-
veltrampet och vapenskramlet blev allt hetsigare och nu var
det Tjeckoslovakien som skulle ockuperas. Ombord pé
flygplanskryssaren Gotland spred sig ryktet, att vi skulle
avbryta var fard och omedelbart antrdda hemresan. Dess-
bittre for oss blev det inte sd. Vi fick fortsitta var underbara
langresa och kom lyckliga hem i april 1938 efter det vi le-
gat vid kaj 1 Casablanca i tre veckor, besokt bade Ports-
mouth i England och Edinburgh i Skottland som slutmal.

Epilog

Mandagen den 28 augusti 1939 kl. 08’30 fick jag expressin-
kallelse om beredskapstjénst till kasern Sparre i Karlskrona
och pa onsdagen gick jag ombord pé jagaren Wrangel, som
lag vid Nya Varvet i Géteborg. Sondagen den 3 september
kl. 12°00 hordes klockklangen fran Goéteborgs kyrkor - det
Andra Vérldskriget hade inletts.

Hans Diedricsson
FM Kristianstad



SEGLINGAR MED SKONERTEN FALKEN 1980 ]

Ragnar Westblad kommer | ett
antal nummer att berétta om sin
tid som chef pG HMS FALKEN. De
inledande historierna kommer inte
att tas upp i PEJLINGAR. Dessa kan
ni ldsa i boken. FLOTTANS MAN
BERATTAR MERA. Vi har fortfaran-

v de ett antal ex. kvar, som ni kan
képa i Marinstugan.

/‘\ A
[ Kappseglingern ]

Gedser Rev-Gotland-Kowlskvrona

fter att ha seglat ett halvt dygn i frisk vind, run-

dat Borgholm och kommit upp mot “Olands
Sodra” avtog tyvarr vinden hastigt. Vi var dock lite
stolta over att fram till gryningen héllit undan for
séddana snabbseglare som chilenska Blanca Esteila
och tyska Queen, Swan 65:or.

Intill oss pa formiddagen seglade en engelsk
Bermudaketch, Donald Searl. Artiga hélsningsfraser
utvédxlades Over relingarna och de sjong vackra sjo-
mansvisor for oss, ackompanjerade av dragspelsmu-
sik. Vi foljdes &t med trevliga samtal och visor dnda
upp till Gotlands nordspets och det var vi glada for -
hon hade ndmligen ett mycket simre handicap &n vi.

I en god SO-lig morgonbris seglade vi sydvart
mot Ostergarn (fyr mitt pd Gotlands ostkust). Dim-
man rullade in och vi kom ifrdn varandra. Donald
Searl hade ingen radar och nér vi efter ndgra timmar
nirmade oss Ostergarn sdg VO i vér radar att Donald
Searl var pa vig in i bukten nord om Ostergarn. Vi
ropade upp henne pd VHF och kunde med radarled-
ning dirigera henne runt Ostergarn, vilket de var
mycket tacksamma for och sidnde oss ett foljande
bibelcitat: And Ruth said: Entreat me not to leave
thee, or return from following thee; for whither thou
goest, I will go; and where thou lodgest, I will lodge:

Spanningen 1 mélomradet var enormt. Den fordel-
aktiga vinden dog helt 30 minuter efter var mélpassage for
att ett par timmar senare komma fran vést med 3-4 m/s. Vi
maste sld Belle Poule och Etoile med c:a 6-7 timmar for
att ta hem segern i klass B II. Av de bdda mirsse-
gelskonarna, som hela tiden seglat sida vid sida, syntes nu,
vid 8-tiden, toppseglen vid horisonten i ett “race i racet”
som det heter. P4 deras sista korta kryssben kom Belle
Poule for hogt 1 vind och fick back i mérsen varvid Etoile
enkelt gled forbi och vann med mindre &n en fartygslangd.
Det var inte mycket kvar av vara naglar men Falkens se-
germarginal, om jag minns rétt, blev bara 19 minuter.
Anm. Klassindelning:

-A; Ratacklade segelfartyg

-BI; Segelfartyg utan spinnaker och med hep <0.6500
-B II; Segelfartyg utan spinnaker och med hep >0.6501
-B III; Segelfartyg med spinnaker.

Varje fartyg har tilldelats en Time Correction Factor, en
form av LY S-tal, mht till fartygets segelyta, lingd, bredd,
alder m.m. D4 kan man jimfora fartygets inbordes place-
ring dels inom egen klass och dels jaimfort med alla delta-
gare. Om jag minns ritt, s hade Falken 0,7500 och Do-
nald Searl 1,000, dvs om Falken under ett dygn seglar 75
M mot malet s& maste Donald Sear! segla 100 M mot ma-
let for att halla samma placering som vi skulle fa.

[ Kowlskronou - Fredn’kshamw]

Cruice in company

l |nder kappseglingen fanns vissa
misstankar, framforallt fran Goreh

Foch att Guayas anvande sin motor nat-
tetid. Pa kvéllarna 14g hon langt bak i
¥ filtet bland A-klassarna, for att vid gry-

thy people shall be my people, and thy God my God.

Intala mig inte att 6vergiva dig eller vinda tillbaka frdan dig. Ty dit du
garvill jag ga och dir du stannar vill jag stanna. Ditt folk skall vara
mitt folk och din gud dr min gud.

I halvvind och nio knop passerade vi som 5:e
fartyg mallinjen vid Utklippan. Vi ankrade och be-
sdttningen pd Donald Searl bjods Sver pa ol fran
”vart egna” bryggeri, “Falcon”. De larde oss en old
Scottish toast™:

”Here’s to you, as good as you are; and here’s to me,
as bad as [ am. But as good as you are and as bad as |
am, ['m as good as you are, you as bad as [ am.”

ningen tillhora de frimsta. Det gick ju inte att bevisa na-
got och att 1dmna in protest var inte att tinka pa. Det hade
aldrig tidigare gjorts inom Tall Ships Race”.

Ryktet spred sig i lokalpressen om att oljedistribu-
torerna i staden ville dela ut ett ”Diesel-prize”. Efter para-
den, under perfekta vindfoérhallanden, avverkades Hano-
bukten snabbt. P4 kvillen syd Skéne seglade Falken,
Gorch Foch och Guayas parallellt ett par timmar i c:a
atta knop. FC Gorch Foch fick lite daligt samvete for sina
misstankar s han ropade upp Guayas och sade ”You are
sailing very well, captain”. ”Thank you captain, the same
to you - but we are using our engine as well”. ”Tabla”.



11/
fter relativt svaga o //

vindar under de ‘ ’/'l ’ "‘
forsta timmarna 14g vi i
stiltje c:a 15-20 m vist
 Hanstholm med bl.a. hol-
M |indska flottans ketch
Urania och engelska Master Builder,

en hég enmastare, inom 2-3 M. Havet

lag verkligen som en spegel. Jag har
aldrig sett Nordsjon sddan - och inte ens
en antydan till dyning fanns det. Detta
var vi tacksamma for, for dia kunde vi
bibehdll underriggen och toppseglen
satta.

Prognosen lovade Okande syd-
vind forst inom ett par dagar. Pust,
ston! DA helt ovéntat, sa hir langt ut
fran land, nar en landbris och det 4r en
riktig hojdare bokstavligt talat. Den
fingas av vara toppar och vi skjuter
fart. Urania nar inte upp och ligger helt
stilla. Vi ropar upp Urania for ett ”im
portant message” foljt av ”’[ am sailing”
med Rod Stuart. En protest fran henne
hade jag haft forstaelse for, men Master \ L
Builder hade ocksi borjat fylla sin T
spinnaker sa Urania insdg nog saval det t
16nl6sa i sin begriansning. Vi fick i alla o
fall ndgra timmar i 5-6 knop uppleva
segling pa ett spegelblankt hav. I den r ¥
SV-kuling som sedan kom Over oss
gillde det bl.a. att biarga jagaren. Under  situation &r att pekegastarna kan bli
icke kappsegling gér det till sd att man  spolade Overbord om de inte ar
tillfalligt sldar med vinden - ut med  sdkrade dven under forflyttning ut
pekegastarna som létt fingar seglet ndir  och in fran peket. Névil, Falken
fallet lossats. ”Sjoberg” brukar heller  red vackert pa vagtopparna under
inte hélsa pa. Jagaren beslds, pekegas-  bédrgningen och lite “doppade” blev

gastarna. Indntringen hade just bor-
jat, och langst ut pa peket var mast-
korpralen ”apan” C-G Norlin (epi-

redan det virsta. Falken reste sig
igen med “hela havet” pd peket,
skummet spreds forst ndr peket
var som hogst igen och dir, som
en nybadad hund, 16sgjorde sig
figuren av C-G. Tack och lov. Jag
angrar 4n idag att jag inte gav C-G
en ordentlig whisky direkt efter
dventyret. Ingen alkohol till sjoss

tarna dntrar in och Falken kan éter lova
upp pa kryssbenet igen.

Nu var det kappsegling - dven
om det inte var lordag - och jagaren

skulle ner. Det var kvill men Fualken
var upplyst av alla blixtar som korsade
himlen. For att inte forlora distans i

kryssen lovade vi upp till 20-30 grader

fran vindogat, lagom for att dels seglen
inte skulle sla och dels for att minska

omegaringarnas (litsringar av stél) tryck

pé jagers lejdare. Det farliga i denna

tet hade han tidigare skaffat sig ef-
ter snabba och skickliga arbeten i
riggen), dd& kom végen “Sjoberg
med stort S”. Falken stegrade sig i
hela sin ldngd och sen dok hon i
lodrét pike”. Tva man hade hunnit
in men C-G forsvann med peket
ner i havets djup. Jag stirrade som
forhdxad pa situationen och anade

gillde och jag var for ung FC for
att gora ett undantag. S& om du
laser detta C-G sa har du den fort-
farande tillgodo

Av 100 deltagare var det
bara tre seglare, yachter, som
hann passera méllinjen innan tav-
lingen avblastes.

Forts. ndsta sida



Falken fortsdttning

Respektive fartygs distans kvar till mal ger en liten
faktor som @ndéa gor det mojligt for alla deltagare att fa
en placering. Falken kom trea i B Il efter Peter von
Danzig (bermudaslup) och Etoile. Peter von Danzig
hade tur i oturen genom att bryta masten - efter malpas-
sage.

Vid den hér tiden hade digitalklockor funnits pd mark-
naden bara ett par ar och just till julen 1979 kunde man
kopa den revolutionerande klockan med rdknedosa.
Andreofficeren Anders Grenstad hade en sddan. I Ams-
terdam lag vi fortdjda pd utsidan av Malcolm Miller
och en brittisk styrman ropar 6ver relingen "What a
nice watch you have got Anders” ”Yes of cource. I am
the officer on watch ” svarade Anders och pekade pa
sin VO-bricka.

[ Parad med fsrhinder ]

M ina ”mardromssituationer”
intrdffar alltid vid in- och ut-
lopande med maskin i kombination
med stark vind. Foljande hinde vid
”Parad of Sail” under utlopande fran
Amsterdam.

Forutsittning: En jarnviagsbro 3-4 M
frin hamnen tilldt passage under 10 minuter varje
halvtimme varfor konvojer om cirka 10 fartyg forme-
rades. Falken ingick som nr fem i forsta konvojen. Det
hade wvarit sol och stiltje under hela besoket for att un-
der paraddagen “sjalvklart” oka till vastlig styv kuling
med kraftiga regnbyar.

D4 véar konvoj kastade loss pa formiddagen ha-
de vinden redan dkat till 6-7 m/s och vi paborjade for-
flyttningen i den 0,1 M breda kanalen. Utmed sidorna
star det titt med dykdalber. P4 strandvallarna hade
100.000-tals ménniskor samlats och stod nu tappert i
sina regnkldder. Inga fritidsbatar som stérde men ett
stort antal flatbottnade kanalsegelskutor foljde para-
den. Knappt 1 M fran bron borjade problemen da kon-
vojen drog sig SB i leden for att bereda passage for
sviangbron med sitt vridcentrum midwaters. Vinden
var nu W 8-10 ms.

En flatbottnad segelskuta, en fartygslangd for
om oss fick motorstopp och lade sig tvdrs. SB dikt och
back full fart begransade kollisionen, midskepps Fal-
ken, till att hans storbom skjuvades av fran masten. Vi
hade kurs och fart rakt mot publiken. BB-dikt och full
fart fram runt - pa fel sida - en dykalb. Marginalerna

var pa var sida. Med ett par knop dver grund forsokte
vi hinna ikapp konvojen som just pabdrjat bropassa-
gen. Efter ndgra minuter inser vi att vi inte kommer att
hinna igenom.

Vi meddelar paradledningen (Bernard Heppener) detta,
girar runt till kontrakurs for att ansluta nésta konvoj.

Nytt direktiv frdn Bernard: ”Bron 6ppen till Fal-
ken passerat.” ”Tack” -runt till véstlig kurs igen. 0,3 M
fran bron ropar VO, flkd Flemstrom till mig dér jag star
halvvégs ner i tamburen vid forbindelseofficeren (LO)
och VHF. ”Chefen rott ljus frén bron”. ”Skit i det och
fortsdtt, vi har klartecken pA VHF” blir mitt svar. LO
fir order att klara ut med brovakten att det dr det vita
fartyget som dr Falken —inte den svarta Malkolm Miller
som just passerar.

Innan svar erhélles, mindre dn en kabelldngd fran bron,
ropar VO: ”Chefen, nu stinger bron.” Back hogsta moj-
liga och BB-dikt.

Att Falken varken kolliderade med bron, eller
dykdalber, fastnade i BB-stranden eller fingade aska-
dare med peket dr saker som jag dn idag inte forstar.

Eftersom det varit s svart for oss tidigare att fa
bogserbat forstod nu Bernard att ”paniken var pa hel.”
Han fixade en flodspruta som tog oss pa bogsering till
slussarna 1 Ijmuiden. Hur vi sedan med hogsjobogse-
rare, i slagregn och styv kuling, tog oss ut pa fritt vatten
ar en annan historia.

Sdsongens sista Orlogsbesok avlades i den lilla,
vackra staden Koge, som ligger strax soder om Kopen-
hamn. Skonerterna hade aldrig tidigare varit ddr och det
enda svenska drlogsbesdket man minns var en minsve-
pardivision for ett 10-tal ar sedan.

Ett par historiska sjéslag har dock utspelats mel-
lan vara lander, 1677* och 1710,** varvid vi bada
gangerna drog det kortaste straet. I svensk uppslagsbok
star det dock att 1710 avbrdts striden p.g.a. daligt véder.

Ett storartat och vinligt mottagande motte oss.
Vi skot ”svensk 16sen” med var nyvunna salutkanon,
vilket besvarades av Marineféreningen, med Preben
Lundgren i spetsen, alltmedan musikkéren spelade.

Besittningen bjods pa guidad vandring genom
den pittoreska, gamla och genuina staden, vilket avslu-
tades med 6l pa stadens torg mitt bland alla torghand-
lare. Gott om 6l fanns det ocksa pa FAXE-bryggeriet.
Staden bjod, vilket inte hor till vanligheterna, storre de-
len av besittningen pa en riktig dansk lunch.

De historiska héndelserna 300 é&r tillbaka fanns
med som en rdd trdd under hela besoket - naturligtvis
med glimten i 6gat. Vi vann dock ett ”slag” och det var
en fotbollsmatch mot polisen. Sedan dess har det blivit
flera populdra besok, dven med hela divisionen. Sed-
vanligt program med strdlande sol, avkoppling och
dansk gemytlighet gor Koge till en favorithamn.

Ragnar Westblad

*/*%* se "Historiska sjoslag” ndsta sida
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Historiska sjoslag

* Fartygsforluster 1677

31 maj under Lolland: Av sex kofferdiskepp blev ett
taget av danskarna och Kalmar Kastell férlorades.

Skeppet Amarant (50 kanoner) togs av danskarna
samt en brinnare sjdilvforstordes. Skeppen tillhorde
Goteborgseskadern och hade passerat Stora Bdlt pa
vég ut i Ostersjon.

l:ajuni 1677

Skeppen Draken (64 kanoner), Mars (72 kanoner)
Cesar (56 kanoner) samt ett kofferdiskepp uppbringa-
des av danskarna sedan Draken gdtt pa grund. Senare
under svenskarnas flykt uppbringades dven skeppat
Svenska Lejonet (52 kanoner)

Detta var Danmarks storsta sjoseger och sdkrade
deras sjoherravilde resten av det skdanska kriget.

Skeppet Kalmar (60 kanoner) brindes i Malmé hamn
for att ¢ falla i danskarnas hdnder. Malmé var i
svenskarnas hinder men var beldgrat av danskarna.

**Fartygsforluster 1710

Skeppen Tre Kronor och Ulrika Eleonora (bdada 80
kanoner) gick pd grund vid en tvingad vindning un-
dan vind och brdndes sedan besdttningarna rdddats.
Inga andra svenska forluster men danska skeppet
Dannebrogen sprang i lufien, den 24 september, med
krigskassan och hela besdttningen utom tre man. Nir
vddret blev sd hdrt att de undre kanonportarna ej
kunde anvindas brot bada parter striden, skingrades
och ankrade pa ldmpligt avstand fran varandra. Den
27 bedarrade stormen ,men ndgon ny strid togs ej
upp.

Upptakten till denna héindelse var att forhindra
en transportflotta fran Danzig med 6000 ryssar som
tsaren lovat till Danmark fér invasion av Skane. Detta
kom nu pd skam. Svensk befilhavare var amiralldjt-
nant Wachtmeister pad skeppet Géta Lejon.

Ovanstdende hinde i september. Men den 5 mars
1710 hade resterna av den danska armén limnat
Helsingborg och Sverige och nu blev det “for gott”.

Kdllor:
Svensk sjokrigshistoria. Gunnar Unger
Svenska Flottans historia P. O. Bdckstrém
Svenska slagfilt W.W
Red.

AMARANT.

Amarant byggdes pd Skeppsholmen av byggmdstare Gerdt
Croon. Lipte av stapeln den 18 augusti 1653 och var firdig-
byggt i maj 1654.

Amarant dr kanske det enda svenska skepp frdn denna tid déir
en fullstindig beskrivning finns bevarad inklusive fullstindig
"levnadsbeskrivning”.

Bevipning:

Undre batteriet 18 st. 12- och 4 st.8- pundskanoner.
Ovre batteriet: 20 st. 6- och 8 st. 3- pundskanoner.
Samtliga kanoner av koppar.

Amarant togs av danskarna vid Moen 1677 och tjinade under
dannebrogen tills hon slopades 1654.

40 sidor finns att ldsa i "Tidskrift for Sjovdsendet” 5:e hdftet
1903.

Ovanstdende dr taget ur min bok:
"SVENSKA ORLOGSFARTYG under 300 ér” (2011)
Karl Harry



[ LANDSHOVDINGEN BESOKTE MARINSTUGAN ] Text: LEU  Bilder: Lars-Erik Wennersten

Den 24 februari fick vi besok av Landshovding Lars Backstrom
som &tfoljdes av Henrik Frykman fran Lénsstyrelsen. Ett tiotal ur
foreningen deltog 1 besoket.

Landshévdingen samtalar med ordféranden Lars-Erik Uhlegdrd och andra i
Marinstugan under intagande av landgdngar, littél, kaffe och kakor. Pa
qrdfdrandens hégra sida sitter Karl-Harry Dahl, Sture Magnusson och Kjell
Asberyg.

Lars Béckstrom var vil paldst om Flottans Mén och stillde ménga
kloka fragor om vér verksamhet och ekonomi mm. En nyhet for Lars
var att Evert Taube varit styrelsemedlem i Flottans Mén och forérat,
den négot tidigare diktade, snapsvisan ”An en ging déiran” till Flottans
Min vid dess bildande 1935.

Pag bilden ovan syns fran véinster Lars Frykman

. . L. v v och ur FM P-O Eriksson, Boris Lundqvist samt
for att f4 en mblick 1 en av Goteborgs bist bevarade 1600-tals-  Gunnar Ekblad vid lunchen

miljoer.

Vi konstaterade att ett studiebesok pé residenset bor inplaneras

[ BESOK FRAN ROVAL NAVY I MARINSTUGAN ] e e A g

besittning pa lunch och visning av vara samlingar. Monmouth &r ett 25 ar gam-
malt fartyg med ubétsjaktformaga genom ombordbaserade helikoptrar. Inred- ===
ningsmassigt liknar hon vara egna jagare fran 50-talet men med modernare va- 4
pen och teknik. Vi bjod pé pyttipanna, stekta dgg, rodbetor, samt 61 och snaps.
Maltiden, samtalen och den goda stimningen uppskattades & det praktigaste av
britterna. P& bilden ovan till hdger tar ordféranden emot en gava fran fregatten
efter lunchen. P4 bilden nederst till hdger ses besdkarna tillsammans med nagra
vérdar utanfor stugan strax fore avfard mot fregatten vid Stigbergskajen.

Ett svarsbesok gjordes ombord i fregat-
ten pa sondag eftermiddag av en del av
. virdarna fran fredagen. Besoket innebar 2N
ordentlig rundvandring och besék av allt

fran maskinrum till mandverbryggan
! och det mesta didremellan.

4 P4 bilden till vinster avslutas besoket
med Overlimnande av var skold till be-
séttningen.




[ seMesTER oMBORD |

Denna berdttelse hittade Alf Martinsson i tidningen
"SVERIGES FLOTTA” frdan dar 1947

Det var ndgot sérskilt med H.M. Vb Pegasus ar
1925. Overallt var vi kom blistes det givakt
t.o.m. fran amiralens flaggskepp. Vad kunde det be-
tyda? Jo fran var sotiga stortopp bléaste en mycket for-
ndmare flagga med forsvarsministerns tva korslagda
stavar i inre ovre faltet. Vi hade forsvarsministern om-
bord under nagra veckor, det var sedermera stadsmi-
nistern P. A. Hansson.

Han tillbringade sin semester hos sin vdn, var
fartygschef. Chefen flyttade in i gnisthytten och stads-
rddet bodde i chefens hytt.

Man skulle kunna tro att hela beséttningen var
uppfylld av vordnad och respekt for det hdga besoket.
Visst fanns det respekt och aktning, men ingen nervo-
sitet kunde formérkas for det, statsridet var ju hogst
civil och kunde vil inte anmérka pa oss. Visst var vi
en smula “dammiga” som alla torpedchappar, men vi
kunde vart jobb och utforde det med fart och klam.
Och ndgon mer gemytlig man har jag aldrig triffat.
Négon anmérkning gjorde aldrig stadsradet, tvértom,
nagon som pa s kort tid blev populdr ombord har jag
aldrig sett.

Han tillbringade sin mesta tid hos chefen pa
bryggan. Jag gjorde en specialkonstruerad pall i ett
horn av bryggan, sé att han kunde sitta bekvimt och
folja ovningarna. Dér blev hans kala huvud allt bru-
nare och brunare, di han alltid satt barhuvad och njot
av det flodande solskenet. Med stort intresse deltog
han i vara Gvningar, frigade om allting och l4t sig allt
forklaras. Jag var ddckskorpral did och utsags till
statsradets specielle uppassare. Vi hade en liten kon-
trovers forsta morgonen, da jag forklarade att det var
tid att stiga upp. Statsradet menade, att det var vél inte
sé noga nir han hade semester. Men jag stod pa mig
och tvisten kom infor chefen som till skeppstjanstens
fromma forklarade att det var bist att folja skeppsru-
tin. Ja, sade jag, ndgon ordning far det vara. Vi hade
alla manga goda skratt &t det efterdt. Sedan trivdes vi
och statsradet storartat med varandra hela tiden.

Med lust och intresse deltog statsradet under
den sommaren i flottans 6vningar och overallt var var
lilla sotiga Pegasus drog fram blastes det givakt och
gavs stram honnor for vér flagga.

Manga ganger var statsradet inbjuden pad mid-
dag ombord pa de stora skeppen. Da drog han suck-
ande pa sig hogtidsklader och stirksaker. Vi hade det
intrycket att han trivdes bast hos oss. Dar han kunde

ga i trivsamma vardagsklader och utan krage och vara
som han ville.

Jag minns nér vi tog adjo av statsradet pa Sodertilje sta-
tion. D4 sa han, att det var med sorg och saknad han skil-
des fran oss for han hade trivts sd bra ombord i Pegasus.

Se, det var en riktig forsvarsminister.

Utan vér stolta flagga var det sedan ingen som tog
den minsta notis om oss, tvirtom var det vi, som fick
blasa givakt for de flesta. Men vi trostade oss, det var i all
fall hos oss han ville vara pa sin semester.

Undertecknat Torped-Nisse

VENTILEN @]

Marinstugan har blivit fattigare. Det fina modellbyg-
get av Ostindiefararen Gotheborg finns ¢j i lokalen.

Ake Carlberg, som var en skicklig modellbyggare, avsig
givetvis med gévan att den skulle bli kvar i Marinstugan
till glddje for medlemmar och besokare.
Ovriga modeller av G&theborg finns i sivil Kina
som pa Drottningholms slott.
Att avyttra denna klenod ar helt ofattbart daligt.
Rune Jansson

ftersom jag sitter med “pennan” kan jag omedelbart
vara med i diskussionen.

Det Rune skriver dr ju helt korrekt utom sista me-
ningen, dir far man istéllet fraga, varfor? Ofattbart da-
ligt” ar subjektivt. Jag kan inte tro att styrelsen fattar ett
sadant beslut pa grund av girighet, men det far vi troligen
besked om nu i efterhand nir fragan ar stélld.

Jag sjélv vet bara att mycket som har stérre samho-
righet med vér nostalgi finns som pa manga muséer, un-
danstoppat pa vind och i forrad pa grund av platsbrist.
Oavsett om jag haller med Rune i hans ordval ang. musei-
vérdet anser jag nog att Gotheborg inte har med var verk-
samhet att gora och jag protesterade inte nir forséljningen
kom pa tal

Karl Harry

Svar till Rune Janssons inldgg i Ventilen.

Ja, det kan tyckas mérkligt att vi sélt var fina modell av
Gotheborg. Under en ldngre tid har styrelsen dvervagt
hur modellen skulle kunna placeras utan att vara i vigen
for annat.

Forts. pd ndsta sida
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Vi talade om att hora med institutioner som mu-
séer om att deponera modellen. Men s, av en slump,
fick vi kontakt med en kopare som var villig att verta
modellen mot en rimlig kdpesumma. En enad styrelse
stod bakom beslutet att sdlja modellen. Intdkterna mgj-
liggjorde bland annat att var parkering fick en vélbe-
hovlig upprustning med L-stdd pé norra sidan.

I givohandlingen fran Ake Carlberg angav han
att vi fick disponera modellen som vi fann lampligt och
dven sélja den om vi fann det lampligt. Vi hade vidare
konstaterat att modellen inte passade riktigt in i véra
samlingar och att dess storlek gjorde den svérplacerad i
ett begransat utrymme.

Slutligen, Rune, vill jag tilldgga att vi uppskat-
tade var medlem Akes storslagna géva som prydde var
lokal i femton &r men nu har Gotheborg fétt ett nytt
hem i Bohuslin.

Se dven bild pa sista sidan
Lars-Erik Uhlegdrd
Ordforande

[ RAPPORT FRAN MARITIMAN ]

Café - Souvemrshop
Entré - Entrance - Eingang

fter en hektisk period dr det dntligen snart dags for

premidrdppning pa Maritiman. Traditionsenligt
faller vi ner landgangen till var anldggning for allmén-
heten i anslutning till pask ndrmare bestimt fredag 25
mars. D& vi har bestimt oss for att 6ka antalet besokare
till 2016 och darfor ocksa lagt ett program som inte gar
av for hackor och inlett samarbeten med flera olika
aktorer for att ha intressanta nyheter att kommunicera
under sdsongen. Vi Oppnar alltsd fredag 25 mars och
har sedan 6ppet under hela pasklovet. Vara vérdar ar da
pa plats och tar hand om guidningar, likasé ar Virvelina
beredd att f& umgas med alla smé rekryter som besoker
oss. Vi kommer dven ha Svenska Sjordddningssill-
skapet pa plats som informera om vikten av att béra
flytvast och vilka olika flytvastar som finns. Sedan un-
der april har vi 6ppet samtliga helger och hér héller vi
pé att boka upp olika foreningar och intresseorganisat-
ioner som vill vara pd Maritiman for att visa och be-
ritta om sin verksamhet (vet Du nigon sddan forening
eller organisation som du tycker borde gista Maritiman

sa tveka inte att kontakta undertecknad, alla tips, for-
slag, idéer tas emot tacksamt).

Forsta maj 6ppnar vi helt for sdsongen vilket
innebéra att vi har Oppet alla dagar i veckan och da
presenterar vi Maritiman stora nyhet 2016 — Mariti-
mans Havslaboratorium! Genom 14 olika stationer
fir man pé ett spdnnande och inspirerande sétt lira
sig mer om vattnets egenskaper allt kopplat till sjo-
fart, batliv och milj6. Utstdllningen vénder framst till
skolungdomar och barn mellan 4-14 &r men &r lika
kul for vuxna. Redan mérker vi en Okad forfrigan
och bokningar fran véra grundskolor.

Vi har ocksé engagerat Annelie Pompe, svensk
fridykare med vérldsrekord pa 126 meter (utan annan
luft &n lungornas), som kommer att gésta oss under
sdsongen och berdtta om sina dventyr. Hon kommer
ocksa delge vara besokare problematiken med plaster
i vara hav som Maritiman kommer att fokusera pa
under aret tillsammans med bland annat Natur-
skyddsforeningen.

Helgen 27-29 maj gistas vi av foreningen
”Flaskskepparna” frdn Stockholm som kommer att
visa hur man bygger flaskskepp och alla barn kom-
mer att fa material for att bygga sitt egna flaskskepp.

Vi kommer dven lagga stort fokus pa vart fina
Fyrskepp nr. 29 Fladen under temat ”"Rédda Fladen”.
Décket pa Fladen &r i sddant daligt skicka att det
maste renoveras och detta kostar mycket pengar sa vi
kommer att starta en insamling kring detta och jag
vidjar till dig och alla andra att besoka hemsidan
www.riddafladen.nu dir man som foretag eller pri-
vatperson kan vara med att bidra sd vi kan aterstélla
Fladens dick for att direfter borja med invindig re-
novering — hjélp oss!

Nytt for i ar dr ocksa att vi kommer att satsa pa
radioreklam istéllet for traditionell annonsering sé
frén den 21 mars far du spérra upp 6ronen och lyssna
pa Mix Megapol eller NRJ.

Vi rdknar med att du besoker oss i sommar och

tar med man, fru, sambo, barn, barnbarn, vinner och
bekanta till var fina anldggning och upplever Mariti-
man och Goteborg fran sin bésta sida. Aktuellt dags-
program med tidpunkter for guidade turer och famil-
jeaktiviteter finns p4 www.maritiman.se eller ga in pa
App Store eller Google Play och ladda ner var app.
Lds gdrna mer om oss pa
www.maritiman.se och/eller gi in

och gilla oss pa Facebook.
Vilkomna till Maritiman och ga till
sjOss 1 hjartat av Goteborg!
SveppeLjunggren
Sveppe.ljunggren@maritiman.se


http://www.räddafladen.nu
http://www.maritiman.se
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FOREDRAG OCH UNDERHALLNING HOS
FLOTTANS MAN I GOTEBORG SISTA
TORSDAGEN I MANADEN, VAREN 2016

Mars

Dag: Torsdag 31 Mars kl. 18’00
Foredragshéllare: Lennart Palm.

Amne: Fran gravvalvsvarligt till dédskul

Ovrigt: Lerums-musikern Lennart Palm mest kind for
sin medverkan 1 Melodikrysset tillsammans med Anders
Eldeman och for sitt turnerande med en rad kénda artister
bl.a. Stefan Ljungqvist, Kicki Danielsson och Lill Babs
m.fl.

Lennart Palm foreldser pa ett ldttsamt, humorist-
iskt sétt och med stor kunskap om det gravallvarliga 4m-
net om svenska adelsmén och kvinnor som ligger begrav-
da i pampiga kistor i vara svenska kyrkors gravvalv.

Han berdttar om ménga intressanta episoder som
dessa adelsmén/-kvinnor upplevde, samtidigt dr det tra-
giskt att s4 minga av dessa vackra kistor och personer
gloms bort for att kyrkan inte bryr sig om dessa gravvalv
pa manga platser. Manga kyrkor och nu levande attlingar
tar vl hand om sina gravvalv, medan andra fullstindigt
forfaller.

Lennart Palm kommer att berdtta hur och varfor
han borjade med sitt udda fritidsintresse.

April
Dag: Torsdag 28 april k. 18°00

Underhaillare:
VILDROSBARN (Paulina Hall och Anders Norberg)

Underhallning:
Musik och berittelser om och av Evert Taube.

Ovrigt: Till Vinga och Sommarlandet. En resa i Evert
Taubes barndomslandskap

Fram till sitt fjortonde &r bodde Evert Taube pd Vinga.
Det var ar som préaglade hans konstnérsskap. Havet, skér-
garden, sjofolket, orkaner, vrakgods, berittelser om dven-
tyr 1 frimmande l&dnder och den vackra naturen.

Anders Norberg och Paulina Hall presenterar en
vardande nationalskald under dessa uppvixtir pa Vinga
och runt om i Bohusldn genom visor (bade kdnda och
mer okdnda) och beréttelser till gitarr och tvarflojt.

Vildrosbarn debuterade pa Rosenkaféets utescen
2005. Da hette de dnnu inte vildrosbarn, det namnet kom
till ndgot senare.

Maj

Dag: Torsdag 26 maj kl. 18’00
Foredragshallare: Swen Emanuel
Amne: Vinprovning

Ovrigt: Swen Emanuel ir fodd i december 1947 i
Alingsds. Han &r forfattare till boken Isens finge som
handlar om S/S Dicksons haveri i Nordostpassagen ér
1881. Han besokte Flottan Méin under vdren 2015 och
holl dé ett intressant foredrag om sin bok.

Swen E. har gett vinprovningar sedan borjan av
1990-talet. Startade SWENBOSS VIN ihop med en kol-
lega och importerade viner frdn Frankrike och Italien
som saldes via Systembolaget. Verksamheten pagick
mellan 2003 och 2011.

Swen E. som ér en méangsysslare dr utbildad civi-
lekonom, avslutade sin karridr som personalchef i ett
internationellt foretag, har skrivit en bok och sjunger i
korer.

Kvillen inleds med lite vinkunskap och fragor till
deltagarna, bl.a. om bl& och grona druvor, olika druv-
socker, t.ex. Carbernet Sauvignon Syrah, fyllighet, striav-
het och fruktsyra.

Boris Lundqvist

[ MINNEN OM BERTIL IVARSSON ]

B ertil kom till Flottans Méans Sanggrupp som vi hette
da, aret var 2005. Vi behovde da en reserv for var
vanliga dragspelare Rune Martinsson som inte alltid kunde
stdlla upp pé grund av sjukdom.

Bertil och undertecknad passade varandra musika-
liskt och det skinkte spelglidje som smittade av sig pa
bade singmedlemmar och publik.

Jag larde mig ganska snart hur Bertil fungerade
bade musikaliskt och som kompis..

Musikaliskt var Bertil en riktig musikartist, spelade
flera olika instrument och kunde spela efter noter. Han
fick ofta hora en lat eller se noter som han aldrig hort eller
sett forut och efter en kort stund sé kunde han spela laten.
Vi kanske aldrig hade hort den men vi ldrde oss samtidigt.

Under aren sa samlade vi pa oss méanga latar i vart
arkiv. Bertil kunde lyssna av en melodi och skrev ned no-
ter och ackord, la in den pa en CD skiva och da kunde alla
i gruppen fa en kopia och kunde tréna in den och texten
hemma.

For nagra ar sedan borjade Bertils hélsa svikta och
han blev med tiden sa sjuk att han maste lamna gruppen.

Bertil 4r nu borta for alltid men i vara minnen lever
han kvar.

M4 Du vila i frid Bertil
R.LP

Leif Andersson Ledare for Flottans Mdn Sdangkor
Not. Bertils hustru, Damklubbens Bojens sekreterare, Kdthe (se

Bojens artikel pa ndsta sida) avled ovintat endast nagra manader
fore honom. Red.



FODELSEDAGAR
VI GRATULERAR

Kéra Bojor

Sa har vi da aterigen gétt in i ett nytt ar, upplevt regn sno
och t6. Nér detta forfattas skiner solen i all sin glans.

Vi har redan klarat av en klubbafton i januari och nu
senast drsmdtet sista onsdagen i februari. Det édr en decim-
erad skara i bada fallen. Sjukdom, véder (och alder) sétter P
ibland.

God mat och det vanliga trevliga umgénget har blan-
dats med forstimning efter tva tragiska dodsfall som drab-
bat bade kamratgéinget och styrelsen.

I slutet av foregdende &r avled var
sekreterare Kéthe Ivarsson efter en kort tids 6
sjukdom. Strax fore arsmoétet fick vi dnnu ett
dodsbud.

" Var ordférande Laila Bruto
~ hade alldeles for tidigt och helt
* ovintat limnat oss.

Béda var omtyckta kamrater och dri-
vande krafter i var lilla férening och &r svéra
att ersitta. Ddr kanske var hoga medelalder
med ménga livserfarna krafter kan vara till
hjélp. Frégan ar ju alltid vilka som orkar och
vagar bade fysiskt och psykiskt. Anita Hogmalm vagade
och har axlat sekreterarens mantel. Ordforandefragan har
tills vidare 16sts interimsvédgen och valberedningen far ta till
sig lite Overtidsarbete i var.

31
Jag hoppas vi ses pa var klubbaftonen den 30 mars! Juni
Varhélsningar till alla medlemmar fran styrelsen. 9

13
16

18
Bojens Varprogram 2016: 23
ONSDAGEN DEN 30 MARS, KL 18.30 24

MODEVISNING blir temat for denna klubbafton.

Inte att forglomma god fortiring till ett bra pris av klubb-
mastarna.

Foranmélan senast den 23 mars.

29

039172 Karl Gustav Lanzén Stenungsund 80 ér
039515 Johan Nathorst-Westfelt Véstra Frolunda 70 ar
030210 Lars Jonsson Goteborg 80 ar

131311 Allan Karlsson Boras 65 ar

030321 Bertil Altricher Kungsbacka 70 &r
030708 Roger Bengtsson Torslanda 75 ar
1601  Agneta Osterlund Bojen 65 dr
030528 Rolf Gamborg Vistra Frolunda 80 ar
031104 Leif Lindenhag Kullavik 80 ar
030007 Gote Mattsson Goteborg 85 ar
030219 Rune Carlsson Goteborg 75 ar
039509 Jan Berglund Stenungsund 80 ar

039821Leif Algevi Vistra Frolunda 85 ar
031307 Lars Janevik Goteborg 70 ar
039671 Bjorner Andersson Kérna 65 ar
030723 Leif Wersén Grabo 85 ar

031517 Lars Nyberg Vistra Frolunda 65 ar
030228 Goran Carrby Hisings Kérra 85 ar
038189 Lars Zimmerman Goéteborg 75 ér

ONSDAGEN DEN 27 APRIL, KL 18.30

Dags for VARSUPEN dir vi hyllar varen och éter en god VAL iREALEATE 9

supé¢ tillagad av véra klubbméstare till ett bra pris. MEDLEMMAR VALKOMNA

Foranmélan senast den 20 april.

SONDAGEN DEN 8 MAJ 031518 Jo}.lan Bjorklund Gotel?‘org

Firar Flottans Mén Marinstugans Dag. 031519 Krister Backman V. Frélunda

Forberedelser den 7- 8 maj. 031520 Larry Olsson Ytterby

031521 Bengt Arne Henriksson Vallda

MANDAGEN DEN 6 JUNI 031522 Lars Nydén Askim

Firar Flottans Mén Nationaldagen i Marinstugan. 031601 Jan Hammarstrom Goteborg

Intresserade "Bojor” &r vilkomna. . 031602 Kent Nordstrom V. Frélunda
Anita Hogmalm 031603 Mikael Jansson Askim

Sekreterare



FLOTTANS MAN GOTEBORG -

STYRELSEN 2016

1 Ordférande Lars-Erik Uhlegdrd 072-397 2186 lars-erik@uhlegard.se
2 Vice Ordférande Jan Eric Knutas 0300-21762 070-672 17 62 jan.eric.knutas@tele2.se
3 Sekreterare/BWM Lars Janevik 031-91 6656 070-594 5482 janevik@bredband.net
4 2:e Sekreterare Kjell Asberg 031-291007 073-207 3002 kjellasberg@hotmail.com
5 Kassor Leif Lindenhag 070-443 4429 leif.lindenhag@gmail.com
6 Klubbmadstare Carl-Axel Benholm  031-69 3437 070-569 34 37 ingela.benholm@telia.com
7 Stugfogde Tore Nyblom 031-299706 070-629 18 43 jaroslava@spray.se
8 Medlemsregistrator  Sture Magnusson 031-523052 073-8012380 sture.magnusson@comhem.se
9 Ledamot/Bibliotek Hans Fredriksson 031-29 0518 070-269 05 18 hans.fredriksson@hotmail.com
10 Webmaster (WM) Anders Andersson  031-16 9898 072-72098 98 aa@anina.dinstudio.se
11 Ledamot/Sangkéren Leif Andersson 031-2906 84 070-32063 15 leian@telia.com
12 Ledamot Borje Kjellstenius 070-581 07 21  bkjellstenius@gmail.com
13 Ledamot Peder Josefsson 031-6906 11 070-689 4165 peder.josephson@gmail.com
BWM = bitrddande
Webmaster
Revisorer
Revisor Tommy Bergman 031-24 33 80
Revisor Janeric Martensson 031-92 1703 070-7604095 janeric.martensson@tele2.se
Revisorssuppleant Mats Bruto 031-54 1068 070-9499100 ftillbruto@gmail.com

Valberedning
Sammankallande
Ledamot

Ledamot

Gunnar Ekblad
Hans Nilsson

Boris Lundqvist

070-232 89 27
031-233383
031-99 2743

070-939 06 52

gunnar2328927@hotmail.com
hans.nilsson36@hotmail.com

bb_lundqgvist@bredband.net

Foreningskaplaner: 1. Bert Léverdal tel. 031-98 18 16/072-731 18 16 2. Pernilla Tornqvist Tapper tel. 070-629 06 17

Ordférande

Anne-Marie Hammarstrand

Vice ordférande
Sekreterare
Kassor
Klubbmastare
Ledamot

Ledamot

Vakant

Anita Hogmalm
Britt-Marie Karlsson
Jarka Nyblom

Inga-Lill Dahl

Britt-Marie Detterberg

DAMKLUBBEN BOIJEN
STYRELSEN 2016
031-299795 0706-29 97 30
070-83902 51
031455117 0761740417
031-299706 0736-48 05 87
031913242 0722-43 56 69

070-230 40 06

anita@hogmalm.com

jarroslava@spray.se

harry.dahl@telia.com




Posttidning

Flottans Mén B
Orlogsvigen 6

426 71 Vistra Frolunda

AKTIVITETER | MARINSTUGAN 2016

FLOTTANS MAN SONDAGSOPPET ONSDAGSOPPET DAMKLUBBEN BOJEN
APRIL APRIL APRIL APRIL

10 S6 MEDLEMSMOTE 03, 17 och 24 06, 13, 20 och 27 27 On VARSUPE *

28 To KLUBBAFTON *

MAJ MAJ MAJ MAJ

08 S6 MARINSTUGANS DAG 01, 08, 15, 22 och 29 04, 11, 18 och 25 08 S6 MARINSTUGANS DAG
26 To GRILLAFTON * 26 To GRILLAFTON *

JUNI JUNI JUNI JUNI

06 M NATIONALDAGEN 05 01 och 08 =

Var sndll och foranmdl Er till klubbafinarna (motsv.) sa att klubbmdstarna kan planera sina inkop.

Det finns anmdlningslistor i Marinstugan om Ni har vigarna forbi. Ring annars respektive klubbmdstare.
For FM Klubbmdstaren Calle Benholm 031-69 34 37alt 0705-69 34 37 eller Stugfogden

Tore Nyblom 031-29 97 06 alt 0706-29 18 43. OBS! Anmdlan dr bindande pd grund av gjorda inkop.
For Bojen Klubbmdstare Jarka Nyblom 031-29 97 06 alt 0736-48 05 87

GLOM INTE MARINSTUGANS DAG, Kdnso
KOM OCH DELTAG I FOLKMYLLRET Den traditionella Kanso-utflykten blir i ar
; LOPPMARKNAD, KAFFESERVERING, @é Torsdagen 5 maj (Kristi himmelfirdsdag)
) < Samling vid FomedC vakt, Kéringberget
SANGKOREN UNDERMALLER kb 12°00 (f.d. Amf 4/KA 4) k1. 09°00. Ater c:a 15°00

VI SES SONDAGEN DEN 8 MAJ kl. 10°00--14°00
I priset 100:- ingér

oBS! Datumet 8 MAJ kl. 10°00-14’00 Bétresa, Guidning
Féltméassig lunch
M E D LE M SDAG E N ! Forsvarsinformation

Anmdlan pa lista i Marinstuga eller

Anteckna redan nu tiden for ndsta medlemsmote som P-O Eriksson tel. 0706 092314

dger rum 2016-04-10 klockan 1200-1330. Slut upp vid
virens medlemsdag och fa forstahandsinformation av

styrelsen 1 Marinstugan. Ta med egna fragor och fun-
deringar samt forslag till nya aktiviteter.

Ni bjuds pa kaffe
och tilltugg. Stu-

gan r dppen fran
1000.

Varmt vilkomna!
Styrelsen

GOTHEBORG se sida 15 och 16



