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ORDFORANDEN HAR ORDET

tt arsskifte har dgt rum och vi dr nu inne i1 2015.
Trots ett oftast gramulet vader gar vi mot lju-
sare och varma tider. Huruvida det ljusnar for sjostrids-
krafterna och Gvriga marina enheter dr vl mera osékert.
§ 2014 har inneburit att jag ldrt mig massor om Flottans
N Min, vara rutiner, verksamhet och traditioner samt lart

‘ ‘ kdnna de medlemmarna som visat sig i marinstugan..

Nu heter vér tidskrift Pejlingar beroende pa att patent—
och registreringsverket ansag att forvixling kunde foreligga med en annan tid-
skrift som ges ut av Sveriges mjolkbonder. Inte troligt, men nu dr &ndringen
fastlagd och det kan ju passa dé vi avser pejla mer &n en sak per nummer. Tid-
skriften har en delvis ny layout, vi fér vl hora vad Ni tycker.

Pa tidningens forsta sida ser Ni HMS Najaden i full segelskrud. Hon
hade ju en bra &lderdom i Halmstad hos Foreningen Najadens vénner, Flottans
Min och f.d. skeppsgossar m.fl. och borde fatt fortsitta som Halmstads klenod,
men icke sa.

Najaden dr som bekant sald till Norge, ndrmare bestdmt till Seilskute-
foreningen i Fredriksstad.

Jag tror inte Halmstad kommun begrep vilken pérla dom forfogade dver och
inte heller satte man nagot virde pa de frivilliga insatser som gjorts av eldsjélar
inom stddjande foreningar.

Nir nu inte Najaden fick vara kvar i Sverige och Halmstad kan vi bara
hoppas att man har vett och ekonomi att ta till vara detta unika fartyg i Fred-
rikstad. Grattis Norge!

Mer om Najaden i en artikel ldngre fram i tidningen.

I Goteborg kommer det att bli intressanta hiandelser under aret. Den 21
juni berdknas Volvo Ocean Race 2014-2015, efter genomford jordkringseg-
ling, né slutmalet i Géteborg och den 27 juni genomf6rs en s.k. hamntévling
(In-Port Race) med deltagande batar dér mojligheterna att f6lja racet fran ka-
jerna, Maritiman, S/S Marieholm och andra platser mitt i stan kommer att vara
goda.

Vart arsmote dger i ar rum den 21 mars i marinstugan. Slut upp sé
manga som mojligt. Start med kaffe och tilltugg klockan 0900. Arsmétet borjar
1000 och avslutas cirka 1300. Limna in motioner om sédant som Ni skulle
vilja att arsmotet tar stdllning till. Motionerna ska vara styrelsen tillhanda se-
nast fredagen den 6 mars. E-postade motioner samma dag 1200 och postade
motioner ska sdndas ivig senast torsdagen den 5 mars for att sdkert ha natt Ma-
rinstugan den 6 mars.

Under 2015 kommer riksarsmotet for Flottans Mén att dga rum i
Vistervik den 22-24 maj. Denna héndelse kommer séikert att ges erforderligt
utrymme i nésta nummer av rikstidningen Flottans Mén.
Lars-Erik Uhlegdrd
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LEDARE

ytt &r med nya utmaningar och mojligheter.

Men dven nya eller upptrappade hot och ma-
hianda oOkade risker for konfrontation dven 1 vart nir-
omréade. Terrorn har visat sitt brutala tryne pa flera
platser och pd nya sitt. Den har utdver i de stora
konflikthdrdarna Ukraina, Mellandstern, Afrika, Af-
ghanistan och Pakistan nyligen visat sig pa ett upp-
seendevickande sitt i bdde Paris och Kdpenhamn.

Den ukrainsk-ryska konflikten blir allt blodi-
gare och visar pd en maktfullkomlig rysk ledning
med president Putin och utrikesminister Lavrov i
spetsen. Det &r tydligt, att man fran rysk sida ar be-
redd att driva igenom sin politik och sikerstélla kon-
troll av sitt gamla vil inmutade ndromréde oavsett
vad det internationella samfundet anser. Goda forsok
att fa till stdnd en vapenvila gérs men mojligheterna
verkar smé och separatisterna har fatt blodad tand av
det ohdmmade ryska stodet. Stodet kanaliseras till
rysktalande minoriteter i angrdnsande omraden med
avsikt att styra i ndromradet. Att ljuga och anvidnda
vilkédnd sovjetisk vilseledningsteknik ingar alltid. De
baltiska staterna vore i Ukrainas “kldder” utan Nato.

Det pagar, som bekant, helt oacceptabla ter-
rorhandlingar i Syrien och Irak genom den sé kallade
Islamiska Staten (IS) som terroriserar med sillan
skadad brutalitet. Overgreppen och brottsligheten
har hir natt historiska nivaer. Trots detta faktum dras
ungdomar frén hela virlden (dven fran Sverige) till
omradet och de flesta av de vilseledda sjdlarna stri-
der for IS. IS begar regelmaéssigt illdad av en omfatt-
ning och brutalitet som varken stér Stalin eller Hitler
efter. De slar sidkert Saddam Hussein och Muammar
Gaddafi med hastlangder. I Nigeria, Sydsudan, So-
malia och Mali (dér den senaste svenska internation-
ella insatsen pagar) samt i manga andra omraden pa
jorden péagar konflikter som i ofta har hundratals ars
olosta religiosa eller etniska orsaker.

Vid den nyligen genomforda forsvarskonfe-
rensen 1 Sélen talades det om vigval och savil for-
svarsministern som Overbefdlhavaren pekade pé be-
hovet av Okade personella och materiella resurser.
Négot konkret rérande marina stridskrafter, annat &n
att en femte ubat lar f& vénta pé sig och att ubats-
jaktresurserna inte dr vad de borde vara, hordes inte.
Ubétsjaktanpassade helikoptrar ligger fortfarande
langt fram 1 tiden. Trenden med den allt for laga nu-
merdren av kvalificerade orlogsfartyg tycks halla i
sig trots att det Over hela virlden i 6vrigt byggs mo-
derna orlogsfartyg till ett antal som inte setts pa
lange. Det vid konferensen beskrivna samarbetet
med Finland forefaller dock vara vil genomténkt
och kan nog ses som en ljuspunkt.

Politiskt 61§éroende

Vi vet nu att det var frimmande undervattens-
verksamhet i Stockholms skirgird i hostas. Aven om
man officiellt inte vill ange nation sd ar det knappast
nagon hemlighet att det var enheter tillhdrande Tsar
Vladimir” som hélsade pa.

Vad kan vi da vénta oss 1 vart niromrade framover?

Omgjligt att forutse, men att vi skulle fa en helt
konfliktfri utveckling ens i ndromradet ar inte troligt.
Ryssarna ér inriktade pa att aterta sin stormaktsroll men
inte gérna till priset av Oppet krig. De ekonomiska
aspekterna véger tyngre idag dn de gjort tidigare i histo-
rien. Ryssarna jobbar pa enligt beprovad tysk 30-
talsmodell med hot, 16ften och 16gner, ett steg tillbaka
dir motstandet &r starkt och tvé steg fram dir man inte
moter fast motstdnd och har stdd av en femte kolonn”.
Sé astadkommer man ett “anschluss” & la Krim utan att
omvérlden reagerar pa ett tillrackligt kraftfullt satt.

Hur ska dé Sverige gora for att kunna leva upp
till nu géllande solidaritetsformulering “att Sverige inte
kommer att forhalla sig passivt om ett annat EU-land
eller nordiskt land angrips”? Hur bor vi forbereda oss
for att undvika att Sverige angrips militért? Detta och
lite annat kommer jag att ta upp i ndsta nummer av Pej-
lingar.

Lars-Erik Uhlegdrd

 KAMRATFORENINGENS TACK

E tt stort tack riktas till medlemmen Gunnar Kaudern som
overldmnat inte mindre 4n sju oljemdlningar av dennes
framlidne fader Gosta Kaudern (dven han mangérig medlem
och erkdnd marinmalare). Tavlorna kommer efter hand att
ges lampliga platser i Marinstugan.

Ett stort tack riktas dven till medlemmen Milton Od-
ding som Gverlétit ett mycket vdlbevarat hornskap i mahogny
fran Jagaren Goteborgs gunrum till foreningen. Skapet tillva-
ratogs av Miltons fader i samband med jagarens skrotning i
bdrjan av 60-talet. Skapet kommer att ges en passande place-
ring 1 Marinstugan. Ytterligare ett par marina foremal lamna-
des &ver av Milton till FM Géteborg (kompass fran HM
pansarbat Niord samt en ankarlanterna av okédnd tillhorighet).

Ett stort tack till alla medlemmar som ldmnat extra
bidrag till Var tidskrift Pejlingar (ingen nimnd och ingen
glomd).

Ett stort tack riktas till alla ur Bojen och Flottans Mén
som osjdlviskt medverkat till trevliga klubbaftnar, sondags-
och onsdagsdppet samt Marinstugans dag 2014 med mera.
Utan Er medverkan och Era insatser skulle verksamheten inte
fungera. An en gang ett stort tack.

Styrelsen



MINERINGAR I KUNGSBACKAEJORDEN

Bakgrund

nder lang tid har trakterna runt fjorden varit site

for skeppsvarv, redare och seglation. Sveriges
storsta fartyg, tankern Nanny, hade Kungsbacka som
hemmahamn, dir Onstadrederierna hade sitt huvudkon-
tor.

Kungsbackafjorden lampar sig vél for basering av
sjostridskrafter med uppgifter i Kattegatt. Langst in ar
det néra till bade europavig och jarnvdg. Nog s viktigt
om man har onda avsikter att invadera och fa mdjlighet
att expandera ut fran ett brohuvud.

Den brittiska flottan borjade under slutet av 1700-
talet figna ett stort intresse for forhallandena i Ostersjon
och Ostersjons utlopp. Férlusten av de nordamerikanska
kolonierna gjorde att nya omraden, framforallt Balti-
kum, blev intressanta for att tillgodose behovet av
skeppstimmer och tjara. Samtidigt vixte Ryssland i om-
rade och styrka.

Det var den framvixande ryska flottan och den
fortfarande starka danska flottan som var foremal for de
brittiska intressena. I samband med Napoleonkrigen
fanns den brittiska flottan frekvent i véra farvatten. Ar
1801 bombarderades den danska flottan i Kdpenhamn.
Ar 1807 fick kvarvarande delar av danska flottan utlim-
nas till britterna. Vid Vinga Sand 14g ar 1809 en stor
brittisk flottstyrka med trupptransportfartyg beredd att
ingripa pé svensk sida i kriget mot Ryssland. Aren 1810-
1812 fanns en stor brittisk sjostyrka under den isfria pe-
rioden vid Hand i Blekinge. Amiralen de Saumarez 14g
slutligen med HMS Victory och en sjostyrka ankrad vid
Vinga Sand, 1812, for att skydda brittisk handel.

HMS Victory, var tidigare Lord Nelsons flagg-
skepp 1 slaget vid Trafalgar. Vanguards grund nordvést
om Tistlarna &r uppkallat efter en grundstott brittisk or-
logsman. Britternas intresse for Ostersjon fortsatte under
Krimkriget 1853-1856, nir en kombinerad brittisk-
fransk sjostyrka attackerade ryska beféstningar, bl.a. pa
Aland. Under 1800-talet skulle Nya Alvsborg forsvara
vér flottas basering i Goteborg.

Efter unionsupplosningen byggdes Oscar 1I:s fort
till forsvar av Goteborg med modernt artilleri och fasta
sjomineringar. Fore forsta vérldskrigets utbrott, 1914,
planerades det mycket for ett eventuellt framtida krig.
Den brittiske marinministern Winston Churchill och
hans forste sjolord, amiral Sir John Fisher var bada in-
tresserade av att anfalla Tyskland bakom en framtida
vastfront. Flera olika planer gjordes upp, bl.a. en operat-
ion mot Kungsbackafjorden och en operation mot
Schleswig-Holstein. Bada operationerna syftade till att
skaffa basomrédden for framskjutna baseringar med ja-
gare och ubatar. Den senare operationen var tinkt att
genomforas 1915 och skulle inledas med att Ostersjdut-
loppen sikrades. Inga av dessa planer kom till utférande,
men brittiska ubétar gick in i Ostersjon i oktober 1914
och fanns kvar dér till 1918.

Mellankrigsperioden

Under mellankrigsperioden planerade Sverige
for tva krigsfall; ett forsvar mot ett sovjetiskt anfall och
ett forsvar mot anfall frén en véstmakt. Tysklands upp-
rustning och var egen upprustning efter forsvarsbeslutet
1936 gjorde att krigsplanldggningen fick arbetas om. Vi
hade antagit att de tva starka militdirmakterna, Tyskland
och Sovjetunionen, skulle balansera varandra. Molotov-
Ribbentroppakten, mellan Sovjetunionen och Tyskland
i augusti 1939 dndrade radikalt pa forutséttningarna for
var krigsplanldggning. Under hela beredskapstiden fick
den sedan omarbetas och anpassas till det militdrpoli-
tiska laget.

Fore den 1 september 1939 fanns ingen utarbetad
krigsplanldggning for forsvaret av Vistkusten. Vi rak-
nade inte med anfall vésterifran. Forst efter krigsutbrot-
tet vidtogs vissa forberedelser. Den 18 - 23 september
1939 hade forsvarsstaben en planldggningsvecka i Go-
teborgsomradet. Befdl ur alla forsvarsgrenarna rekog-
noscerade for ett forsvar mot en angripare, som land-
steg med avsikt att ta staden och hamnarna i omradet.
Tvé bataljoner ur 11 planerades for insittande pa Onsa-
lahalvon. Den 23 februari 1940 stélldes 400 000 kr till
forfogande for byggande av befdstningar vid Kungs-
backafjorden. Nagra arbeten hann inte utféras fore den
9 april.

Den motstdndare som nédrmast pekades ut var
England, inte Tyskland. Resultatet av planldggningen
kom vl till pass nér en tysk transportflotta pa vég till
Norge, den 10 april 1940, sokte skydd mot engelska
ubétar omedelbart soder om Kungsbackafjorden. Man
befarade en tysk landstigning pd Onsalahalvon for att
dérifran landsvégen soka ta Goteborg

Invasionen av Danmark och Norge

I slutet av mars 1940 hade den svenska marinat-
tachén i1 Berlin fatt en del uppgifter, som pekade pd en
tysk invasion av Danmark och Norge. syftet med en
invasion var att tippa till Ostersjutloppen och anligga
baser for en tysk offensiv sjo— och flygkrigféring mot
England. I borjan av april kompletterades uppgifterna
med att det forekom omfattande ilastningar av trupp
och krigsmaterial i de tyska hamnarna. OB begirde den
6 april att fa forstirka forsvaret av Skéne och Vistkus-
ten, men regeringen sa nej. Vart forsvar bestod endast
av landstormsforband, svaga sjOstridskrafter, nagot
kustartilleri och nagot flyg.

Den 8 april lades de brittiska mineringarna ut i
Norge. Den 9 april begirde OB mobilisering av strids-
krafterna pd Vistkusten och Skane. Det beviljades ge-
nom personliga inkallelser och bendmndes krigsorgani-
sering av forband. Allt for att inte stora tyskarna. Tva
omraden anségs nidrmast hotade: Virmland och Kungs-
backaomradet. Till Kungsbackafjorden sdndes ett for-
starkt kompani ur 7 /5 tillsammans med ett batteri ur
A 2. For flottans del medforde det intréffade en hektisk



verksamhet inom Vistkustens Marindistrikt (MDV).
Tyskarnas avsikter var inte fullstindigt kdnda och det
géllde att kunna méte ett eventuellt anfall.

Den 8 april orienterades vara fartyg till sjoss
och inneliggande fartyg beordrades klargora for gang.
K1.12°40 rapporterades den tyska transportflottan pa
nordgaende 1 Kattegatt. Rorligt kustartilleri stélldes till
C MDV (Chefen for Vistkustens Marindistrikt) forfo-
gande, Alvsborgs fistning fullbemannades och litta
batterier anlades i Marstrandsfjorden.

Marinchefen gav i uppdrag att utse fartyg for att
forbereda spérrning av bl.a. hamnarna i Varberg och
Halmstad. Den 11 april gavs order om att forhala dessa
fartyg till sina beredskapsplatser och forbereda for
omedelbar sdnkning i hamninloppen och hamnarna
stingdes. Dagen efter dndrades ordern till att hamnarna
i fortsdttningen skulle vara stingda under natten.

Fran den12 april sldcktes fyrarna och radiofyrar-
na pa Vistkusten. Nagra fyrar tindes igen efter fram-
stillan fran tyskarna.

C MDV fick ocksa den 9 april uppgift frin OB -
att "Utldgg i den utstrickning tillgdngen medger plan-
lagda mineringar i svenskt territorialvatten vid Lysekil, i
Hakefjorden (Marstrand), inom Go&teborgs marins for-
svarsomrade samt i Kungsbackafjorden.” Mineringarna
lades ut den 12-15 april.

Mineringen nr. 906 i Kungsbackafjorden

Mineringens syfte var att spérra inloppet till
Kungsbackafjorden. Den 11 september 1939 fick divis-
ionschefen for 35 Jagardivisionen 1 uppdrag att plan-
lagga en minering i Kungsbackafjorden.

Jagaren Wachtmeister rekognoserade platsen for
mineringen och fann att bottendjupet var for litet for
minor typ M/14 och M/18 vilka enligt planen skulle
anviandas. Mineringsomradet medgav heller inte till-
rackligt mandverutrymme for jagaren.

Mineringsplanen omarbetades och pa grund av
bottendjupets variationer planerades minor typ M/25
och M/18 for tvd minlinjer med sammanlagt 44 minor
med tre meters mindjup. Vid minlastningen kunde
Wachtmeister inte lasta tillrdckligt antal minor. minlin-
jerna kortades av och kom att innehalla 35 minor (16
M/18 och 19 M/25) Efter omarbetning och faststdllande
av mineringsplanen utlades mineringen av jagaren
Wachtmeister den 12 och 13 april 1940.

Den forsta minlinjen lades ut den 12 april kl.
13’48 och inneholl 7 M/18 och 10 M/25 minor. Mindju-
pet var instillt till 3 meter och minavstandet var 46 me-
ter. Farten vid minféllningen var 10 knop. Under min-
fallningen var vadret lugnt med svag sydsydvistlig vind,
ringa sjohdvning och god sikt.

Den andra minlinjen lades ut paféljande dag, den
13 april kl. 09°40 och innehdll 9 M/18 och 10 M/25 mi-
nor. Den en sista minan som félldes, en M/25, blev en
ytliggare, som bargades. Mindjupet var instillt till 3 m.
och minavstandet var 56 m. Féllningsfarten var 10 knop.
Vinden hade under natten vént till nordnordvist och
okat ndgot i styrka och sjohdvningen var nagot grovre.
God sikt.

Onsalahalvon
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Kungsbackafjorden

' Mineringarna pa vistkusten offentliggjordes den
18 apr11 1 underrittelser for sjofarande med texten: “For
underlédttande av den svenska neutralitetsvakten utligges
minor vid rikets véstra kust inom svenskt inre territorial-
vatten mellan latituderna 57° 15° (Ringhals) och 58°
25’ (Sotendset)” Texten fortsatte med upplysningar om
att fartyg avdelats for minvarning och minlotsning.

Mineringarna sveptes an minsveparna Styrbjém
och Starkodder i borjan av oktober 1940. Da bottenbe-
skaffenheten utgjordes av sand och lera, samt att djupfor-
hallandena var gynnsamma, kunde samtliga minor bér-
gas.

Hemtagningarna gick till s& att Styrbjorn och Star-
kodder och en fiskebdt med trilvajer ankrade pa behorigt
avstand frén minlinjen.

Tva jollar sjosattes och roddes ut till mineringarna.
En jolle pé varsin sida om minlinjen. Jollarna forenades
av en sméicker vajer och sd rodde man sakta utefter min-
linjen. Niar det blev napp forenade sig jollarna. En
schackel kopplades runt vajern och sa kunde man snara
minan.

Den jolle som hade fria dndan av vajern rodde
fram till fiskebaten, dir jollens vajer kopplades till trélva-
jern. Fiskebaten sldppte ut tralvajern, s att man kom pé
behorigt avstand och sedan bogserades minan med tillho-
rande ankare in pa grunt vatten . Dér fl6t minan upp till
ytan.

Jollen rodde fram och skyddsképorna skruvades pé
over hornen. Minan schacklades loss frdn minankaret och
minan med minankaret hivades med fiskebatens bom
over i en pram.

Frén 1941 anvindes marina hin-

i) deranordningar istéllet for egna mine-

) ringar. Dessa bestod av vajrar och stock-

ar spanda over fjordens mynning for att

forhindra ett inlopande. Sédana lades

under maj 1941 ut i Ellos-fjorden, Bro-

fjorden, Stigfjorden, Kungsbackafjorden
och i Goteborgs sodra skirgard.

.t\\L/&"

Jan Eric Knutas
Forts. och avslutning i ndsta nummer



I forra numret borjade vir medlem orlogskapten
Lars Wallin berdtta om inkopet av ett flytande ammunit-

ionsforrdad. Ndr, vid “fartygsdéden” pd 60-talet alla
fartyg avvipnades bérjade forraden digna under alla tor-
peder, minor och sjunkbomber som fordes iland. Vid en
bedomning befarades att en stor del av Goteborg skulle
utpldnas vid en “olycka” . Det bestdmdes att ett tillfdlligt
flytande forrad skulle upprdttas under tiden som nya fasta
forrdd byggdes. Forra numret slutade med att prdmen
ONEGA dockats pd Lindholmens varv for inspektion.

fter en vecka pa Lindholmens Varv kunde var

pram, nu nymalad och fin, bogseras till 6rlogsvar-
vet, dir hon fortdjdes vid vad vi di kallade minkajen,
mitt for minforrdden. Néar hon fortdjts och man fick
mojlighet till att overblicka hela hamnomradet, insag
man plotsligt hur stor ”Onega” var. Hon var verkligen
dominerande. Det var mdnga som kom och tittade, och
en del undrade nog vad minsektionen nu hade hittat pa.

Négon tid dérefter erholls faktura pd utforda ar-
beten vid Lindholmen, och det blev mgjligt att slutligt
faststdlla priset for "Onega”, det begérda priset minus
kostnaderna for utforda reparationer. Redovisning sén-
des till sédljaren for hans godkinnande, samtidigt som
jag efterhorde hur och nér han dnskade att betalningen
skulle ske.

Sa borjade en idog period for torped- och min-
sektionens personal. Praktiskt taget hela ombyggnaden
och inredningen av lastrummen planerades kunna ge-
nomforas med minsektionens egen personal. Entrepre-
norer skulle anlitas endast for avfuktningen av
lastrummen och for el-installationerna. Nar ombyggna-
den blev fardig skulle alla lastrummen ha fatt ett mel-
landéck talande en belastning av1 ton per kvm.

Luckdppningarna skulle tickas med ett platdack
vari fanns Oppningar pa cirka 2 x 3 meter for lastning-
en. Motsvarande 6ppning fanns naturligtvis dven i mel-
landiicket. Oppningarna kunde tillslutas vattentitt med
luckor som bultades fast nerifrdn. Som nedgangar till
lastrummen ordnades kappar bestdende av s.k. spriang-
kistor, som bestéllts utan botten, och som svetsades
fast 1 dédcket ovanfor lastrumsskottens fasta stegar.
Spriangkistorna hade godkénda 14s for forvaring av ex-
plosiva varor det var darfor billigare @n att tillverka
godkénda 1&s pé annat sitt.

Under backdicket placerades ett dieseldrivet el-
verk avsett som reserv om stromforsdrjningen senare
skulle haverera. Ror for elkablar monterades lédngs
décket enligt bestimmelser for ammunitionsforrad. Ar-
betena dgde rum under vintern och en bra bit in pd var-
kanten, samtidigt som sektionens bada forvaltare var
idogt sysselsatta med planeringen av, med vilken am-
munition pramen skulle lastas. For Militarbefdlhavaren
var det viktigt att den ammunition som krdvdes vid
eventuell mobilisering ej togs ombord i pramen utan
fanns tillgdnglig vid baser och forrad. Bara nyoversedd

eller nastan nydversedd ammunition skulle tas ombord.
Dessa inskrénkningar hade till f6ljd en omfattande om-
placering av ammunition samtidigt som lastningen i vart
flytande forrad pagick.

Kontant betalning planeras

Nagon vecka fore jul kom den séljarens godkdnnande av
det slutliga priset pd pradmen. Samtidigt framfoérde han
sina Oonskemédl om nir och hur betalningen skulle ske.
Han skulle fira jul hos goda védnner hir i Goteborg. Det
skulle darfor vara praktiskt om oOrlogskaptenen Wallin
iklddd uniform (han hade bara sett mig civilkladd tidi-
gare) ville dta middag med honom péd restaurang
”Commers” vid Lilla Torget klockan 1800 dagen fore
julafton. Det vore da lagligt att rlogskaptenen medforde
betalningen berdknad i1 valuta alltsd 360.000 svenska
kronor.

Det diar med kontantbetalning visade sig inte
vara sd ldtt att ordna. Hér var det frdga om ett 1 Or-
logsvarvets rdkenskaper mycket stort belopp, sa stort att
det vanligen endast markerades med siffror i debet- och
kreditkolumner i1 bokforingen. Kassachefen blev natur-
ligtvis bekymrad. Det var inte s& vanligt att lamna ut
kontanter 1 den hér storleksordningen till ndgon enskild
och hade definitivt aldrig 4gt rum till en sektionschef pa
orlogsvarvet och som dessutom forviantades gé pé kro-
gen med pengarna. Han fann det nddvindigt att radgora
med sin chef, som efter det jag kallats att redogdra for
det hela, slutligen tog stillning for att pengarna skulle
stdllas till mitt forfogande. Men problemen var inte slut
med detta. Vilken eller vilka banker kunde med kort var-
sel ldmna ut sa hir mycket pengar i kontanter? Var kas-
sachef fick verkligen gora skél for sitt goda rykte, att
fixa till det ndr det krdvdes. Dagen innan det avtalade
motet pa restaurang “Commers” kunde jag kvittera ut
pengarna buntade i sju bandade hdgar med noteringar
angivande innehallet i varje bunt pa bandet.

Affarsslut pa krogen

Jag kénde naturligt nog viss tveksamhet infor att dka
sparvagn till det avtalade motet med sd mycket pengar
pa mig, varfor jag anhdll om att fA disponera tjénstebil
for resan fran bostaden i Langedrag till Lilla Torget.
Detta beviljades.

Det var ju morkt ute och det var inte mycket lju-
sare inne i restaurangen, som s hér infor julen satsat pé
stimningsfull belysning med levande ljus pa alla bor-
den. Mitt intrdde i lokalen uppmirksammades emellertid
av en herre vid ett av fonsterborden. Han reste sig och
kom emot mig och jag kénde igen honom som séljaren
av ”"Onega”. Han hilsade hjértligt och presenterade sitt
séllskap vid bordet, en kompanjon. Vi satte oss , och
strax serverades vélkomstdrinkar med tilltugg, som se-
dan foljdes av en stor maltid med allt som hér till i jule-
tid. Maten och dryckerna var goda och intressanta sam-
talsimnen bidrog till den goda stdmningen vid vért bord.
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Vér vird hade tydligen fatt smak for fartygsaffarer for
han forhorde sig noga om vilka orlogsfartyg, speciellt
dé torpedbétar, som kunde ténkas bli till salu i en nira
framtid. Diskussionerna inom landet om nedskarningar
1 var flottas fartygsbestand foljdes tydligen med stort
intresse 1 vart grannland i Oster och jag fick intrycket
att han kanske hade intresserade kdpare av just torped-
batar ibland sina affarskontakter. Jag forklarade for
honom att jag inte hade nagot som helst inflytande
over utforséljning av flottans fartyg och att uppdraget
att inkopa deras ”’Onega”, var en helt unik hindelse i
flottan, for en person i min position. Jag anmodades att
framfora deras intresse till min uppdragsgivare.

Nér den goda maltiden féardignjutits och kaffet
med tillbehér kommit pa bordet, blev dntligen den
egentliga anledningen till mitt krogbesok aktuell. Det
var vél inte utan att man 1 sitt stilla sinne funderade
Oover om man, efter allt vad man stoppat in och héllt i
sig, kunde rékna till sju, vilket var det antal sedelbun-
tar, som nu skulle éverlamnas.

Allt avlopte som vil var utan problem. Sedel-
buntarna &verlamnade, noteringarna om innehéllet pa
respektive band kontrollerades hastigt och det kvitto
som jag bifogade, kvitterades utan kommentarer. Efter
ytterligare ndgon halvtimme av angendm samvaro, fann
jag det ldmpligt att tacka for en angendm kvill i deras
sdllskap och vi skildes at under som det brukar sigas
Oomsesidiga artighetsbetygelser.

ONEGA blir VENERN

Nu var pramen “Onega” var pa riktigt. Det befanns
ganska snart att prdmens namn var oldmpligt varfor
hon doptes om och utan ceremonier fick namnet
”VENERN” mélat pé sin rundade akter.

Ammunitionslastning.

Fram pa varkanten kunde ombyggnadsarbetena avslu-
tas och den omfattande transportkarusellen starta. Med
tanke pa trim och stabilitet méste en stuvningsplan upp-
rittas. Pramen hade en styrlastighet pa en dryg halvme-
ter och den maste bringas ned till ungefér noll innan
minaggregaten pa sin hjul kunde tas ombord. Lastning-
en borjade darfor med att stuva lastpallar med fyra
sjunkbomber pa varje i bottenplanet i lastrum ett, till
dess att pramen lag horisontellt. Dérefter géllde princi-
pen att sjunkbomber och torpedstridsspetsar skull lastas
in 1 bottenplanet i lastrum tva och tre. Mellandicken i
dessa skulle reserveras for minaggregat. I lastrum fyra
reserverades sirskild plats for springmateriel och 6v-
riga ammunitionseftekter.

Under nagra intensiva veckor lastade vi pra-
men.. En inhyrd mobilkran svarade for sjélva lastning-
en och jag sjilv Overvakade lastningen och agerade
luckebas. Lastbilar med minor eller sjunkbombpallar
kom i en jamn strom, och oplanerade storningar intraf-
fade ytterst séllan.

VENERN pa plats
Samtidigt pagick arbetet med att utvilja och iordning-
stdlla en fortojningsplats for pramen.

Det blev en vik vid en av Borndarna i Gullmars-
fjordens innersta del. Platsen syntes ha manga fordelar.
Bland annat kunde den personal, som hade tillsynen
over det nirbeligna forradet i Gullmarns Orlogsdepa,
ocksa tilldelas uppgiften att ha uppsikt &ven pa
”Venern”. Tillsynspersonalen maste naturligtvis ha
tillgang till bat och det kunde utan svarighet 16sas vid
depan. For vinterbruk inhyrdes eller kdptes en sa kallad
hydrokopter, som kunde utnyttjas nér isarna vare sig
bar eller brast.

En vacker dag pa forsommaren var “Venern”
fullastad, innehallet i tillatna forrad anpassat till det nya
laget, och Nya Varvets ammunitionsforrad tomda. En
av Roda Bolagets bogserbatar drog ividg med ”Venern”
till sin nya fortojningsplats. Dér blev hon liggande med
sin dyrbara last fram till slutet av sjuttiotalet, da ett nytt
bergforrdd pa véstkusten blev klart.

Fortséttningen och slutet for VENERN

Pramen bogserades till det nya forrddet och tomdes pé
sitt innehall och drogs sedan ivég till var Ostra kust,
dér problem liknande dem pa Nya Varvet hade upp-
statt. Didr kom hon att utnyttjas till ndgra r in pa attio-
talet for att 1985 siljas till skrotning
vid Lindav Shipcutting AB, verksamt
vid Oresundsvarvet i Landskrona.
¥ Sa slutade historien om flottans stora

SAXAT UR VAR FLOTTA 1931”

Kannidgonverkligen tro, att framtiden skall medfora
en bestdende virldsfred sa ldnge enskilda ménniskor
tvista och klasskamp stindigt pagar? Varken individer
eller klasser eller nationer ldra bli fria fran misstdnksam-
het, avund och hat.

Men nér virldsfreden icke kan vinnas, sa dr och
forblir en stark flotta ett livsvillkor for Sveriges nationella
tillvaro.

Sverige har — trots depressionen — god rad att
bygga orlogsfartyg, ty upp till 90 % av kostnaderna for
de-samma ga till vara kroppsarbetare och for dvrigt utbe-
talar svenska folket arligen mer dn 500 millioner for lyx-
varor: Vin, sprit, 61, tobak, kaffe, te, sydfrukter och silke-
svaror m.m.

Generallojtnant H. Wrangel
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UR KAPTEN

WESTRUPS DAGBOK FRAN S/S VERA

Hor kommer den fjdrde och avslu-
tande delen av kapten Westrups
dagbok. Forra numret slutade med
att de anlopte Emden* den 27/7
med malmlast och ligger nu och
vdntar pa att fd lossa.

*Rdttelse: I forra numret star felakt-
igt "Bremen”

ﬁ—ZSH/w;“

Det var en stjarnklar, stilla
och vacker natt och flygarna an-
viande sig ocksd av den. I ungefar
tre timmar varade flyglarmet. Det
skots bra. Da det inte skots hér hos
oss kunde man borta vid horisonten
se flammorna fran elden dér. Det
var nog hett i Bremen.

“4-29/ 717,. -

Vi ligger nu och vintar pa
order att f4 borja lossa. Det blir vél
1 morgon hoppa vi. Det ar ganska
kyligt och ruskigt om dagarna. I
dag har det varit ett forfarligt reg-
nande, men det har littat och klar-
nat i kvall.

Vi hade ett tre timmars flyg-
larm 1 natt. Mycket vila blir det inte
om nitterna. Jag lagger mig ett par
timmar pa soffan. vid halv 12-tiden
kommer larmet och flygarna och
jag gar upp och forsoker se var de
ar. Man kan tydligt hora surret fran
motorerna. Det &r lite spidnnande,
nér de ir rakt Over oss. Under tiden
dénar kanoner och kulsprutor. Ned-
fallande skirvor och splitter slér i
dicket. For det mesta fortsitter
flygarna bort mot Wilhelmshaven
och Bremen. D& och da kommer de
tillbaka och gor en lov over staden.
Vid tretiden &r larmet dver och da
kldr man av sig och gar till kojs.

o307

Vi hade ett verkligt blixtbesok i
natt. Kl. halv tolv, som vanligt
skrek ”"Hesa Fredrik”. Tva minuter
senare dok en flygmaskin ner mot
hamnen. P& lag hojd slidppte den
sina bomber.

Det blev ett vildigt brak, s
steg den igen och forsvann bort na-
gonstans. en kom sd &verraskande
att luftvarnsartilleriet inte kom igang
forrain maskinen var pa vig bort.
Mindre 4n tio minuter efter larmet
lag hamnen fullkomligt tyst och i
djupaste morker igen.

”Faran Over” gick redan vid
halv tvétiden. En stor kanalléktare
blev triffad. Bomben gick rakt ige-
nom den. Inga ménniskor blev ska-
dade. sparrballongerna var inte
uppe. Det var vil det som gjorde att
han kunde komma s lagt.

I eftermiddags forhalade vi
till lossningskajen och ligger nu un-
der de stora kranarna. Vi skall lossa
1 natt s linge engelsménnen tillater.

learmssy

I natt var inga engelsmén hér,
men det var likvdl den oroligaste
natt, jag haft har. KI. halv ett
kom styrman och varskodde att det
var “luftfara”.

Alla ljus pa kranar och om-
bord sldcktes och arbetarna gick
iland till skyddsrummen. Har vid
denna kaj fanns ocksd plats for be-
sittningarna  pa batarna. De hér
stora kranarna &r just mal for engels-
ménnens bomber. Dérfor gick vi
ocksa iland for att sikra ett skydds-
rum. I djupt ogenomtréngligt morker
famlade vi oss fram under jarnvigs-
vagnar, dver spar, malmhogar och
gropar till en hég som visade sig
vara vad vi sokte.

Nér vi vintat ungefar en halv-
timme utanf6ér, varskodda forman-
nen att faran var dver. Ljusen tdn-
des, arbetet fortsattes och alla gick
ombord igen. Efter ytterligare en
kvart sldcktes ater alla ljus och arbe-
tarna skyndade sig till skyddsrum-
men.

Det var ater flygfara och ater
snubblade och krép vi i morkret
over kajen och bangéarden till jord-
kulan. En halvtimmes véntan och sa
kom det éter ljus i de avskdrmade
lanternorna, arbetarna gick tillbaka
och &terupptog arbetet.  Jag gick
ocksd ombord, lade mig pé soffan
och sade till att jag inte vill bli vackt

forrdn ”Fredrik” ropade. Natten gick
dock utan bade larm och engelsméin
och vi saknade ingendera.

Vi blev loss i eftermiddags
och dr nu pa vig nerfor floden till
Borkum, dir vi far ankra Over nat-
ten. Regnigt, ruskigt och blasigt, sa
har det varit en ldngre tid nu. Hop-
pas det blir vackert, néir jag kommer
hem. Héar i Tyskland har man fatt
mer regn dn man onskar och i Sve-
rige fortorkar allt.

I gér morse kl. fem lattade vi

igen och rullade och slingrade fram
till Nordenham, dér vi var fortdjda
till kl. atta pa kvillen.
Farvattnen pa kusten voro denna
ging ganska rena. Det har lidnge
blast nordlig vind som drivit vrak-
gods och lik iland. Vi hade en ung
och trevlig ”begleiofficer” denna
ging, en f.d. styrman i Hamburg-
Amerikalinjen. Mulet d& och da och
sma regnbyar.

Nordenham é&r en liten gron
och ganska vacker plats. Ingen mer
an jag far gé iland eftersom tyskt
sjofolk blir trakasserat pa detta sétt i
Sverige”. 1 dag ar det soligt, klart
och varmt. Vi hade en lugn natt utan
flyglarm men i natt kommer sékert
engelsméannen

Vi skall lossa i Sundsvall har
jag fatt veta i dag.

3

Det var relativt lugnt hér i
natt. Alarm hade vi och nog skots,
bombarderades och knallades det
vérre runt omkring oss. Hér i Nord-
ham falldes inga bomber eller skots
och flygarna passerade forbi ganska
fort. Hér ligger tvd danska fartyg,
Mette och Gudrun, som lag i Bergen
samtidigt med Vera. Av kaptenerna
horde jag att Astrid gétt pd en mina i
Stors Belt. Jag var mycket tillsam-
mans med kaptenen dir ombord en
ging 1 Baltimore och triffade ho-
nom med Astrid sedan ocksa i Ber-
gen.

Forts. sidan 13



1 forra numret hade jag pa sidan 16
tva smd notiser fran 1899 om att
stangtorpeder skulle utga och att
undervisning och dévning upphéra.
Vad var en stangtorped ? Vem var den
farligast for, anfallaren eller fienden ?
Hdr och i kommande nummer lite om
torpedvapnet och dess batar.

Torped var fran begynnelsen nam-
net pa det vi i dag kallar mina,
m.a.0 en sprangkropp under vattnet.
Det nu vanliga namnet mina tillkom
pa 1860-70 talet. Paradoxalt nog kal-
lades de forsta torpederna sjilv-
giende minor” innan de fick det
namn de har idag. De forsta torpedba-
tarna kallades Stingtorpedbétar eller

stingminbatar. Jag citerar ur
”Undervisning for MANSKAPET i
FLOTTAN”frén1887:

”Stangminbdtar, forande s.k. stangmi-
nor besta dels av hdrfor sdrskildt
bygda bdtar dels och av mindre dng-
slupar, tillfilligt apterade for detta
dndamal”

Minan var m. a. o placerad i
andan pa en stdng som skulle koras in
i sidan pé fiendebaten. Se bild nedan.

Vira forsta stangminbatar bygg
-des pa 1870-talet men redan 1899 var
samtliga omgrupperade till bevak-
ningsbatar.” Se vidstdende tabell.

Ar 1877 byggdes torpedfartyget
"RAN” pa 638 ton med en 300 hkr
angmaskin och tre lokomotivpannor.
Farten blev 13 knop. Bestyckningen
var en 38,1 cm. undervattenstorped,
en rifflad 12,2 cm. framladdningska-
non samt fyra fyrpipiga 25 mm. Kul-
sprutor. Ombord kunde finnas max 12
torpeder.

1882 dndrades RAN till att an-
vandes som chefsfartyg och 1883 dnd-
rades namnet till ’DROTT” och blev
en vilkiand kungajakt, fraimst pa Vist-
kusten pa grund av Oscar II ménga
besok 1 Marstrand. 12,2 cm. kanonen
byttes ut mot fyra 45 mm kanoner
personligt inkdpta av Oscar II. Dessa
anvéndes som salutkanoner.

DROTT utrangerades 1923.

En del av ovanstaende uppgifter ang. DROTT dr
himtade — ur  Karl-Erik ~ Westerlunds — bok
"SVENSKA ORLOGSFARTYG 1855-1905 diir
mer finns att hdmta for intresserade.

TORPEDVAPNET

Ran ersattes 1883 av "RAN II” fore

detta postangaren ”POLHEM” som
byggdes 1858 och utrangerades forst
1918.

Mellan 1882 och 1908 bygg-
des 23 st. 2:a klass (30-60 ton) tor-
pedbatar. Rolf, Seid, Galdr, Narf,
Norve, Bygve, Bylgia, Agne, Agda
samt N:o 79, 81, 83 och 85 omklas-
sades till vedettbatar och den sista i
tjanst N:o 85 utrangerades 1929.

De kvarvarande N:o 5-15 till-
delades kustartilleriet och var i tjénst
hela 2:a vérldskriget. Samtliga sist-
nimnda hade ett deplacement pé c:a
60 ton, och en lingd pé 32,4 m.

De var utrustade med en fast
stavtorpedtub, en rorlig d:o samt
en 37 mm snabbskjutande kanon.
De sista n:o 11 och 14 utrangera-
des inte forrdn 1954. De hade da
beteckningen J31 och J34 och
tillhorde Kustartilleriférsvaret 1
Blekinge.

Mellan 1884 och 1910
byggdes ett stort antal 1:klass tor-
pedbatar vilket innebar ett depla-
cement pad mer dn 60 ton. Samt-
liga omklassades till vedettbatar
och blev med nagra f4 undantag
véra forsta minsvepare.

Tabell1 STANGMINBATAR (STANGTORPEDBATAR)

Namn Depl | & & gg Anm 1: Angiven fart galler vid maskindrif
Levererad-utrangerad Ton. 2 _: = g Bestyckning Anm 2: i = ind.héstkrafter
Bypgnadsplats Lﬂngd ﬁ E E 2 . Nedan: évriga uppgifter; anm.
SPRING 53 | 66i | 12 Hette ien mellanperiod
Senare Minbat nr 1 : : ¢
16,9 1 6 &ven Glimt och 101
1873-1893 E =
Stangminor
SKRIK a5 | o Fran 1889 arbetsbat med namnet
S i | 2 o
Senare Minbat nr 2 134 | 2 6 'Skeppsholmen”
1878 - 1886 OVS ! " |Paseglad och sénkt av S/S Linnea 1895
Fran 1887 "Stangminbat N:o 143"
Minbét n:o 3 214 |2x40i| 9,5 Fran 1899 "Bevakningsbat B1"
1879-1923 S-GBV | 168 | 2 6 Tilldelad Karskrona fastning;
Frén 1910 vedettbat"V N:o 1" Senare" Vb1"
Fran 1887 "Stangminbat N:o 145"
Minbat n:o 4 21,4 [2x40i| 9,5 Fran 1899 "Bevakningsbat B2"
1879 - 1921 S-GV 16,8 2 6 Tilldelad Karlskrona fastning;
Fran 1910 vedettbat "V N:o 2" Senare "Vb 2"
— Fran 1887 “ Stdngminbat N:o 147"
Minbat n:o 5 21,4 |2x40i| 9,5 |1-tiopipig Frén 1899 "Bevakningsbat B 3"
1880 - 1928 S-GV 168 | 2 | 6 (12mmKsp;  |Tildelad Karlskrona fastning
4- Stangminor  (Fran 1910 vedettbat " V N:o 3" Senare "Vb3"
(Stangléngd il
7m.) Frén 1887 " Stangminbat N:o 149"
Minbét n:o0 6 21,4 (2x40i| 9,5 Fran 1899 "Bevakningsbat B 4"
1880 - 1930 S-GV 16,8 2 6 Tilldelad Vaxholms fastning
Fran 1910 vedettbat "V N:o 4" Senare "Vb4"
Frén 1887 "Stangminbar n:0151"
Minbat n:o 7 2 Fran 1899 "Bevakningsbat B5" Vaxholm)
pregyties AU el ke Fran 1910 vedettbat "V N:o 5" Senare "Vb 5"
' Prov med vattenjetdrift. Ingen succe, ombyggd
till prop.drift.

Stangtorpedbat
Bilden tagen ur:

"UNDERVISNING
for MANSKAPET

vid FLOTTAN" 1886

Till vénsterr: Stangtorped.

Bestod av en laddning, som férdes
fram pa en 6 2’7 m lang stang fram-
for den anfallande stangtorpedbaten.




1866

1868

1876

1877

1880

1888

1891

1893

1894

1902

1904

1905

1906

Osterrikaren Whithead ansag sin uppfinning
torpeden fardigutvecklad

Osterrikiska regeringen inkdpte patentet.

-Sveriges forsta torpedbiarande “minfartyg” Ran
kolstracktes vid Bergsunds Mekaniska Verkstad.
-De forsta 25 inkdpta torpederna anlénde till
Sverige.  Data: 38 cm. torped M/76. En pro-
peller, 19 knop och 400 m. distans..

R ———— )

Ran levereras

Ink&p av ytterligare torpeder. Data: 38 cm.
Tvé propellrar, 22 knop och 400 m. distans

Ink&p av torpeder fran konkurrerande
Schwarzkopf

Inbordeskrig 1 Chile. En pansarbat sinks i Port
Calderas hamn av en torpedtraff midskepps.
Bada torpedbatarna undkom.

-Citat utryckt ur ett storre sammanhang
“Torpeden tycktes hafva tillryggalagt sitt utveck-
lingsstadium och vara i begrepp att intrdda i de
verkliga vapnens led och man bér antaga, att den
skulle ingd som faktor i ett kommande krig”

-Forsok med tradstyrning av kustforsvarstorpeder
i Amerika, England och Frankrike. Vid forsoket 1
Frankrike hade torpeden 2000 m. kabel. Kabeln
var en specialtillverkad tva-ledare och matades
med 1150 volt likstrdm med aterledning i vattnet.

Inbordeskrig i Brasilien. En “rebell”-pansarbat
till ankars sdnks av en torpedtraff i forskeppet.
Torpedbéten undkom.

45 cm. torpeden borjar anvindas i Sverige.

Kriget Japan-Kina, Plats: Port Arthur.

Tvad morkeranfall av torpedbétar sidnkte eller
oskadliggjorde ett pansarfartyg, en kryssare samt
ytterligare tre batar inne i hamnen.

En torpedbat av 16 anfallande forlorad samt tio
till femton man dodade.

Svenska flottan fér sin forsta torpedbarande ubat
Hajen, byggd vid Orlogsvarvet i Stockholm

Enligt en ekonomisk kalkyl kostade en inkopt
torped med transport 10 000 kronor medan kost-
naden for en inhemsk tillverkad skulle stanna vid
7 500 kronor.

TORPEDENS HISTORIA 1906
I KORTHET

1910

1927

1914-
1918

1939-
1945

1945

Nutid

Efter en kalkyl dér bygg— och verkstadskostna-
der stilldes mot tillverkningsbehovet befanns
egentillverkning 16nsam.

Egen licenstillverkning av Whiteheads torpeder
borjar 1 Karlskrona.

Jagarna Ehrenskold och Nordenskjold levere-
ras och var forst i Sverige med 53 cm. torpeder.

Forsta vérldskriget:

Tidskriften VAR FLOTTA” aterger i numren
maj-december en dversittning av amerikanska
amiralen Sims "Ndr Tyskland var néra att
vinna” Underrubrik: Undervattenbdtskrigets
historia”

Hiér var torpedvapnet néra att svélta ut Eng-
land.

Anda Virldskriget

Tyskland/Italien sdnkte 2919 allierade och ne-
utrala fartyg med ubétstorpeder och ubatsut-
lagda minor under &ren 1939-1945. Dérav var
94 torpederade svenska handelsfartyg varvid
1840 personer omkom. (Om exakta antalet finns Gven
andra uppgifter) Svenska handelsfartyg sénktes
dven av andra nationers torpeder. Ryska (6),
engelska (3) och japansk (1) samt av Overvat-

tensfartyg och minor.
(Killor: Bokserien” HITLERS UBATSKRIG” samt Terje
Fredhs serie som idag omfattar 45 utgavor.)

Vid krigets slut var slagskeppens och kanondu-
ellernas era forbi, flygplan, med hangarfartygen
som bas, och torpedbdrande ubatar har makten
pa virldshaven.

Ubatar med interkontinentala robotar.
Strid ubat mot ubét och ny teknik gor att vi far
riakna med torpedvapnet under dverskadlig tid..

Ovanstdende dr hdamtat ur

SVENSKA ORLOGSFARTYG under 300 dr 2011.

Jag ber om dverseende om det finns uppgifter som undgatt
mig eller tillkommit senare.

Karl Harry

Vissa data for 53 cm torped.
Lingd: 7,5 m. "Vikt:1600 kg.
Distans 6-;000 m. Fartqgo ,Qno]_;.
Framdrivning. o-cylindrig
angdriven W-maskin. 400 hkr.
Brdnsle: Jagare: sprit; Ub: fotogen.
Utskjutning: Ub: tryckluft.

Jagare: krutladdning / alt.tryckluft




' 35 TORPEDBATAR BYGGDA 1884 -1910

Samtliga hir nimnda bdtar hade dngdrift. Hugin —Gere hade en kompoundmaskin alla 6vriga en trippelexpansions-
maskin. Eftersom bestyckningen ibland dndrades iir det angivet vilket dr uppgiften giller. Alla blev nir de foll for
dldersstrecket omklassade till vedettbdatar varav de fran och med V-nr 20 anvindes som minsvepare. Samtliga av dessa

utrustades med rdjsvep och séksvep.

De fyra forsta byggdes aren 1884-1887. Hugin i England 1884, Munin, Freke och Gere pa Bergsunds varv i
Stockholm 1887. Depl. 65 —67 ton. Langd 34,5 m. Maskin 620 hkr och en fart pa 18,5 knop. Bestyckningen var
1907 tvéa 38 cm. stavtorpedtuber ovan vattenlinjen och en tvapipig 25 mm kulspruta. Besittning 10 man. Efter 1915

2:a klass torpedbétar och 1915 omklassade till vedettbatar med nummer V15 - V18. De utrangerades 1923.

1894 kom Gondul och Gudur byggda i Karlskrona med byggnummer 265 och 266. Depl. 86 ton Langd 38,6 m.
Bestyckning en 38 cm stivtub och en d:o rorlig dackstub samt 2 kulsprutor. Fran 1918 ,V21 resp. V22. Bestyck-

ning 1907 en 37 mm akan. Utrangerade 1926

Komet pé 92 ton och med 39 m lingd byggdes 1896 i
Tyskland. 1056 hkr och 23 knop. Bestyckningen 1901
var: En 38 cm stdvtub och en d:o rorlig ddckstub samt
tva snabbskjutande 37 mm kanoner. Beséttning 18 man.
Vedettbét /minsvepare som V20, 1920. Utrang. 1926.
Den fick manga efterfoljare.

Av de hér uppréknade dr det bara Mira som av-
vek 1 bestyckningen med tva rorliga décks-tuber. I den
foljande uppriakningen finns:  Byggar / Byggplats /
V-nr./ Utrangerad./Bestyckning som minsvepare . Alla
blev minsvepare 1921 Maskinstyrkan varierar mellan
1200 och 1388 hkr.

Blixt 1898/ K268/ V27/ 1947/ 1-38TT, 1-37 mm akan
Meteor 1898/ K269/ V28/1947/1-38TT, 1-37 mm akan
Stjierna 1899/ K270/ V29/ 1937/ 1-38TT, 1-37 mm akan
Orkan 1900/ K273/ V29/ 1947/ 1-37 mm akan, 1-ksp

Bris 1900/ K272/ V30/ 1937/ 1-37 mm akan, 1-ksp

Vind 1900/ K271/ V31/ 1937/ 1-37 mm akan, 1-ksp

Virgo 1902/ K276/ V32/ 1941/ 1-37 mm akan, 1-ksp

Mira 1902/ K277/ V33/ 1943/ -37 mm akan, 1-ksp

Orion 1903/ S-B/ V34/ 1947/ 1-38TT, 1-37 mm akan, 1-ksp
Sirius 1903/ S-B/ V35/ 1942/ 1-38TT, 1-37 mm akan, 1-ksp
Kapella 1904/ G-L/ V36/ 1937/ 1-38TT, 1-37 mm akan, 1-ksp

Efter ombyggnad. rustades aldrig Plejad och utrangera-
des 1930,

Plejad fick 16 efterfoljare med foljande data:
Depl. 119 ton; Léngd 39 m; Castor och Pollux hade
mer dn 2200 hkr och gjorde 26 resp. 27 knop, de dvriga
mellan 17- och 21 000 hkr. med en fart runt 25 knop.
Alla hade trippelexpansionsmaskiner.

Bestyckningen 1928 var en stdvtorpedtub, en
dackstub och tva snabbskjutande 37 mm kanoner. Efter
1929 nidr samtliga omklassades till vedettbatar/
minsvepare har jag hittat olika uppgifter om bestyck-
ningen varfor jag avstar hér, men en uppgift dr dverens-
stimmande med Orion - Kapella i foregéende tabell.
Angéende besittning har jag sett tva uppgifter, 18 resp.
25 man, varav den senare hamtad ur Westerlunds bok
Svenska Orlogsfartyg 1855-1905 ir troligast.

Plejad byggdes 1905 i Frankrike. Deplacementet var
100 ton och ldngden 38 m. Trippelexpansionsmaskinen
gav 2000 histkrafter och farten 6verskred 26 knop.
Bestyckningen 1907 var en 45,7 cm rorlig dackstub, en
d:o stivtub och tvd 37 mm snabbskjutande kanoner.
Besittning 18 man.

Som vedettbat 1926 fick Plejad som bevipning en 38
cm torpedtub 1 -37 mm kanon och en kulspruta.

1909/ K280/ V51/ 1940

Castor Forkortningar:

Pollux 1909/ K281/ V52 /1940 K 999 Karlskrona med
Iris 1909/ G-G/ V39 /1947 byggnummer.

Thetis 1908/ G-G/ V40/ 1947 S-B Stockholm Bergsund
Spica 1908/ S-B/ V41/ 1947 G-L Gbg Lindholmen
Astrea 1908/ G-G/ V43/ 1947 G-G Gbg Gétaverken
Antares 1909/ G-G/ V42/ 1947

Altair 1909/ S-B/ V45/ 1947

Arcturus 1909/ G-G/ V44/ 1940
Argo 1909/ S-B/ V46/ 1940

Polaris 1910/ S-B/ V47/ 1947
Perseus 1910/ S-B/ V48/ 1947
Regulus 1910/ S-B/ V49/ 1944 Understrukna namn pd
Rigel 1910/ S-B/ V50/ 1944 denna sida dterkommer

Vega 1910/ K282/ V51/ 1941

senare pd de stora mo-
Vesta 1910/ K283/ V54/ 1941

tortorpedbatarna i 100-
serien.

T.v. 48 Perseus byggd 1910.
Lagg miérke till torpedluckan i foren.
Nedan T 101 Perseus byggd 1951

Kdllor denna sida:
300 ar Karl Harry

1905 K-E Westerlund
-Krigsmaktens rullor

Einar Selander

-Svenska érlogsfartyg under

-Svenska Orlogsfartyg 1855-

-En bok om Karlskronavarvet
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1919 kom véra forsta bensindrivna torpedbatar (MTB1
och MTB2) inkopta fran Italien. De hade torpederna —_
hiingande i divertar. De forsta med riktiga torpedtuber ==
(T3-T4) den version som sitter pa vara nithinnor idag
kom 1939.Totalt har det funnits 52 nummerbéatar”, de
dr alla idag typ-utrangerade.

Tabellen himtad ur "SVENSKA ORLOGSFARTYG

under 300 ar”

Karl Harry

Framdrivning: MTB 3-4: Thornycroft, 12-cyl. V-bensinmotorer
Ovriga: Isotta-Fraschini, 18 cylindriga bensinmotorer (6-radiga)

Byggda i st4l om ej annat angives.

Namn Levererad-utrangerad ;
Byggvarv &r Kockums om gj D‘:"_‘:T‘;"' Has;'::ﬂe’ g Bestyckning Svriat
annat angives ng 5 9
m. |
MTB 1-MTB 2 11,0 |2x250 2-45 cm Torpeder
Italien 191927 16.2 |27 knop 6 | davenar |Traske
MTE 3-MTB 4 20 |2x350 2-45 cm Torpeder |
England 192540 16,5 |40 knop 6 | amnor Tréskrov
T1—-T2 Bestallda | England men aldrig levererade
|
T3-—-T 4 25  |2x1100 2-45¢cm TT |
England 1939-49 18 41 knop 8 5 amm Ksp: !Traskrov
T11—T14 | 17 2x1000 245emTT;
Italien 194048 17 47 knop 8 413 mm Ksp. Tréiskrov
22 2x1150 2-45cm TT;
T15--T18 1941-56 187 |47 knop 8 |1 x20 mm Lvp:
T19 - T20 Ej byggda
| 4
27  |2X1500 2-45emTT; : ¢
T21-—T24 1042-50 20 49 knop 11 x20 mm Lvp; - i &
T25, T27, T31 1922.57 i , "
27 2%1500 i2 53emTT;
T26 1942-58 20 49 knop 9 |1 x20 mm Lvp
T28 ---T30 1943-59
T32---T33 1951-72 |
T34 MVS 1951-72 )
40 |3X1500 2-53emTT3
T35 --T37 MVS 1951-72 231 |50 knop 16 |1 x40 mm Lvp
T38 1951-57
T39- -T40 1952.74 .
l 3X1500 2-53em TT;
X 40 | ;
T41 1062-84 | 23 9 45 knop 16 |1 x40 mm Lvp;
T201 | 17 1X1500 2-53cmTT;
Fiskstra 195284 | 453 |44 knop 2-dbl Ksp
T42---Ta4 1956-76 | |
T45 1957-84 43 '3}(1 500 16 ?'i%cm Tlr ;
-1 mm LV
T46 1957-85 23 |45knop P
T47,T49 1958-81
43 2-53cem T T,
T48 1958-81 23 igli?)?: 16 1 x40 mm Lvp
T50—T52 1959-81 T .
43 |3X1500 2-53em TT;
T3 OVS ~ 1956-84 23 |45 knop 16 14 x40 mm Lvp
T54---T56 OVS 1957-84 .
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Forts. fran sidan 8

For en tid sedan fick jag hora att tele-
grafisten Palm, som var med mig
hela tiden pad Consul Olsson, gick
bort nir Santos torpederades.

Kapten Rydberg, som gick
bort, niar den fOrsta ”Bratt”-baten
gick pd en mina, var en god vén till
mig frén “Argo.”

Jag har hir ombord en ung
man, som dr tysk medborgare. Han
kan inte ett ord tyska och har aldrig
varit i Tyskland forrin nu med
”Vera”. Hans mor ar svenska, har
varit gift med en tysk, skild och
sedan omgift med en svensk. Efter
skilsméssan men innan hon blev om-
gift foddes han i Sverige. Tysken
anses vara hans far och han ar alltsa
tysk medborgare. Han far ingen sj6-
fartsbok 1 Sverige eftersom han ir
tysk. Han fér inte ga iland i Tyskland
eftersom han inte har sjofartsbok,
(vilken tjanar som pass) och nér vi
kom till Goteborg fick han inte gé
iland dér att for han var utlanning.

618

Tvé stilla lugna nétter har vi
haft, men s& dundrade det sd mycket
varre sista natten. Tre ganger kom
engelsménnen och fran alla hall skots
det. I synnerhet 6ver Wilhelmshaven
var elden valdsam. Granater, bomber
och eldkulor flammade som fyrver-
keri. Som en vigg eld och stil var
sparrelden. Det forvanar mig att né-
gon flygmaskin kunde klara sig un-
dan. Géng pad géang surrade de fram
och tillbaka over oss. Inte forrdn vid
halv fyra blev det lugnt, s& man
kunde gé och liaggs sig.

Vi hade en lugn och fridfull
sondag. Jag gjorde en promenad ut
till badstranden, men det smutsbruna,
grumsiga flodvattnet var allt annat 4n
inbjudande. Varmt och vackert som-
marvéder igen de senaste dagarna.

74/8 =58

Vi blev fardiglastade i efter-
middags och gick till sjoss kl. tre. Vi
hinner vél ett stycke in i Elbe i kvall.
Vackert vader.

Nér vi var i Liibeck i novem-
ber, sade man att kriget sidkert var
slut fore jul. Nar vi var i Wismar
forra resan, var man overtygad att

kriget var slut innan vi skulle ga déar-
ifrn. I dag ville var begleiofficer sla
vad med mig att kriget var slut fore
september. Jag holl péd att bli ovin
med flodlotsen for att jag visade mig
skeptisk och vigade ha en annan tro.
Om man hér i Tyskland végar ha en
annan uppfattning dn den officiellt
tyska. & man en fiende till Tysk-
land. Jag papekade for en herre i
Nordenham att man trott, att forra
kriget skulle vara nagra manader
hogst, men att det pagick i fyra ar.
”Sa lange kan inte detta vara. da har
vi revolution pa revolution”, sade
han. Ja, vi ér alla trott pa kriget.

98

Kl fem i morse lédttade vi och
fortsatte utan dventyr genom Kiel-
kanalen. Kiel &r vél skyddat av
ubatsndt och spdrrballonger. Vakt-
fartyg och sma krigsfartyg kilar ut
och in hédr och i luften kretsar alltid
flygmaskiner. Att man inte helt har
kunnat skydda sig for engelsmin-
nens minor visar vraken vars mast-
toppar sticker upp ur havet utanfor
hamnen.

Hérifran fick vi ingen min-
lots, det ar val ont om dem, utan fick
folja efter en dansk, som hade en
séddan lots, genom minomradet och
spdrren. Vi hann inte ldngre &n till
nirheten av Fehmern Belt fyrskepp.
Dér ankrade vi for natten i regn och
halv kuling och satte en avskdrmad
ankarlanterna.

Att inte engelsminnen sov
trots det daliga vidret, visade nagra
flygmaskiner som vid halv tvatiden
pa ganska lag hoj visade sig intresse-
rade av oss. De kretsade runt batar-
na, men alla lanternor slacktes fort
och 1 morkret kunde de vil ingenting
se, for de fortsatte sin vdg utan att
gora oss ndgot. Frén ett par platser i
land kunde man hora dundret och se
blixtarna fran kanonader. Halv fem
lattade vi igen och vid tolvtiden var
vi igenom Gedsersparren och ute pa
fritt vatten. En vacker dag med ak-
terlig, lagom frisk vind. Vi passerade
Belos i formiddags pa vig till Kiel-
kanalen. Hela svenska handelsflot-
tan . d.v.s. den instingda delen,
tycks gd med malm till Tyskland och
kol och koks tillbaka.

Vad den utestdngda delen gor, vet
man vil knappast riktigt sikert.

1385

Vi hade tur pé resan genom
Ostersjon. Det var disigt och lite
regnigt, men klart nog att vi kunde
se atminstone varannan prick. De
flesta fyrskeppen &r indragna.
Alands hav dr minerat s& man far
gd genom Oregrundsgrepen. Det
har varit tjocka dér hela dagen men
det klarnade upp just da vi kom dit.

I gar kvdll kom wvi till
Sundsvall. Jag gick iland och at
middag pé& Knaust. Besittningen
har firat friheten fuktigt. En del
Ogon visar ocksd att kalaset varit
kraftigt.

Det édr daligt med sjofarten
hér uppe. Den stora sjofarten pd
England och USA ir ju helt stdngd.
Nastan alla massafabrikerna har
stingt igen. Det &r ndstan tur att s&
manga arbetare ar inkallade, annars
hade hér varit mycket arbetsloshet.

Jag vet inte hur det gar med
min semester dnnu. Det ser inte ut
som om kapten Ryling hade lust att
gé till sjoss igen.

Hdr slutar den del av kapten
Westrups dagbok som vi fatt till-
gadng till och vi far tacka hans son
Carl Westrup i Angelholm.

Den har verkligen gett en bild av
hur andra Virldskriget upplevdes
av vdra sjomdn och vilket ansvar
som vilade pd befilhavarna.

Att tycka om en forfattare och se-
dan trdffa honom kan vara som
att tycka om gdslever och sedan

tréffa gasen

Arthur Koestler
Den forsta delen av vara liv for-
stors av vdra fordldrar och den

andra hdlften av vdra barn.

George Bernard Shaw



Innan ni ldser detta ga till "AKT SLAG” sida 17.
Lds forordet och presentationen av Olle
( Carl O.Andersson )
Red.

HMS BRANNAREN

Vid relingen stod chefen, en granad forvaltare och
pratade med pumpmannen eller ”Pumpman” som
de kallade honom. Jag klev ombord och gjorde hon-
nor. Forst at flaggan i aktern och sedan at forvaltaren.

-Telegrafist Andersson anméler sig ombord.

- Bra, jag heter Johansson och &r chef ombord
och det hér &r pumpman.

Sa vinde sig den gamle forvaltaren till den han
presenterat som “pumpman” och sade: ” Du far ta och
installera gnisten och presentera honom for de andra”.
Sa vinde han sig dter mot mig.

Din hytt ar pd bryggan bredvid radiohytten.
Men nu gar vi direkt. Halla dér Persson, gnisten har
kommit sa se till, att vi kommer ivég sa fort som moj-
ligt.

Med ens blev det liv och rorelse ombord. Mén-
nen kom upp och stod fardiga att kasta loss och nir
den flercylindriga raoljemotorn startade, lag redan
Brénnaren ett par meter ut frdn kajen. Den gamle for-
valtaren verkade vara en mycket trevlig gammal vete-
ran. Han berdttade for mig att han gatt den langa
vigen. Fran skeppsgosse dnda upp till forvaltare och
han var av typen: Ingen kommis héir. Gor bara ordent-
ligt vad du har att géra. Sa dr det bra. Som jag tidi-
gare berittade, sa hade han gett order om avgang sé
snart jag anmélt mig ombord och innan jag hunnit in-
stallera mig 1 min hytt, var redan den med olja fullas-
tade Brénnaren, pd vdg mor soder.

Det var strax dags for middag och jag foljde
”pumpman’ ner i missen. Dér blev jag presenterad for
en 4tskilliga &r dldre matros, som hette Svensson. Det
var en kraftig, satt men mycket vénlig man som berit-
tade att det var fjirde gangen han lag inkallad. Nir jag
frdgade varfor, visade han upp ett tandglest flin och
svarade: Ah, jag har haft det lite svart med “lumpen”.
Svart att ta order och sint. Kunde bli forbannad bara
av att dagarna i dnda hora: “Svensson goér det och
Svensson gor det !” Nej, fy fan, sant didr kommende-
rande passade inte mig, sd jag brukade rymma. Men
hér trivs jag. Bra kamrater som inte djévlas. Ja, s hir
trivs jag verkligen och bra kdk har vi ocksi. Men
framfor allt! Ingen djévla kommis och da ar det ju
bara roligt, att gora bra ifran sig, eller hur? Jag
svarade inte , Jag bara nickade instimmande och jag
hade redan pa min korta tid ombord forstatt, att mén-
nen ombord pa Brinnaren, uppfattade sig sjilva som
en gedigen familj. Och dnnu mer Overtygad om vad
Svensson menat, blev jag nidr middagen serverades.

Det fanns inte ett spar av ndgon som {16t ovanpa” och

forsokte vara mer dn de andra. Alla delade lika, 4ven om
jag tyckte mig mirka att de behandlade pumpman” med
lite mer respekt.

Jag tog mina pass vid radion och vi kom
lyckligt ner till Karlskrona. Dar ldmnade vi var last pa
avsedd plats och eftersom det inte fanns plats for vila,
startades genast aterresan. En resa, dér vi gick ”’pa latten”
d.v.s. vi hade ingen last ombord.

Som ensam telegrafist skulle jag passa radion en
timme mitt i natten och nir jag suttit av mitt pass, ater-
vande jag till min hytt dir jag ater krop ner i kojen. Bade
radiohytten och telegrafistens hytt var pa Brénnaren be-
lagna hogst upp pé aktra dndan pé bryggan. Dér 1ag alltsa,
vid tretiden pa natten, endast klddd i en kort pyamasjacka
och trynade nér pl6tsligt allt hinde.

Pang! Boom! Krasch! RRRRRRRRRRR

Fartyget 14g helt kantrat pa styrbords sida! Kolsvart
i hytten! Vad katten hade hint? Kastad ur kojen, vaknade
helt desorienterad. Lag jag pa durken?. . . Eller var det
styrbords skott? Vad i hels....Vad var upp och vad var
ner? Jag lyckades i alla fall kravla mg upp pa fotter och
fisk efter visst trevande tag pa strombrytaren och slog pé
ljuset. Jo s& var det! Briannaren lag med 80 grader styr-
bords slagsida, Motorn rusade. Hela fartyget skakade och
propellern, som endast till viss del, 14g 1 vattnet, piskade
sjon. Det hdga motorvarvet hade till f6ljd att hela fartyget
skakade som av frossa. Jag fick snabbt tag i flytvésten
som héngde pa en krok och bdrjade bana mig fram till
dorren till brygga , nér det dntligen syntes en ljusning i
elandet. Motorns varvtal sjonk ner till det normala och
fartyget borjade réita upp sig. Jag slet snabbt upp dorren
och stapplade ut pd bryggan, déir jag moéttes av den tva
man starka bryggvakten. Det var chefen sjélv samt en av
besdttningen som fungerade som rorgingare. Béigge
skrattade at min bestortning och chefen sa:

Ja, det var inget skont uppvaknande kan jag forstd,
eller hur upplevde du det?

-Tja behagligare har jag ju varit med om, medgav jag; nér
forvaltaren borjade forklara: -

Jo du forstar, vi rdkade ga rakt upp pa ett stort is-
flak och sen rullade 6ver pa styrbordssidan . Ja, det ar l4tt
gjort nér vi pa “litten”, som vi gér nu. Och 1 synnerhet nir
vi har isbrytarstdv. Han kikade p&d mig dér jag stod utan
byxor och tillade: Men du tycks ha klarat dig bra. Och
skitit 1 byxorna kan du ju inte heller ha gjort, eftersom du
ju saknar sddana, Nej, da méste allt mer till 4n en san hir
liten petitess, svarade jag. Ha, ha, ha, ja, det &r OK gnis-
ten, men ga nu tillbaka till bingen och tryna in. Forhopp-
ningsvis skall vi slippa sddana hér dverraskningar i fort-
sattningen skrattade forvaltaren och vinkade ivdg mig.

Resten av resan blev en ren trans-
portstricka, men som helhet blev resan
med HMS Brénnaren en resa som jag
| aldrig glommer och som jag absolut inte
vill ha ogjord.

Olle



En dramatisk ubatshindelse fran
svenska ubatsvapnets "barndom”

Nedanstdende berdttelse har vi fatt fran Lars Nordenberg
och dr himtad ur dagboksanteckningar férda av Elisabet
Johanssons morfar som hette Harald Teodosius Ehlin och
var fodd 2 april 1889 och dog 16 april 1966.

Elisabet som ldmnat underlaget till Géran Korch i vete-
ranbesdttningen pd muséeubdten U3 i Malmé dr bosatt i
Limham.

I slutet av 1916 overgick jag till u-vapnet, for att yt-
terligare utbilda mina maskinella kunskaper. Det var
att sitta sig pa skolbédnken igen. Lésa forbranningsmo-
torer och elektronik, dessutom torpedlira, geostatik och
stabilitet. Torpedskrivningar och ldsning av torpedléara
var hemligstimplade. Efter lektionerna inlastes papper
och bocker och véra fickor visiterades. dessutom hade
vi gett 16fte, att ej for utomstidende yppa nagot av det
som rorde tjénsten.

Skolan varade i sex manader, sedan borjade un-
dervattenbétsberedskapen. Till att borja med fick vi
genomga fartygskdnnedom. tankars fyllning, tryckluf-
tens anvindning for utblasning av tankar och startning
av motorerna. Elektriska batterier, laddning och skot-
sel. Instédllning av torpedernas skjutningar. Isértagning
och hopsittning av telefoner och periskop samt gy-
roskopets funktioner. Navigation och dykningar. Ov-
ningar i morker att finna rattar, spakar och ventiler och
for 6vrigt utféra mandvrar rutinméssigt i morker.

Efter teoretiska och praktiska kurser blev jag
kommenderad som torpeduppbdérdsman pa undervat-
tensbaten no 2, tillhérande femte divisionen, station-
erad pa véastkusten.

En 6vningsdykning utanfor Vinga, i och for sig
en vanlig dykning, holl pé att bli en katastrof. Chefen
kommenderade, “Klart for dykning”! Allt 16st pd dick
stuvades ner i undervattenskroppen. Uppbdrdsstyrman
rapporterade: “Klart for undervattensgang”. Forliga
torpednedtagningsluckan och tornluckan stingdes och
tillskruvades samt slussventilen for dieselmotorskorste-
nen. “Fyll forliga och aktra barlasttankarna™! Fyll cen-
tertanken! Full fart fram! Horisontalrodren pé ned-
gang! Djupvisaren visade 5 m. 10 - 15 - 20 meter.
Stdng centertanken!  Maskintelegrafen signalerade
stopp och den elektriska motorn stoppades.

Vattnet strommade fortfarande in. Djupmétaren
okade och visade 25— 30— 40 meter. ” Order: ”Blas ut
centertanken”! Trycket pd det reducerade luftkérlet
visade 4 kg./cm? Utombordstrycket var hogre eller 45
m. varfor vi fortfarande sjonk. Vad var att géra? Nu
borjade vattnet ldcka in genom forliga torpednedtag-
ningsluckan. Ubéten sjonk fortfarande och vattnet ge-
nom luckan dkade genom det hoga trycket. S& kéndes
en latt torn och fartyget kom i lutande stéllning. Vi stod
pa botten. Djupmitaren visade 54 m. Alla ombord var
som lamslagna. Skriacken lyste i 6gonen. Vattenldckan
okade.

Utdunstningarna fran de 20 mannarna i besittning-
en kiindes friin och kvalmig. Angesten var ej att ta fel pa,
svettpérlorna droppade fran oss. Vi var drinkta som kat-
tor! Allas blickar var riktade mot nedtagningsluckan, dar
vattenstralen blev allt kraftigare.

Torpedrumsdurken bdérjade likna en kokande
smaltgryta, pa grund av att det salta vattnet spolade over
de elektriska batterierna, som var placerade under torped-
rumsdurken. Batteriet blev totalt kortslutet och &ngorna
fran syran i batteriet borjade ligga sig pa brostet. Det
blev svart att andas. Vi tyckte att helvetet brakat 16st 6ver
oss. Ingen chans att komma upp till ytan. Instingda som
vi var fanns ingen mdjlighet till riddning. Nej vid ett sa-
dant tillfille var inget annat &n att avvakta dodskampen.
Négon forbindelse med moderfartyget var ej mojligt. Den
tiden fanns inte radio ombord. Den enda forbindelsen
med vattenytan var telefonbojen, som l8sgjordes, men
innan den blivit upptdckt skulle vi varit kvidvda eller
drinkta.

Som genom ett trollslag och en stark fornimmelse,
rusar en av besittningen fram till spaken for blyloskolen,
rycker ett kraftigt tag och kolen 16sgores. Béten kringer,
stiller sig pd nosen i 30° vinkel och hgjer sig sakta med
aktern fore mot ytan. Vi var rdddade!

Det som vi tyckte var timmar ddrnere pa botten,
var 1 sjilva verket blott en kort stund. Det var dnda
hemska minuter.

Det blev en grundlig undersdkning. Vid dockning-
en visade sig, att ett fiskndt med vidhdngande sinken
fastnat i bottenventilen.

Kwvar i baten stod jag till slutet av 1918, da jag lade
in min avskedsansdkan, men fisk den inte beviljad forrdn
nyaret 1919.

Vid flottan har jag haft médnga goda och trofasta
kamrater och vénner. Det var med vemod jag ldmnade
dem, for att kanske aldrig méta dem igen. En del av mina
kamrater har jag patréaftat har och dér i civila livet. Under
min tid i1 flottan som varade ndrmare 11 ar har jag manga
glada minnen. De trékiga har jag sdnkt i glomskans hav.

Aterstdr nu att mota civila livet som i manga ar
hégrat for mig, och som jag dromt om, for att bli en fri
man, fri fran det militdra oket dir disciplin och inrikt-
ning, gjorde mig till ett nummer och en robot.

Jag var nu fri och védntade mig nya upplevelser.
Det forsta jobbet blev Bergsunds Mekaniska Verkstad,
som garantimaskinist, pad de bétar som varvet levererat
Bergsundsmotorer till.

H.T. Ehlin g:m dotterdotter Elisabet.

Ubdt n:o 2 far inte forvixlas med U2. Ubdt n:o 2 3 och 4
var en serie som byggdes 1909 pa Motala Verkstad. Depla-
cementet var 138 ton och lingden 26.7 m. Dykdjupet var
faststdllt till 30 m. och farten var i ytldge 8,8 knop och i u-
ldge 6,6 knop. .Bevdpningen var en 45 cm. tub och lasten
tre torpeder. Besdttning 10 man.

Samtliga var utrangerade 1930.

Som jamforelse dr Sodermanland byggd 2003 pd 1440 ton.
Kdlla Fran Hajen till Sodermanland (Fredrik Granholm)



HMS NAJADEN har limnat
Halmstad for Fredrikstad i
Norge.

Ordférande i Najadens Vinner
och FM-medlemmen i Halmstad,
John Sjélin har skrivit denna

" redogorelse. Vi beklagar vira
véinner i Halmstad for denna
forlust.

Vi Flottans Mén i Halmstad har haft en nira kon-
takt med Najaden under alla de ar (68) hon legat i
Halmstad. FM hade bl.a. sina méten ombord under en
period. Foreningen har aktivt deltagit i omfattande om-
byggnader inombords och, under manga ar, guidat om-
bord, periodvis med god hjélp av FM-medlemmar fran
Angelholm. Vi saknar och kommer, i manga ar, att
sakna hennes profil vid Slottskajen. En del av Marinens
historia, Skeppsgossekdren som gick i graven 1939, har
mist ndgot vésentligt. Nu nér Najaden finns i Norge har
vi 1 Sverige bara ett orlogsfartyg kvar som ar byggt i
trd, nimligen VASA.

Najaden &r unik pa manga sitt, det forsta Ov-
ningsfartyg byggt sérskilt for skeppsgossekaren, ett
kompositbyggt fullriggat 6rlogsfartyg. Dessutom en av
vérldens minsta fullriggare.

Att hon hamnade i Norge kan vi kanske vara
glada for, eftersom hennes forsta sju ar 1898 — 1905
var vi 1 union med Norge. Vi har dock inte hittat ndgon
skeppsgosse med norskklingande namn i Najadens
monsterrullor.

Najadens Vénner, som ansvarade for museala
skeppsgosseforemél och visning av Najaden var
tvungna skdnka en del av dessa féremal till Marinmu-
seum 1 Karlskrona 1 forst hand, Hallands Konstmu-
seum, Torekov Hembygdsforeningen och Flottans Mén
1 Halmstad, resterande saldes.

Begrinsade utrymmen i var lokal gor, att vi inte
kan stilla ut skeppsgosseforemal pé ett bra sétt. P4 ini-
tiativ frdn Najadens Vénner har vi, bla., tillgang till
monsterrullan digitalt.

Forsdljning av Najaden ifrigasattes av ménga
och hela processen priglades av konstiga virderingar
och beslut frain Kommunens sida. Trots manga konstig-
heter i hanterandet av forsédljningen s var tydligen allt
juridiskt korrekt.

Nér forvaltningsdomstolens beslut blev till
Halmstad kommuns fordel kunde &verlimnandet av
Najaden till den nya dgaren dga rum fredagen den 4
juli. Det, som skulle vara en pampig ceremoni, gick
inte som kommunen ville. Cirka 500 Halmstadsbo hade
samlats pd kajen och visade sitt missndje genom att
hojta, vissla och tuta.

Polisen fick ingripa och erbjuda kommunalfullmak-
tiges ordforande skydd (det hade nog inte gatt till
nagra ytterligheter), men den tilltinkta ceremonin
blev forstord. En representant for koparna konstate-
rade krasst. Reaktionen, om det hént i Norge, hade
varit precis likadan, kanske med lite mer tryck. Na-
jaden var inte sa pigg pé att limna Halmstad. Trots
forsok kunde inte norrménnens bogserare komma
tillrdckligt p.g.a. vattendjupet och en mindre bét till
hjélp kunde inte uppbringas i Halmstad. En RIB bat
bestilldes fran Norge och denna kunde nésta dag,
en lordag, bogsera Najaden till den véntade bogse-
raren. Fordelaktigt vider gjorde att Najaden nadde
sin nya hemmahamn (Fredrikstad) pa sondagen.

Den nya dgaren till Najaden har, pa kort sikt)
planer att fortsétta med renovering och ha visning
och andra aktiviteter ombord, pé l4ng sikt gora Na-
jaden segelbar.
Vi onskar dem lycka till med det ambitiésa pro-
jektet och hoppas, att en vacker dag, fa se det f.d.
Skeppsgossefartyget HMS NAJADEN komma pé
besok till Halmstad under segel.

John Sjolin

Najaden 1924

NAJADEN, fregattacklad fullriggare, sjosattes 1897 pd
Karlskronavarvet med byggnummer 267. Hon fick 1900
ett systerfartyg, JARRAMAS, byggd pd samma varv med
byggnummer 275. Dessa tvd var virldens minsta érlogs-
fartyg med fregattrigg.

NAJADEN dr ett trifartyg byggd pd stdlspant.
Ndr NAJADEN var i drift hade hon med ballast och for-
rad ett deplacement pd 355 ton ock kunde fora 595,5
kvm segel.
De forsta dren hade hon tva 1-pundiga kanoner.

Besdttningen var i regel c:a 120 man varav unge-
far 100 skeppsgossar.

NAJADEN utrangerades 1943 och sdldes for upp-
huggning. Hur hon 1945 i stdllet for upphuggning ham-
nade i Halmstad kan kanske nagon annan berdtta

Kdillor: Westerlund, SVENSKA ORLOGSFARTYG 1855-1905.
Arne Myllenberg, 300 ar och 400 fartyg, En bok om Karlskronavarvet.

Red.
PS: JARRAMAS dr muséifartyg i Karlskrona. DS.



RAPPORT FRAN MARITIMAN

Hej Flottans Mén !

S a skall jag da for sista gdngen forsoka sammanstilla
nagra rader om hur verksamheten hér pa Maritiman
har forflutit under det som vi brukar kalla vinter.

Ja nagon riktig vinter har det ju tack och lov inte
blivit &n i alla fall. (Skrivet 10 februari). Ett par dagars
frost och nagra minusnitter, men ingen vinter. Nagot ar
sldntrade vi bort den &rliga hostdversynen pa fartygens
oljeeldningssystem. Jo nagra har faktiskt kvar det hir,
fast de flesta har nagon form av eluppviarmning. Det
aret blev det vinter. Riktigt kallt och fruset pa flera hall.
Men i ér, ja det vill sdga infor julhelgen 2014 var alla
pannor servade och nu dr det snart var. Ren tur? Ja
kanske.

Forberedelserna for arets aktiviteter stdr och sma-
puttrar lite har och dér. Dvs ndgra nya utstillningar
kommer det inte att bli, men det gar ju alltid att béttra pa
det man har. Virvelina, som &r en dventyrlig tjej, ar ett
upptdckartema for nyfikna ungdomar och som nu
spetsas till ytterligare. Ett skolklass arrangemang som
kommer att passa allt frén 1ag till hogstadieniva.

Dessutom anstridnger vi oss for de yngsta barnen
med béde barnkalas som piratkalas. Nu &r det kanske
inte direkt for oss som ndstan passerat bast fore datum,
men vara efterkommande, barnbarnen, kanske biéttre
forstar farfars och morfars konstiga sagor och beréttelser
om man fatt leka pirat i en jagare pa Maritiman.

Aven i sommar kommer det att foretas rundturer i
hamnen frdn just Maritiman. Bidde Kulturbatarna och
den museala bogserbaten Herkules planerar sddant. Och
sa blir det ju malgéng for Volvo Ocean Race. Hér rakt
utanfor vid inloppet till Frihamnen. Inte nog med det,
det kommer att vara olika typer av uppvisningsseglingar
hela veckan efter midsommar, och jagardédcket borde bli
en bra utsiktsplats.

Sa rustar vi upp vart entrécafé. Efterfridgan pa
olika varianter av vofflor har inte skapat de ldngsta koer-
na déar, och utbudet kommer nu ocksd att omfatta mer
snabbmat typ fish'n chips, korv med bréd och hamnbur-
gare. Ja det kommer nog att bli just "hamnburgare” for
att knyta an lite till just caféts placering.

Avslutningsvis ser Maritiman, och givetvis dven
jag, fram mot manga gemensamma insatser for farty-
gens bevarande. Dvs allt frdn hjilp och synpunkter pa
skador, forbdttringar och problem, via guidningar och
insatser pd méssor och utstdllningar, till arbetsinsatser
vid stdd och funktionsdagar. Foreningsverksamheten vid
Maritiman har ju en enorm spridning genom sma vénner
med egna fartyg till stora grupperingar med specifika
intressen for ndgot av fartygen. Det dr viktigt att det
samarbetet fungerar, och dér &r just
kunskapen hos Pejlings ldsare som
manga ganger kan gora skillnad.

Tack for mig. Bjérn

N

AKT ~ SLAG

D et dr skont som redaktor, att ha en egen spalt dér
jag kan gnélla och forsvara mina pahitt och plats-
disponeringar.

Som jag tidigare har papekat dr sidantalet jaimt
delbart med fyra. Mitt mal ar tjugo. Som Ni forstér och
vet dr det omdjligt att sjélv skriva ihop en hel tidning.

Om tidningen bara skall vara ett forum omkring
foreningslivet, skulle formodligen fyra sidor ricka mer
an val. Vi ér, om vi rdknar med “nétet,” forhoppnings
vis i alla fall >1000 lasare. Skulle jag std for allt hade
jag sdkert skamt ut mig och fatt krav pa nedldggning for
lange sedan.

Jag vet att ni alla upplevt mycket under er tid i
Marinen. Jag triffade pa ”Smaland” tvd som varit
varnpliktiga ddr. Den ena sade: ”Véarnpliktstiden har
varit den bésta tiden 1 mitt liv’ ”Nej fy f.n” sa den
andre: ”inte en dag till i den skiten.” Om ni ténker pé de
orden, plocka fram era egna erfarenheter och minnen.
Dela med er. Vi tillhor en exklusiv krympande skara.
Skdnk en tanke till de, som stod och koleldade de gamla
Jjagarna och “cigarrerna’ i grov sjé,.

I den tid vi nu lever, tror jag att vi méste vicka
en positiv opinion for vért sjoforsvar. Vi har en kust
som dr 210 mil lang. Hur manga mil blir det per bat
med den flotta vi har idag? Och glom inte 6n Gotland,
Ostersjons 18s”

Nu har jag gnillt fardigt for den hir gangen och
vill tacka de som hjdlper mig att fa ihop de tjugo sidor
jag satt som méal. Det misslyckades dock denna gang.
Det réckte bara till 16. Som kompensation tog jag mig
friheten att ldgga in fyra sidor om torpedvapnet och
dess batar, allt plockat frdn min egen bok ” SVENSKA
ORLOGSFARTYG under 300 &r. Fyra sidor &r dock
inte tillrickligt s& omstidndigheterna kanske blir, att ni
fir st ut med resten i nésta nummer, om nu fyra sidor
till racker till dér, med tanke pa alla ubatar.. Alltsé,
kom med material sa slipper ni detta.

Som ni har mérkt lagger jag upp langa bidrag pa
flera nummer. Varfor? Jo, di vet jag att jag redan har
ett par sidor till ndsta nummer och jag vicker nyfiken-
het hos dem som verkligen dr intresserade.

Har 1 2015 &rs forsta nummer fér vi hélsa en ny
skribent vilkommen, Olle (Carl O Andersson)

Olle tog vérvning i Flottan som telegrafist 1957.
Under furirsutbildningen pa Berga Orlogsskolor drab-
bades han av polio och lyckades med nédppe Overleva.
Efter manga ar av hard trdning och studier fick Olle
arbete som programmerare och systemman pad RCA.
Efter 22 &r i arbetslivet hann seneffekterna av polion
ifatt honom. Olle blev/édr bunden till respirator och rull-
stol. Han borjade skriva och har gett ut ett flertal bock-
er daribland sjdlvbiografin ”Min slingrande vég (dér
fotot pé sidan 14 dr hamtat) fran vilken vi har 16fte att
aterge det vi onskar i Pejling.

Forts. ndsta sida



MEDDELANDE FRAN UBATSKLUBBEN NORDKAPAREN

Skaldjursafton 16 april

Skaldjursafton den 16 april i Marinstugan. Ett samarrangemang mellan Flottans

M:in och Ubatsklubben Nordkaparen

Efter hostens lyckade skaldjursafton kom 6nskemél upp om att genomfora ytterligare en liknande afton
under véren. Datum har bestamts till den till den 16 april.
Vi kommer samma dag att genomfora en enklare minnesceremoni for att hedra ubdten Ulvens beséttning

som forolyckades for 72 &r sedan.

Program:

1700 Samling och kransnedlaggning vi minnesstenen Nya Varvet.

1800 Skaldjur mm

Vi kommer édven att bjuda in Féreningarna runt Maritiman, FGMC till em. och kvéllens aktiviteter:
Fordelning: Max 45 (50) personer varav ca 20 (25) st frain FM och FGMC

Pris 150:-/ person (exklusive dryck)

Anmidlan till Janeric Martensson pa mail: janeric.martensson@gmail.com

Eller genom att anteckna sig pa lista i Marinstugan

Vilkomna

Lars Nordenberg Q
Ordf Nordkaparen l d

RAPPORT FRAN KLUBBMASTAREN

Andring av april minads klubbafton!

Tidigare aviserat foredrag i april flyttas till augusti
och i april 1aggs nedanstaende foredrag in
Dag: Torsdag 23/4; Tid: 1800. Foredragshallare: PA
Kmd 1, Nils-Ove Jansson

Amne: Ubatsjaktverksamheten i Sverige under
Kalla kriget, nya aspekter och slutsatser.

Nils-Ove Jansson har varit chef for Underrittelse-
kontoret (USK) vid davarande Forsvarsstaben och dérefter
stillforetrddande chef for Must (Militdra underrittelse-
och sdkerhetstjansten vid Hogkvarteret. Dérvid var han
dven ansvarig for insamlandet och bearbetningen av alla
underrittelser rorande krankningar och rapporter om frim-
mande undervattensverksamhet som Forsvarsmakten hade
att hantera.

Nils-Ove Jansson avslutade sin aktiva tid inom
marinen som chef for Vistkustens marinkommando och
gick i pension ar 2000.

Nils-Ove dr aktuell med sin frisprakiga bok
”Omojlig ubat” som behandlar ubatsjaktverksamheten pa
framforallt 80- och 90-talet. Boken kommer att finnas till
forsiljning for 250 kr per styck i samband med denna
klubbafton. Vill Du képa boken, betalar Du inte kontant.

Du antecknas, far boken med inbetalningskort och betalar
via plusgiro i efterhand.

Det tidigare aviserade foredraget om den Militdra
underréttelse— och sdkerhetstjansten (Must), av var ordfo-
rande Lars-Erik Uhlegard, kommer istillet att 1dggas in vid
hostens forsta klubbafton den 24 augusti och éterfinnas i
nista nummer av Pejlingar - nr 2, 2015 tillsammans med
hela hostprogrammet..

Boris Lundqvist
Klubbmdstare

AKT ~ SLAG forty. from sidan 17

Olles forsta sjokommendering blev 77106 RIGEL
men hade inte mer &n kommit ombord da han fick order
att om att omedelbart bege sig dver till "BRANNAREN”
som pé grund av isldget behdvde en telegrafist pd en resa
till Karlskrona.

Kontakten med Olle har jag fétt via Terje Fredh
till vilken Olle skickat manuset om “Brénnaren.” Terje
vidarebefordrade manuset hit till Pejlingar och ordnade
kontakten. Tack Terje.

Naésta nummer bor ni ha innan juni ménad é&r slut
och jag tackar for manus under maj.

Lev vl ock tack i forvig. Karl Harry


mailto:janeric.martensson@gmail.com

P:S FRAN ORDFORANDEN

Glomska eller slarv?

PS! Nagra av medlemmarna i FM Goteborg har fatt sitt med-
lemsbevis for 2015 o6verkorsat. Detta beror pa att dessa
glomt betala medlemsavgiften for 2014 eller att uppsdgning
av medlemskapet inte har nétt styrelsen. Onskar nigon av Er
kvarstd som medlem sa dr det bara att betala in avgiften en-
ligt inbetalningskortet (2 x 300:-) varefter ett nytt giltigt
medlemsbevis snabbt kommer att utsiandas. Har ndgon beslu-
tat att 1dmna foéreningen sé ser vi girna ett e-postmeddelande
eller telefonsamtal till ordforanden om detta. Hor vi inte av
Er s& upphor medlemskapet automatiskt 2015-04-01. Skulle
nagon som ldmnat foreningen komma pé béttre tankar sa &r
det bara att komma in med ny ansdkan. Styrelsen kommer att
behandla sddana drenden i positiv anda.

Styrelsen

BOJEN

VI I DAMKLUBBEN BOJEN VILL SLA
ETT SLAG FOR TVA PUNKTER I
VARPROGRAMMET

1. SECOND HAND: Loérdagen den 14:e mars
kl.11°00-14°00 i Marinstugan, Odogsviigen 6
Inldmning 13 mars kl. 09°00-15°00

2. ARETS RESA ,som i &r gér till Sjuhiradsbygden,
Tisdagen den 19 maj.
Bindande anmélan senast den 22 april.
Teckningslista finns i Marinstugan.

Anmiélan mottages dven av Kéthe Ivarsson
Tel. 031 51 82 11 & 0708 - 8523 26

Med dessa punkter framfor oss, ser vi fram mot vdren
hdlsar styrelsen

Den érliga utflykten till Kdnso gér som vanligt pa Kristi
Himmelfardsdag den 14 maj.
Anmilning pé lista i Marinstugan eller till
P-O Eriksson lipoere@tele2.se eller tel.0706 - 09 23 14.

OBS!
Anmil minst en vecka i forvdg pa grund
av tillstdnd att passera militdrt omrade.

01
05
08
09
19
21
Maj
11
11
12
12
16
28
29
Juni
21
26
29

VI GRATULERAR
FODELSEDAGAR APRILJUNI

031404
039466
030333
030722
0,1201

030629

031106
030916
030802
039159
030328
038823
030807

039589
039700
030306

Hans Fredriksson V. Frolunda. 70 ar
Lars Filipsson V.Frélunda. 65 ar
Rune Wrigman Uddevalla 95 ér
Thomas Eliasson Goéteborg. 65 ér
Jan Eric Knutas Kungsbacka 65 ar
Ulf Engstrand Goteborg. 65 &r

Anders Andersson MéIndal 70 &r
Lars Jonsson Géteborg. 75 ar
Alf-Goran Andersson Alingséas 70 ar
Ulf Karlsson Stenungsund 80 &r
Krister I:son Lundin Géteborg. 75 ér
Sven-Erik Odman Trands 80 ar

Carl Krusell Goteborg 80 ar

Stig-Gunnar Berndtsson Gbg 80 ar
Leif-Arne Ljungholm Géteborg. 65 ar
Nils-Evert Tasius Goteborg 85 ar

VI HALSAR FOLJANDE

NYA MEDLEMMAR VALKOMNA

031424
031425
031426
031501
031502
031503
031504

Lars Green Vistra Frélunda
Carl Johan J6nsson Lilla Edet
Bernt Ljunqvist ~ Goteborg

Jan Abramson Stockholm
Thore Windahl Myggenis
Sture Enestrom Nol

Milton Odding Nodinge



Posttidning
Flottans Mén

Orlogsviigen 6

426 71 Vastra Frolunda

s DIG soM ALSKAR
FARTYG & savrstankra HAYV .

MONSTRA »: &3 BLIMEDLEM

I FORENINGEN GOTEBORGS
MARITIMA CENTRUM

SOM MEDLEM FAR DU
¢ Fritt intrade till Maritiman
¢ Inbjudan till medlemsresor och julbord

e Inbjudan till forelasningar

* Stodja och uppleva vart sjohistoriska arv

* Mdjligheten att traffa sjofolk fran den "gamla goda tiden”

Bli medlem for endast 150 kr/ar betala in pa PG: 15 37 99-2

FORENINGEN

GOTEBORGS
MARITIMA
CENTRUM

GLOM EJ

Arsmotet lordagen den 21 mawy
Klubbaftnouwna dew 26 mowrs
ochvden 23 april
ochv
Duw fowr absolut
Inte glomuma

MARINSTUGANS DAG SONDAGEN DEN 10 MAJ

BUSSRESA
Till

Husgvarna Vapen-och Fabriksmuseum

Tisdagen 17 mars 2015

F6lj en mer dn 300-arig utveckling vid ett av vérldens
dldsta och mest mangsidiga industriforetag.

Det borjade 1689 med muskdter och andra vapen for
den svenska krigsmakten.

Sedan kom symaskinen 1872 foljd av spisar och en
mangfald andra gjutgodsartiklar, velocipeder, motor-
cyklar och manga andra produkter.

Kostnad 525:-
Anmilan till P-O Eriksson, lipoere@tele2.se

Telefon 0706 - 09 23 14
Anmadlningsblankett finns dven i Marinstugan.

Se a/ve/wforega@nd@ uppslag




