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Kamrater!

Arets forsta nummer av Pejlingar har ntt Dig och det inne-
bar att arsmotet 4r genomfort. Resultatet fran detta kan Du
enklast ta del av pd var hemsida.

Jag vill redan hér tacka alla som medverkat till ett makaldst
jubileumsar 2017. Nu lar det dr6ja nagra ar innan vi tar pa
oss ett sadant lass igen. 2018 blir ett aterhdmtningens ar.

P\

Trots detta s& hander en hel del i féreningen. Gl6m inte vara klubbaftnar, pub-
och missaftnar, Marinstugans Dag och Grillafton i borjan resp. slutet av maj.
Mer information finns pé sida 15 for det ndrmaste kvartalet samt pa var hem-
sida dir de ndrmast liggande begivenheterna dr med och uppdateras efter
hand.

Riksarsmotet 2018 (RAM 18)

Jag vill hir passa pé att sla ett slag for detta ars Riksarsmdte som dger rum den
20 till 22 maj med M/S Baltic Queen fran Stockholm till Tallinn och ater. Det
ar Stockholmsforeningen som arrangerar arets riksarsmote. Vi kommer fran
Goteborg att ordna en bussresa for de som Onskar bra transport 1 egen regi.
Allt om riksérsresan 1 Flottans Médn nummer 1 som beddms vara ute i mitten
av mars (fore detta nummer av pejlingar). Mer om var bussresa kommer att
presenteras pa var hemsida och i Marinstugan efter hand som laget klarnar. Vi
tar givetvis med kamrater fran region Vists foreningar i mén av plats. Prelimi-
néra kortider: Start fran Varberg 0730 som innebér att kamrater frin FM Ang-
elholm, Halmstad och Varberg kan embarkera i Varberg. Fran Lysekil och
Goteborg samt eventuellt fran Karlstad-Varmland sker embarkering i Gote-
borg vid Nils Ericson-platsen 0830 och Jonkoping 1100 sa att kamrater déri-
fran dven kan delta. Mer om RAM 18 finns redan pa FM Stockholms hemsida
dir kostnaderna for hytter mm ar angivna och anmélan kan goras till Rik-
sarsmotet. Senast 10/4 ska anmilan vara gjord. Aterfird den 22/5 ca 1100. Ta
girna med Er partner pa denna minikryssning.

Vi méste snarast fd namnuppgifter pd de som onskar medfolja buss Viastkusten
- Stockholm tor. For att dimensionera busstorleken genom att de som efter att
ha tagit del av detaljerna pa nétet enl. ovan eller i rikstidningen Flottans Mén
nr 1, anméler intresse for bussfiarden som blir kostnadsfri. Anméilan gors till e
-post: lars-erik@uhlegard.se eller tel/sms 072-3972186. Senast den 10/4.

Ovrigt:

Framover ska anmilan ske till Klubbaftnar, musikaftnar och likande verksam-
het (pub-/missaftnar och verksamheter som innebér att livsmedel ska kunna
beréknas). Det kommer att tydligt framgé vid annonsering infor den typen av
verksamhet. Den som inte avanmaler sig i tid maste dnda erlagga avgiften.

Stort tack for penninggavor fran enskilda under 2017 och nu 2018. De behovs.
Lars-Erik Uhlegéard

4:e ARGANGEN SOM POSTTIDNING EFTER NAMNANDRING 2015
PEJLINGAR startade som ett medlemsblad med namnet PEJLING 1978.

Kamratforeningen FLOTTANS MAN. Lokalféreningen i Goteborg

Lars-Erik Uhlegard / 0723-97 21 86 / lars-erik@uhlegard.se

Karl Harry Dahl / 031-91 32 42 / 0706-91 32 42 / harry.dahl@telia.com
FM-medlemmar och ”Bojor”. Vissa militdra instanser och andra organisationer
Flottans Mén, adress: se ovan till vanster / e-post till redaktor
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Ledare

Kamrater!

Jag tror vél att de flesta av Er 4r medvetna om vad som
timade under Folk och Forsvar i Sélen. Natos general-
sekreterare Jens Stoltenberg var ganska tydlig med att
Sverige inte kan rdkna med aktivt stod frén Nato utan
att vara medlem. Det verkar vara s att manga énda tror
att vi skulle fa hjélp av Nato om Sverige utsattes for
t.ex. rysk aggression. Stoltenberg var tydlig med att
man kan inte fa nagra som helst garantier sa linge man
inte dr medlem av forsvarsalliansen, hur bra samarbete
man an haft under aren. Partnerskap &r inte det samma
som medlemskap.

Nyligen har det ldmnats in en utredning om Forsvars-
maktens materielbehov fram till 2030. Det var ord och
inga visor. En fordubbling av materielanslaget kravs for
att fa den operativa effekt som regeringen och riksda-
gen kraver. Utredningen tar upp nuvarande niva och tre
tilldggsnivéaer dar endast niva 3 (den hogsta ger marinen
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rimliga forutsédttningar om an inte det helt dnskvirda).
Det ar forst dar som nya ytstridsfartyg kommer, fler u-
béatar och bittre amfibieresurser tillgodoses. Nu kom-
mer det sikert att vara manga turer och dndrade forut-
sittningar innan nagot besked om materielanslagen for
den kommande tioarsperioden faststills.

Nu har dven OB limnat 6ver Forsvarsmaktens bedémda
behov av ekonomiska resurser for perioden fram till
2035 genom en omfattande perspektivstudie. Det pekar
mot ett behov av mer dn det dubbla mot dagens anslag
och i linje med Nato-kraven. Har tydliggors det dntligen
att planen omfattar en ateruppbyggnad av marina resur-
ser pa Vistkusten med forstirkt basorganisation, en sjo-
stridsflottilj och viss amfibieférmaga.

Detta sker inom ramen for Forsvarsmaktsstruktur 2035
(FMS 35) behov och utveckling mot 2035. Det ar pa
ratt vig. Mer om detta i kommande Pejlingar.

Lars-Erik Uhlegard

Du med intresse for korsang!

Séngkdren behdver forstiarkning. Prova pa! Hor av
Dig till korledaren Leif Andersson pa e-post: lif-
ton44(@gmail.com eller mobiltelefon: 070-320 63
15. Ar Du intresserad men lite osiker sé ta kontakt
och triffa koren vid ndgon sangdvning. Normalt
over koren varje méndag 1 Marinstugan mellan
1800 och 2000. Undantag finns.

OBS! Aven de som spelar limpligt instrument bor
hora av sig da behov finns dven dér. Alla sorter av
instrument kan kan vara av intresse. Hor av Dig!.

2018

EU:s dataskvdﬂsrefurm

A A

Vad innebir EU nya dataskyddsforordning
GDPR General Data Protection Regulation
for oss?

Nya bestimmelser for personuppgifter trader i kraft
den 25 maj som stéller nya hogre krav pd hante-
ring, forvaring och skydd av personuppgifter.
Inom var forening innebér detta i korthet att alla
medlemmar maste acceptera att personuppgifter
hanteras av foreningens styrelse. For vara medlem-
mar innebér det att genom inbetalning av arsavgif-
ten sd samtycker den enskilde (enligt artikel 4.11 1
direktivet) dérvid till att foreningen och forbundet
hanterar medlemmarnas personuppgifter pa ett sa-

kert sitt vilket omfattar: namn, adress, fodelseda-
tum, telefonnummer, e-postadresser och bilder
samt de uppgifter i 6vrigt som ldmnats vid ansdkan
om medlemskap.

For nya medlemmar kommer blanketterna att kom-
pletteras med en kryssruta med signatur ddr man
samtycker till att ovan angivna uppgifter hanteras
av foreningen och forbundet. Kan man inte accep-
tera detta dd kan man inte vara medlem, eftersom
man inte kan kontaktas och inte heller fa tidskrifter
och andra utskick. Den som inte kan ga med pa
detta maste lamna foreningen.

For bilder som hanteras pa t.ex. vara hemsidor och
1 véra tidskrifter och berdr enskilda ska det finnas
ett medgivande for publiceringen. Det &r 1 princip
samma regler som géiller idag. Reformen ska oka
skyddet for fysiska personer.

Har Du fragor kring denna reform vad géller Flot-
tans Mén s& kan Du hora av Dig per telefon till
Lars-Erik Uhlegérd (072-397 21 86) sa Du kan fi
viss vigledning eller hanvisas vidare.




[ SVEN-ERIK MELIN BERATTAR ]

1 férra numret avslutades sko-
lan i Karlskrona och det var
dags for siokommendering.

For Sven-Eriks del innebar det
minsveparen Orust.

Vl hade sista veckan i Karlskrona med bl.a. olika
prov och skjutningar med K-pist modell 45. Vi
skot om mirke och prispengar. Hasse och jag kom 6ver-
ens om att far vi prispengar sa gar vi pa Stadshotellet
och groggar upp pengarna. Hasse skot till sig en silver-
medalj och fick 50 kronor jag klarade bara silvermérket
och fick 10 kronor. Men detta var bra eftersom, nir vi
ryckte in hade 1,50 kr om dagen och senare 2,50. Vi
drack rom och cola hela kvillen. Morgonen efter skulle
vi ha uppvisning for Skolchefen (kommenddr) med for-
bimarsch och utférande av vissa exercisprogram (dres-
syrtdvlan) med uppstéllning, givakt, hoger om, vénster
om, framdt marsch, till vinster marsch till hoger marsch,
avdelning halt, vinster om, armbags lucka, lystring stéll
etc.

Jag madde tjyvens. Jag stod i duschen med enbart
iskallt vatten i ett par minuter. Frukost? Kom jag inte
ihdg. Daremot kom jag ihag att jag inte kunde skilja pd
hoger och vinster. Men med precision gjorde jag samma
sak som de andra en halvsekund senare och lyckades
med detta.

Vi akte till Goteborg for att gd ombord péd Hans
Majestits Skepp ORUST.

P& Orust var Flaggstyrman Hugo Lindberg far-
tygschef (FC), sekond var Styrman Rune Granath, ma-
skinuppbordsman var Hogbatsman Bengt Fogelstrom.
Dessutom fanns det en vérnpliktig kadett, Per-Owe Wa-
hrnberg, (Sjovérnare 2:a aret), en motorman fran Donso
och Kocken fran Halmstad. Ovriga var vi sjovirnare
Hasse, Jag, Morén fran inre Norrland, ”Taggen” Olofs-
son fran Stockholm, Sture Persson fran Goéteborg och

Bjorn Sundelius fran Vianersborg.

Nu fick vi en krona mer i erséttning som kallades
sjotillagg och hade saledes 3.50 kr om dagen.

Uppstéllning pa kajen diar FC onskade oss vil-
komna ombord. ”Kom ih&g” sade han, “att skilla pa be-
fal och spotta i lovart kommer igen.”

Vi blev indelade med skeppsnummer som tydlig-
en gick efter alder. Morén nr 1, Hasse nr 2, Jag nr 3,
Persson 4, Taggen 5 och Sundelius 6. Nummer 1 skulle
vara forhandsman (basen i handelsflottan). Indelningen
var baserad pa alder. Morén hade naturligtvis inte en
susning om bat mer dn vad deltagandet i Sjovarnskaren
(SVK) hade medfort.

PP, = eh,
P4 eftermiddagen gick vi till Skredsvik i Gullmarsfjor-
den. Vi hade en valbat pa sléip, en roddbat for tio man
med styrare. Kallas ocksa tiohuggare” (Vi hade dem i
SVK och seglade d&ven med dem, tvd temporira master
och tre segel, fock, stor och jack). Orust ingick i 6:e
minrdjningsavdelningen och bildade division med
Tjorn. Just denna resan gick vi ensamma eftersom vi
skulle ut pd vattenprov for fiskeriverket négra dagar
senare.

Vi gick over Sélofjorden och jag stod pa akter-
dédck néar FC kom och sade till mig att skifta bogsertros-
sen till valbaten vi hade pa sldp frén babords pollare till
styrbords pollare. Trossen gick ut genom aktersta gattet
Jag forstod ju att det var en check pa vad man gér for ty
det fanns ingen anledning att géra det. Dessutom for-
stod jag ju att han riknade med att jag skulle tappa ba-
ten. En idé 4r ju att varsko bryggan och sakta farten
men jag visste hur jag skulle gora under full fart (9,5
knop) Jag tog baktampen pa en kulfendert och satte fast
den i en knap strax under relingen, slog en stoppare
med resten av tampen pé bogsertrossen just utanfor
gattet. Gjorde klart pa déck sé att jag pd mycket kort tid
(sekunder) kunde dra dver trossen till styrbords pollare.
Lossade trossen forsiktigt tills att den hiangde i stoppa-
ren, skiftade trossen mycket snabbt till styrbords pol-
lare. Tightade sa mycket som det gick och gjorde fast.
Darefter lossade jag stopparen fran knapen och slacka-
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de upp sa att bogsertrossen blev tight igen och jag kunde
lossa stopparen. FC var ndjd och fragade var jag hade
lart mig detta. Jag sade att jag varit i handelsflottan och
var matros pd senaste baten som hette Vicia fran
Svenska Lloyd ”Bra,” sade FC, splitsarna pa stagen till
masten skulle banslas, En ny splits pa toppningswiren
till bommen behovs, gajtamparna skall taglas.” Helt
plotsligt forstod jag att han accepterat att jag var sjoman
och riknade med att jag kunde en hel del sjomanskap
utdver det vanliga. Taggen Olofsson hade seglat 12 ma-
nader pa Sunnanland (Svenska Orient Linjen) och hade
viss erfarenhet.

FC hade hela tiden for avsikt att hans besittning
skulle vara i fysiskt topptrim. I Skredsvik fanns det s.k.
”Rdda sparet” en terrdngbana som bdrjar med c:a 500 m
starkt lutande terrdng. Nir man kom upp pé toppen var
man helt slut, da var det bara 3,5 km kvar att springa.
Jag har alltid gillat terrdnglopning dven om detta var i
mastigaste laget. Den var specialgjord med avsikt att
r6jdykarna, som hade sin bas i Skredsvik, alltid skulle
vara 1 topptrim och hade denna banan som daglig kor-
ning.

Vi gick ner till Uddevalla hérifran och hdmtade
representanterna fran fiskeriverket. Déarefter gick vi ut
till olika métpunkter i Skagerack. Vi hann inte mer én
strax utanfor Mald strommar forrén jag kénde sjosjukan
komma. Jag hade frivakt och stod nedanfor styrhytten.
Helt plotsligt 6ppnades styrhyttens fonster och Hasse
ropade: "Hur &r det med dig Sven?” ”Alla tiders,” sva-
rade jag och ndr de stingde fonstret spydde jag. Samma
sak en gang till, men de maérkte inte att jag spydde. Vi
hade gropigt hela natten och var néstan uppe vid Kristi-
ansand och tog prov. Under frivakten hivade jag upp
ena sidan pa kojen sé att jag lag som i ett V> och dé lag
jag still och kunde sova i 6nskat antal timmar.

Vi korde fardigt proverna och gick in till Lysekil
dér vi lamnade fiskeriet och gick upp foér Gullmarsfjor-
den till Skredsvik dér vi aterférenades med Tjorn.

Huvudmaskin ombord var en tvacylindrig Skan-
dia diesel tdindkulemotor om 220 hk. Man startade med
tryckluft. Alla ombord skulle kunna starta maskinen.
Oppna brinsletillforseln, baxa svinghjulet till ett visst
mérke, Oppna startluften och maskinen gér igang.

s o3 S SRR R 0
Det borjade med parad och marschmusik och muskateri.
Minsveparna tillhdr numera kustflottan. Muskéteriet var
vi sjilva fran Orust och Tjorn riggade med vita damas-

ker och mausergevir —96 med bajonett.

CKF (Chefen for kustflottan) hédlsade minsveparna vél-
komna till Kustflottan och blir ett bra tillskott till 6vrig
verksamhet. Formodligen sade han nagot om att varje
man forvéntas att gora sin plikt” (citat frdn amiral Nel-
son fore slaget vid Trafalgar). Detta var fore slaget om
Grebbestad.

Fran och med nu bérjade exercisen med minsvep-
ningen. Anledningen &r som sigs, att svepa minor. Vi
borjade med det s.k. rdjsvepet som dr det enklaste. Tva
batar gar sida vid sida och har samma fart och kurs.
Fran en bat sdtter man ut en lang dragwire ca 100 m
med en stor boj (ser ut som en mina) Under bojen
hinger 5-meters wires i 6nskat antal for 6nskat djup och
kopplad till dndan pa dragwiren. I tillagg till detta
kopplas ett s.k. skdrplan i samma punkt som boj och
dragtross forenas. Ytterligare kopplas en skértross i
samma punkt. Den andra béaten gor likadant. Men véntar
pa den andra &ndan av skértrossen fran forsta baten som
kopplas i motsvarande punkt.

Dérefter slackar man ut dragwirarna fran béigge
batarna. Skédrplanen skédr ut ifran batarna &t den fria si-
dan och héller pa detta séttet skdrtrossen strickt. Skér-
trossen bestar av en wire dir en av kardelerna &r slagen
mot de andra och fér pa detta sétt en repande funktion
som blir sa skarp att den kan skdra av en ankarwire till
en hornmina, vilket dr avsikten och minan flyter upp till
vattenytan. Den kan da spriangas av speciella personer.

Vi var med pé kustflottans dvningar i norra Bo-
huslédn och forutom sjilva svepjobbet hade vi signale-
ring mellan béatarna och vapentjénst. Istéllet for att
skjuta med 20 mm automatkanon som vi hade pa back-
en hade man monterat pd en 9 mm kulspruta pa kanonen
och skt med den istdllet till vilken det var billigare am-
munition.

Niér vi var fortdjda i Grebbestad skulle vi bli an-
fallna av landférband. Vi satt ned hukade under relingen
bevédpnade med K-pistar laddade med 16sa skott. Sa sig
vi dessa anfallare komma. Jag sprang ner i Ammunit-
ionsdurken och hidmtade ett par knallskott. Sma trotyl-
laddningar som smiller HOGT. FC sade ingenting. FC
gav order om eld. Vi skét mot anfallarna men de kom
bara nidrmare. D4 tidnde jag ett knallskott och sldngde
ivdg det. Oj vad det small. Anfallarna stoppade upp men
fortsatte att skjuta. Jag sldngde ivig ett knallskott till.

Da forsvann anfallarna. I stéllet kom en stridsdo-
mare (officer med blagult band runt hjdlmen) och fra-
gade vad det var vi anvidnde. Detta sade jag och visade.
”Det dr ju farligt” sade han. ”Det ir ju krig” sade jag.
Han gick till FC och klagade. Efterat, nir det var lugnt
kom FC, ”inte fler ginger” sade han och gick.

Vi hade fler 6vningar bade nattetid och dagtid i
den bohuslénska skirgérden. Sa var vi pa vig till Lyse-
kil infor en helg. Just utanfor c:a 1,5 nautisk mil stan-
nade vi upp. Hogbéatsman tog fram tre grodmansdrékter
och simfenor. FC kallade: 2:an och 3:an och 5:an dvs
Hidén och Melin och Olofsson (Taggen).

Forts. ndsta sida



Ta pa er driakterna och gor

klart for simning. Vi fick pa

dem med hjilp av de andra.

”Hoppa i” sade FC. (Bild)
" ”Dir borta ligger Lysekil.”
-~ De slog full fart fram och
- korde. Dér lag vi 1 vattnet
och borjade simma sa sakta.
= Vi hade sk. torrdrdkt som
ar helt tdt, bara hinder och
. § ansikte fria. Det gjorde att
vi fl6t pa luften innanfor och kunde utéva ryggsim vil-
ket gick bra med fenorna.

Det var bara en skillnad. Min drikt lackte. Vi
simmade pa och jag fick mer och mer vatten i min
drékt. Det blev tyngre och tyngre att simma. Jag drog
mig mot land och den trdbro som férbinder land med
en liten kobbe innan Lysekils hamn. Ropade till Hasse
och Taggen att de skulle simma pa men att jag hinger
mig hér under bron.

De fér skicka jollen och hdmta mig. Jag hade
vatten 1 bdda benen upp till midjan och véagade inte
fortsdtta. Jollen kom och himtade mig. Ingen kommen-
tar fran FC. Jag sade ingenting heller mer dn att drékten
lacker. Vi fortsatte med dessa dvningarna i olika ham-
nar men endast med tva drikter.

Vakttjdnsten i1 civil hamn var inskrénkt till en
man i styrhytten pa den innersta baten om vi lag dub-
belbankade. Inom militdrt omrdde beddmdes denna
tjanst vara overflodig. Vi var typ fiskefartyg som var
avsedda att vara utbildning for varnpliktiga som skulle
bemanna inkallade fiskebétar i hindelse av krig.

Stimningen mellan beséttningarna pa Orust och
Tjorn var ganska bra. Daremot gillade inte Tjorns be-
sattning var FC som var DC (divisionschef). Det mena-
des att han var en stridis” och det kanske han var men
vi var vana vid detta och dessutom hade vi fétt varning-
en redan forsta dagen ombord.

En morgon i Skredsvik uppticktes att nagon
hade mélat LL framfor ”51” och i aktern stod det
W5 "SVEN-BERIT av SMOGEN.

= \m Var FC sammankallade var besitt-

i 5 ning pa Orust i skansen och begérde

i gatt den skyldige skulle anméla sig.

. Ingen anmaélde sig. Vi hade inte gjort

detta. OK sade FC och upploste mo-

tet. Han gick dérefter ombord pa Tjorn och talade med

FC-kollegan "Nasse” Svensson. Dagen gick och inget

hinde. P4 kvillen blev vi beordrade att mala dver det
obehoriga fixet.

Det visade sig att FC Tjorn hade sammankallat
sin beséttning och begért detsamma. Ingen anmaélde
sig. Den/de skyldiga skulle fi dagen pa sig att méla
over fixet. Ingen gjorde det. Darmed var stimningen
mellan FC Orust och manskapet i Tjorn mycket spént.

For lang tid framover var det de som fick skitjobb nér
det var ndgot som skulle samovas.

Vi gick till Nya Varvet for genomsyn av svepmaterielen.
Var ute pa skjutovning och skot med kanonen och 20mm
ammunition. Det var ett flygplan som bogserade en
”korv” som vi skulle skjuta pa. Nistan alla minsvepare
inom flottiljen deltog. Vi skulle skjuta vid tva tillféllen.
Vi lag som 5:e eller 6:¢ bat for att skjuta. Sundelius var
utsedd att skjuta forst.

Flygplanet kom och eldtillatelse gavs. Sundelius
riktade och lade av en salva. S& skot han av wiren till
“korven” alltsd verkligen mitt i prick. Fran Spard, som
var skjutledare, fick vi signal pa morse: "DA” (David
Adam) = Ni detacheras = Bra gjort! Ak hem!

Alla glada forstas. En chans att komma tidigare pa
permission. Foljande vecka gick vi uppfor Gota Alv och
till Trollhdttan och forbi Vénersborg till Sundelius besvi-
kelse, han var ju dédrifrdn. Mélet var Kristinehamn. Hasse
bodde ju bara en mil dérifran och pa helgen var vi
hemma hos honom och hans trevliga fordldrar och be-
kantskapskrets. Mycket givande.

Haérifran tillbaka till Goteborg. Héar fick vi 6v-
ningsuppehdll. Tva veckor. Jag ville inte dka hem. Fra-
gade om jag kunde bo ombord, eller pd logement. Bevil-
jades. Gick till Svenska Lloyd och férklarade min situat-
ion. Tva veckors ledighet. Hade moénstrat av Vicia for
varnplikt. Lloyd hade ett standby-géng som avldste be-
sdttningarna pa Nordsjofarten. Kan jag {4 jobb dér 1 tva
veckor? Javisst kontakta XX imorgon sd meddelar vi
idag. Jag tornade till f6ljande dag pé Celia och var med
pa Fragaria, Oktavia och Valeria och nigon bat till. Ren-
goring av lastrum, stdmpling och surrning av last, 6pp-
ning och stingning av luckor, sjoklargéring mm. Jag njot.

Efter Vistkusten gick vi soderut. Vi gick genom
sodra skérgérden och hade sydlig vind och sjo alltsa stick
i stdv. Jag hade frivakt under eftermiddagen och lag i
kojen nere i skansen. I fargsjappet pa babordssidan hade
en burk med formodligen terpentin eller lacknafta vélt
och lukten borjade sprida sig nere i skansen. Jag kinde
hur sjosjukan boérjade komma och sd kom den. Jag rusade
upp pé déck och hade just kommit ut pa déck nér spyorna
kom. Detta var mitt for styrhytten dir de tre pa vakten
fick en rolig stund. Sjomannen Melin frén de stora haven

Vi passerade R&a utanfor Helsingborg dir den
tredje baten Hisingen som skall ingd i var division 14g for
utrustning.

Tva bilder pa FC Hugo Lindberg. Den férsta ombord pa
HMS Orust och den andra ur min egen samling och tagen

vid Marinstugan. Red. Karl Harry
Forts. sida 11
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( JAGARNA HALLAND OCH SMALAND ]

‘M[useifartyget Smdland (ovan) vid Maritiman i G6-
A teborg dr den enda jagaren som i dag pdminner
oss om var “storhetstid”” som en sjomakt att rakna med.

HMS Halland byggdes vid Gotaverken och leve-
rerades till Marinen 1955 och ovan nidmnda Smdland vid
Eriksbergs varv med leverans 1956.

Vapnets historia: Namnet jagare &r svenskt och
kanske lite missvisande med tanke pa dess begynnelse-
uppgift. Det ursprungliga namnet pa engelska ar dest-
royer och pa tyska zerstorer.

Citat ur Tidskrift i Sjovdsendet 1902, 6:e héftet
sidan 172: Svenska flottans forsta torpedbdtsforstorare
dr Mode och skola fartyg av denna klass hos oss bendm-
nas jagare. Jagaren Mode dr genom kontrakt af den 4:e
oktober 1901 bestdlld hos firman Yarrow & C:o Limited
i London att levereras inom 12 manader fran kontraktets
datum, men har arbetet sd bedrivits, att fartyget blev
slutbesiktigat och godkdnt redan den 15 sistlidne sep-
tember.”

Jagarna tillkom m a o for att skydda artillerifarty-
gen fran de sma snabba torpedbatarna som i sin tur bygg-
des for det nya vapnet, ’den sjdlvgéende minan”, torpe-
den.

De hade en bekymmersam start da de inte kunde
maita sig med torpedbatarna i hastighet, men 1893 fick
engelsminnen fram en jagare som gjorde 27 knop.

Modes fart skulle enligt kontrakt inte understiga
31 knop. under tretimmarsprov. Pa provturen uppméttes
32,385 knop. och Mode anségs da som vérldens snabb-
aste krigsfartyg.

Efter citatet ovan foljer en beskrivning av Mode
med bl. a. f6ljande uppgifter: Langd: 67,13 m. Deplace-
ment: 410 ton; Bunker: 87 ton kol; Maskineri: Tva trip-
pelexpansionsmaskiner ", fyra angpannor (Yarrow’s vat-
tenrérspannor”’; 7000 indikerade ¥ hkr; Bestyckning: 6-
57 mm snabbskjutande kanoner, tvd 45 cm torpedtuber
pé akterdéck; Beséttning: 4 officerare 13 underofficerare
och underofficerskorpraler samt 45 man. S:a 62 man.

Aven jagarna utrustades med torpeder och dvertog
torpedbétarnas roll dir deras sjoduglighet inte rickte till.
De utvecklades efterhand till det kanske allsidigaste sjo-
vapnet. Torpedanfall, eskortering, riddningstjénst, ubats-
jakt och luftférsvar blev bl.a. deras roll under tva vérlds-
krig. 1-3) Noteringar sida 10

Halland och Smdland var véra storsta jagare,
med 2790 tons deplacement vilket ar c:a 700 ton mer &n
véra fyra sist byggda, Ostergétland-klassen.

Enligt Jan Linder i boken ’FRAN GYLFE TILL
SMYGE” var Halland och Smaland de forsta 6rlogsfar-
tygen i vérlden utrustade med sjorobotsystem. Pa sida
11 foljer en presentation av vapensystemen.

I borjan av 60-talet gjordes en tillbyggnad for
gang i "atomsmittat” omrade. Pa viderdick installera-
des vattenledningar for att med sprinkler kunna duscha
fartyget rent” fran radioaktivt nedfall

I eld- och maskinrum byggdes luftoberoende
mandverrum. I mandverrummen kunde tvd personer
vistas med en elektrisk driven luftrenare. I eldrummen
kunde brdnnarna mandvreras hydrauliskt och viktiga
ventiler med pneumatik. I maskinrummen byggdes ma-
noverrummet “runt” befintliga mandverrattar och in-
strument.

All ventilation kunde stéllas om till inre cirkulat-
ion.

Décksbyggnaden hade fran borjan utforts sé att
forflyttning ombord kunde ske utan att passera Oppet
dédck. Undantag till och fran kanonerna.

De tva aktra méssarna (C och F-méssarna) under
halvddck med tilltrdde frdn ddck hade en extra in-/
utgang via underofficersmissen som lag skott i skott for
om madss C.

Framdrivningsmaskineriet blev angturbiner och an-
laggningen byggd enligt principen panna-maskin-panna
-maskin och kunde skyddskopplas i tvd oberoende
grupper.

I maskinrummen finns tva seriekopplade turbi-
ner, en hogtrycksturbin och en lagtrycksturbin. Hogt-
rycksturbinen fér alltsa det fulla &ngtrycket, i detta fall
40 kg. Nar angan passerat denna, tappat en del tryck
och enligt gasprincipen utvidgat sig passerar den lag-
trycksturbinen. Eftersom denna fér storre &ngméangd till
ett lagre tryck ar turbinhjulen i denna storre for att
kunna utnyttja kraften.

Om ni besoker Smdland pad Maritiman kan ni se
hur mycket stérre volym 14gtrycksturbinens hus” har.

Avloppséngan dr sedan kopplad till en kondens-
or dir den kyls ner for att atervinnas och pa nytt pum-
pas till angpannan. Kylvattenpumparna till kondensorn
pa Smaland som &r dngdrivna har sddan kapacitet att de
via returvattnet kan driva jagaren med tva knop. Kon-
densorn dr dven ansluten till en “vakuumpump” och ar-
betar med undertryck. Utan detta undertryck skulle
angan inte kunna lamna turbinerna om den inte slédpptes
ut i det fria, vilket skulle sabotera vattenforsorjningen
till pannan och 6ka brinsleforbrukningen. En typ av

slutet system.
Forts. ndsta sida



Turbinernas axlar gar till en gemensam véxel frén vilken
propelleraxeln utgér. I 1agtrycksturbinhuset &r en backtur-
bin inbyggd. (se dversikten till hoger)

Elsystemet ombord ojordat 3x440 volt 60 perioder. Be-
lysning via transformatorer 120 volt. Total effekt 2000
kW. Forutom de fyra elverken i maskin- och eldrummen
finns en “hamngenerator” i ekonomipannrummet péd hu-
vuddéck.

Under normal drift &r alla huvudtavlorna samman-
kopplade och fartyget kan el-forsorjas fran valfri genera-
tor eller generatorer i samdrift, under gadng nér anga finns
fran turbin-generatorerna i eldrummen.

Under klart skepp startas dieselgeneratorerna i ma-
skinrummen. Sammankopplingen mellan huvudtavlorna
(HT) bryts och varje generator forsorjer sin tilldelade del.
Om t.ex. forliga 12 cm. tornet forsorjs frén HT1 kan, om

generatorhaveri uppstar, tornet via en omkopplare under @
ddck kopplas in pd en annan generator. El-distributionen Kyvattonutiopp | REDUKTIONSVAXEL
overvakas och skots under klart skepp fran ett mandver- I { ELVERK 2 | 88 PROP,
rum akter om forliga artillericentralen.

g AOPNA PANNRUM 2 AT G
Besittning 290 man varav 18 officerare och 27 underof- 3
ficerare.
Klassiskt pa jagare har varit att manskapsméssarna for- s coaa o b
lagts i foren och gunrummet (officersmissen) akterut. Pa Liks megkineum 1

Halland, Smaland har gunrummet placerats i forliga
bryggkomplexet. Pd bild nedan, under 57 mm tornet. G

Spegenant
Endast en officershytt har placerats i aktra dickshuset, H ELVERK 4 = o
den for sekonden. Han har sin stridsplats pd aktra bryggan < Till propelirar > h
och bor forliggas pa avstind fran fartygschefen. @ o @ oP—

Pa bilderna nedan visas platsdispositionerna i fartygets Tioposdngs e QT
langdriktning. Mittskeppet har uteldmnats da det upptas helt brgpancs Anga med reducerat I |:m

av maskinarrangemangen. Kondensetvetien YOk Frn hogerycks-
Surbin 6 gtryCis-
I RoNGenS  tubn (Tubmema ar Neiaeyaton
Ky'vatien deekt ’
s yon | |orvaxter
= o > Data:
= méss Varvtal full fart, officiellt 37 knop
Foraggn, Off massE K oo * B ; Hégtrycksturb'in (6 trycksteg) varav ett curtishjul ¥ 3780 r/m
2. a ' / Légtrycksturbin (4 trycksteg) 3240 r/m
Forl. art.central Mass B * MassA K Propeller 370 r/m
57mmam.durk ) 12'cm am.durk Effekt 2 x 29000 hkr.
* Utrymmen miirkta med risd stjéirna iir ‘ Backturbin ( 2 trycksteg varav ett curtishjul) 2102 r/m
idag tillgdngliga for besékare ombord 0 Gl ‘ Effekt 2 x 10000 hkr. Propeller 240 r/m

pd Smdland vid Maritiman i Goteborg Se dven bild och kommentar sida 13

Vid marschfart 20 knop utnyttjas c:a 12 % av maskineffekten.
(Endast Curtishjulet och ett enkelhjul inkopplat pa hogtrycks-
= turbinen). Vid marschfart kan bada maskinrummen kopplas till
en panna. Eftersom oljedtgdngen &r kubiken pé hastigheten kan
en panna ge minst 28 knop. (OBS det sista pastaendet ar efter
red. egen berdkning).

A Mass F Aktra art
§ v ra art. ¢
4ss ]
Mass C Robotdurk *

Ovanstiende dversikt taget ur min bok
2 l< q Q
HMS Sméland utrangerades 1984 och HMS Halland SVENSKA ORLOGSFARTYG under 300 ar. Karl Harry

(var sista verksamma jagare) utrangerades 1985



Robotvapnet

Béda jagarna hade vid leveransen ramp for sjomélsrobot

monterad pa aktra tubstéllet. Systemet utvecklades
senare och pa drlogsvarvet i Stockh(‘)’lm
kompletterades detta. )
* En av torpedtuberna i aktra
kvadrupelstillet flyttades till det
forliga som diarmed fick fem tuber. Pa det aktra som
nu var ett trippelstéll monterades en dubbelramp for
sjomélsrobotarna och i mitten av 60-talet var systemet
operativt.

b
a
v

Sjomalsrobotar pa jagaren Smaland
Deras placering pa aktra tubstillet
och nedan i grodperspektiv

Foto och retusch. Karl Harry

Eldledningen kunde ske fran tva eldledningscentraler.
Den aktra innehaller en méngd modern elektronik men i
50-talets dimensioner. Den storsta “burken” véger 11
ton och kan idag ersittas av en avancerad fickriknare.
Den forliga som &r placerad tva dédck under “byssan” ar

Jagaren SMALAND
Lilla bilden ur boken "JAGARE

Stora bilden: Vissa moderniseringar har inlagts.

Bevipning utéver sjomaélsrobotar:

1-2: 53 cm. torpedtubstéll (vid leverans kvadrupelstill) Se *
under Robotvapnet ovan till vénster.

3: 2x12 cm. dubbeltorn. Eldhastighet: 42 skott /min och eldrér %)
4: 57 mm dubbeltorn. Eldhastighet 120 skott / min. och eldror 2
5: 6x40 mm luftvirnskanon. Eldhastighet 240 skott/min. ”

6: 2x4 - 37,5 cm antiubatsraketpjiser

7: 2x sjunkbombfillare (Inféllda)

8: 10,3 cm Lysraketstill 8

9: 57 mm Lysraketpjds

Moderniseringar (Jimfor lilla bilden) =

a: 40 mm luftvarnskanonerna inbyggda =1

(se bilderna till hoger) .

b: luftspaningsradarantenn ii

c: Slutlig robotramp
d: Inre laddningsramp fran robotdurken som rymde 7 robotar
e: Artilleriradardom

f: Ny ytspaningsradarantenn Foton och montage Karl Harry

den gamla beprovade Asea-centralen, vilken sékert kénns

igen av manga. Se bilden nedan.

luftforsvar.

Till hoger en bild pa 12 cm-tornet med tillho-
rande magasin i ammunitionsdurken. Magasi- had 4 i )]
net f6ljde med i tornets vridning och har tva ffiy
avdelningar per eldror med 26 skott i vardera, /1M |
varav den ena vanligtvis var laddad med zon- & LY
rorsgranater for att snabbt kunna vixla om till : '

Noteringar sida 10




Noter maskineri

1) Trippelexpansionsmaskin dr en kolvangmaskin med tre seri-
ekopplade cylindrar. Den forsta med fullt dngtryck den andra
med ett mellantryck och den tredje med det tryck som dterstar
att utnyttja.

Under de 83 dr som jagarepoken i Sverige varade gick
utvecklingen i rasande fart.

1911 fick Hugin (1913 Munin) direktkopplade turbiner
som maskineri. Fart 30 knop. Varje maskin bestod i detta fall
av endast ett turbinhus och direktkopplingen gjorde att axel-
varvtalet blev mycket hogt, c:a 600 v/m (mot normalt 300) vil-
ket gjorde att propellrarnas verkningsgrad blev sdmre och ing-
en storre skillnad i fart. (Som kuriosa kan ndmnas att psk Sve-
rige som fick bade hog— och ldgtrycksturbiner hade fyra pro-
pellrar. De efterfoljande tvd psk. GV och DV fick vixlade tur-
biner, tvd propellrar och en knop hogre fart).

1918 fick Wrangel som forsta svenska jagare vixlade
turbiner. Fart 34 knop.

1927 fick Ehrenskjold som forsta svenskbyggda jagare
oljepannor. Fart 35 knop.

Sverige har under dessa 83 dr haft totalt 40 jagare i
drift. Den sist byggda var Hilsingland och den sist utrange-
rade var Halland (1985)

2) Det finns tvd typer av dng-
pannor. (a): Eldrors (bild a) dir
*de heta rékgaserna virmer upp
vattnet genom att passera dng-
domen i ett rorsystem. Ex: dng-
lok och vdra forsta dngdrivna
torpedbdtar hade lokpannor.

Rundpanna

Eldstad

(b): Vattenrérspannor (bild b) som har en angdom pa “toppen”

och en eller tvda vattendomer forbundna med ett rorsystem som
passerar eldstaden och vattnet upphettas av eldgaserna. Samt-
liga svenska jagare har haft vattenrérspannor.

Overhettad
anga

Angbildande
vatten
Tre extra brénnare

P& Smalands for Overhettaren

pannor finns Overhettare
S brannare for
angbildning
Brénnare
gV atten
Brénnolja

1 fartygspannor for turbindrift passerar dangan (pa bild b gron) ett
nytt rorsystem ddr den upphettas (pd Smdland till 420 grader) tills
den antar gasform. Turbinhjulen har hog hastighet och en vat-
tendroppe under detta tryck kan orsaka haveri. Populdrt kallat
“turbinsallad”. Pd Smdland finns tre extra
brdnnare for upphettning av angan. De dr pla-
cerade till hoger pa panngaveln i samma ldge
som visas pd bild b. Vid en dnglicka dr inte
dngan synlig de forsta meterna pga. gasformen.

Bilden till vinster visar schematiskt en fartygs-
panna med dubbla vattendomer.

3) Indikerade hdstkrafier mdtes direkt pa cylindrarna och dr en
bruttoeffekt. Axelhdstkrafter som normalt anges dr de utnytt-
jade “nettohdstkrafterna” ddr alla kraftkrdvande funktioner pd
maskinen dr bortrdknade.

En angmaskin i sig har i forhdllande till tillford effekt
(kol/olja) mycket lag verkningsgrad. C:a 12—16%. Men
ndr det gdller kombinationen maskinvikt per hdstkraft;
héstkraft per ton deplacement och maskinstorlek i for-
hallande till tillganglig yta och ddckshojd dr turbinen
oslagbar ndr det gdller stora fartyg som krdver hég
hastighet. Nir det gdller icke fartkrdvande fartyg dr
brinslemotorer att foredra da deras verkningsgrad
ligger ndrmare 40%.

4) Curtishjul dr ett dubbelhjul som fatt sitt namn efter
amerikanen Curtis och Curtisturbinen.
Nedan hjuluppbyggnaden pd BB-turbinen pd
jagaren Smdland, se under "Data “pd sida 10.
E Backturbin inbyggd i samma
Curtishjul ¢ hus som lagtrycksturbinen

s

Angtillopp
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Noter artilleri

5) 12 cm kanonen riktas normalt frdn artillercentralen
men reservforfarande finns. Pjdsen betjdnas av 7 man
inklusive personal i am. durken

Det finns tre typer av projektiler som kan anvindas till
Bofors 12 cm skarp patron:

A) Halvpansargranat med tidtindror for fartygsmadl.
B) springgranat ( for bekdmpning av flygplan) med alt
anslags—, tid— eller zon-tindror.

C) lysgranat med tid- eller zontdndror.

Granatvikt 24 kg/patronvikt 43 kg/driviaddning 9 kg.
Praktiskt skjutavstand mot sjomal 16000 m.

Max skottvidd 20500m.

6) 57 mm patronen viger c:a 6 kg varav springladd-
ningen 2,5 kg.

Praktisk skottvidd mot lufimal 3-4000 m.

Max skottvidd 14500 m.

7) 40 mm kanonen kan riktas fran artillercentral alt rikt-
stativ pd bryggan som kan rikta 1-2 pjdser. Pd kanonen
finns tvd laddare samt hojd— och sidriktare som kan
overta riktningen manuellt. Hir behévs vid krigsbesiitt-

ning dven ammunitionslangare utanfor pjdsen.
Praktiskt skjutavstand 2-3000 m max skottvidd 12000 m.

8) Lysraketens skottvidd: Min 4000m/max 10000 m
Brinntid 65 sekunder.

Sammanstdllningen gjord av
red. Karl Harry Dahl
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Forts fran sida 6

Det var dags for utlandsbesok. Kopenhamn dér néstan
hela svenska kustflottan intrdffade. Jag tror vi var 30
enheter allt frdn jagare, ubatar, motortorpedbatar, till
minsvepare och tringfartyg, dvs proviantfartyg och
sjomatare. Ett trevligt besok med manga evenemang.

Nér det géllde utlandsbesok gillde ju ocksa
tullreglerna. Vid dterkomst till Sverige fick ju varje
person Over 18 ar att medfora 1 flaska sprit och tva
flaskor vin. I Kungliga flottan fick ju inte de véarnplik-
tiga inneha alkoholrelaterade drycker med resultatet
att befilet tar hand om allt. I handelsflottan skrev vi
tullista dér var och en fick signera men hér i Kungliga
flottan var man enklare &n sd. FC skrev pa for alla och
tog hand om allt. OK, vi behovde inte betala for inko-
pen.

Vi gick dérifrén till Karlskrona, lampligt till 6rlogsda-
garna. | Handbukten métte vi den danska fullriggaren
”Georg Stage” (Bild) som var den danska motsvarig-
heten till véra skonerter ”Gladan” och “Falken” Vi
hélsade med flaggan, dvs Vi halade ned var flagga till
hilften vilket besvarades med att hon gjorde detsam-
ma. Regeln dr att handelsfartyg hilsar pa orlogsfartyg
som halar ned flaggan forst. Inom samma rederi halar
yngre skeppare fore dldre skeppare. Jag fick en natt
hemma i Karlskrona vilket var gott. Tank att fa njuta
av mammas goda sill, pappas bestimda fragor och
brodernas nyfikenhet sen sist vi mottes.

Hade begirt tillstdind att fa fotografera och
filma ombord vilket beviljades. Sedermera blev det en
film om resten av vérnplikten ombord pé Orust.

Fran Karlskrona gick vi ut dstra inloppet forbi
Torhamn och Inldngan. Rundade Torhamnsudde och
norrut genom Kalmarsund.

Nésta hamn, en onsdag, var Monsterds. Lang
farled in till hamnen. Tva man, Sundelius och Morén,
blev offren for att simma i torrdriakterna in till ham-
nen. Nér vi fortdjt fick vi veta att det var dans ute i
skdrgarden pa norra sidan om farleden mitt emot
Okno. Jag foreslog att vi lanar jollen och ror ut dit. Vi
fragade FC om vi fick l&na jollen. Det var OK. Den
som hade vakten fick ta emot simmarna. Nér vi rodde
ut moétte vi s& smaningom simmarna vid sidan om far-
leden. Nér vi passerade sa reste de pa sig. De prome-
nerade pa botten.

Dansen var trevlig och avkopplande, men vi
skulle ju tillbaka sa det blev inte s mycket mera.

Nista kvall gick vi till Vastervik. Strax norr om
Spard bak Blev det simning igen. Jag och Hasse stod
pa torn. Det tog sin tid. Vi forsokte hinna med en seg-
lare som hade en jolle pa sldp men jag missade jollen.
Vi var framme vid béten rétt sent darfor ingen lust att
ga i land.

I Stockholms skérgard ligger Stabbo som var
skjutskola for luftviarnspjdserna ombord pé fartygen. I
ndrheten ligger en farled som heter Langbilingssund
en svarpasserad farled ndr man har hog fart. Mtb kan
denna utan och innan och kor med ganska hog fart
hérigenom.

Sveparna har ju inte den farten men maéste vara
mycket forsiktiga dven pa stromforhallandena. Mellan
hér och Stabbo ligger ockséd sméa speciella sund och
just fore oss hade Tjurkd och Sturkd gatt in och
Sturkd smaéllde upp ritt pd land. Ingen skadad om-
bord.

Bade vi och Tjorn blev ditkallade for att forsoka dra
henne av grundet. Det gick inte. Hon satt fast. Flot-
tans bérgare Belos fick anlitas senare. Orsaken var att
batarna kom utifrdn sjon och gick sida vid sida.
Tjurkd var navigatorisk ledare for bégge och ju nir-
mare man kom sundet desto mer upptagen blev man
med sin egen navigering och mandvrering och glom-
de bort Sturké. Varfor Sturkd inte slog larm dr en
fraga. De hade Thaildndska kadetter ombord men om
dessa var vakthavande var ovisst.

Forts. nr. 2-2018
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HM UBAT ULVEN

e 5 I ar dr det 75 dr sedan ubda-
_ ten Ulven gick under och
sjonk utanfor Stora Pélsan.
_ Det var i samband med en
ovning, den 15 april 1943.

Iven, tillsammans med de andra ubatarna 1 Gote-

borgseskadern 6vade, ndr Ulven seglade pa och
springdes av en tysk mina. Alla 33 ombord omkom.
Efter 19 dagar hittades ubaten och hon bargades med
alla ombord 3 ménader senare. Flottans mén vérdar
minnesstenen som finns pa Nya Varvets kyrkogard
och lagger ner en krans varje nationaldag.

Under ménga 4r har FM Gbg arbetat for att fa
lana en namnbrida pa ett fartyg som tillhort Vastkus-
ten, eftersom vi hade en plats ledig. Karl-Harry Dahl
ndmner att han borjade pd 2004 med sina kontakter.
Undertecknad fick dverta forsoken och hade viss fram-
ging tills min kontaktman pa Marinmuseet i Karls-
krona plétsligt avled.

I slutet pa forra éret fick jag ater kontakt med en
handlaggare. Daremot kunde hon inte finna de namn

] — pa den lista, som Tore
Nyblom satt ihop.
Namnbriddan for Ulven
fanns ddremot och vid
arets forsta styrelsemote
accepterade FM Gbg att
lana namnbridan. I sam-
= band med ett besdk i
Karlskrona hidmtade jag
namnbrddan pa Marin-
museet och dverlamnade
den till Flottans Mén i
Goteborg den 14 januari.

Nagot om namnbriddan. Pa de dldre ubatarna fanns
namnet pd bada sidor av bogen. P& Sjohistoriska
muséet i Stockholm finns en metallplat med Ulvens
namn. Platen dr deformerad och man ser att den har
utsatts for stora krafter, minexplosionen och sam-
manstdtningen med botten. Den platen dr 6verlam-
nad till Sjohistoriska 1944 fran 6rlogsvarvet i Gbg.

Férmodligen anvdndes den andra bogens bokstiver
for att monteras pé “’var namnbréda”. Namnbridan ar
av fernissad teak med méssingsbokstdver som bildar
namnet Ulven.

”Var namnbrida” har suttit ombord i ubdtsdepdfartyget
Patricia. (Se artikel nedan) 1 samband med Patricias
skrotning Overfordes namnbridan till samlingarna vid
Ostkustens Orlogsbas och direfter till Marinmuseet i
Karlskrona. Hans Fredriksson kommer ihag att ubétarnas
namnbrédor satt pa skotten mellan officersforldggningen
och gunrummet.

Jan Eric Knutas

SVENSKA LLOYD och PATRICIA

Jan Eric Knutas fortsdtter
~ hdr och berdttar om Ubdts-
depdfartygets, HMS Patricia,
historia.

Angfartygs AB Svenska Lloyd bildades 1868 i Goteborg.
Aret dirpa fick rederiet sitt forsta fartyg, S/S Sverige, ett
nybygge fran Keillers i Goteborg. Detta fartyg forliste redan
samma ar och bolaget upplostes. Ett nytt bolag med namnet
Fornyade Angfartygs AB Svenska Lloyd bildades. Och
redan 1873 startades linjetrafik mellan Norge och England.
Svenska Lloyds lastfartyg fick tidigt sitt linjenit huvudsakli-
gen pé kontinenten, England och Medelhavet. Detta linjenét
beholl rederiet dnda till slutet. Vid sidan om lastfartygen har
Lloyd ocksa drivit ndgra mindre tankfartyg for transport av
vin. Dessutom har bolaget under kortare perioder haft ett
antal oljetankers.

1916 kopte Lloyd upp Angfartygs AB Thule i Gote-
borg, som fran starten 1870 inriktats pa passagerartrafik till
England. Thule sag mdjligheten att skeppa emigranterna den
forsta etappen fran Sverige till England. Atlantangarna till
USA utgick fran England. Med uppkdpet av Thule blev
Lloyd helt dominerande pa passagerartrafiken mellan Sve-
rige och Storbritannien. Lloyd dndrade ocksé sitt skorstens-
marke till Thulebolagets medan man behéll rederiflaggan
med malteserkorset.

Vid mitten av 60-talet bestdllde Lloyd nya moderna
passagerarfirjor for sin Englandstrafik. Det borjade bli dags
att ersdtta trotjdinarna Suecia och Britannia som gétt over
Nordsjon sedan 1929. Bestillningen av farjor ledde till ett
samarbete med engelska Ellerman-Wilson Line samt Stock-
holms Rederi AB Svea. Gemensamt bildade man England-
Sverige Linjen, ESL. Detta samarbete blev dock inte 14ngva-
rigt och snart stod ater Lloyd ensamma for Englandstrafiken.
En position man behdll fram till mitten av 1960-talet nér Tor
Line startade sin farjetrafik till England med moderna farjor.
I slutet av 60-talet startades en linje mellan Southampton
och Bilbao. Tillsammans med Svenska Amerika Linjen un-
der namnet Hoverlloyd startade man ocksd en linje over
engelska kanalen med snabba svédvare. 1972 hade Brostroms
blivit majoritetsdgare i Svenska Lloyd samtidigt som Lloyds
verksamhet drogs med stora forluster. En omstrukturering
av bolaget var nodvandig. Den sista Englandsférjan togs ur
trafik for forséljning 1977 och samma &ar forsvann ocksa
namnet Svenska Lloyd som rederirdrelse.



Kvarvarande fartyg fordes over till Brostrom och fick dess
skorstensmirke. Tor Line gick segrande ur kampen om Eng-
landstrafiken. Tor Line blev sedan uppkopt av DFDS som
drev passagerartrafiken fram till 2006, da den lades ner och en
sjofartsepok gick i graven

Patricia (2) byggdes 1926 i Tyneside pa varvet Swan,
Hunter & Wigham Richardsson for Byron Steamship Co, déir
hon fick namnet Patris II. Tva ar senare fordes hon over till
National Steam Nav Co i Grekland. Den huvudsakliga rutten
var Marseille-Genua-Pireus-Alexandria-Cypern-Beirut. Hon
saldes 1935 till Svenska Lloyd och fick namnet Patricia (2).
Efter ombyggnad pé Eriksberg sattes hon in i sommartrafiken
mellan Goteborg och England.

1 samband med krigsutbrottet blev hon upplagd.
Svenska staten forhyrde henne 1940 och utrustade henne
som hjilpkryssare.

Den 4 mars 1940 lamnade HMS Patricia Goteborg.
Ombord fanns 36 mans besittning och 450 man som skulle
hiamta “Italienjagarna”.

Patricias rutt gick igenom den sa kallade Skage-
racksparren. I mulet vider kom Férdarna i sikte och fartyget
fortsatte langt védsterut. Via Lissabon och Barcelona kom Pa-
tricia den 19 mars till La Spezia i Italien.

Efter en vecka fick svenskarna 6verta de italienska ja-
garna. Den 14 april 1940 var jagarna Romulus och Remus,
Puke och Psilander fardiga att 1dmna La Spezia. Patricias last
tillbaka bestod av springédmnen, torpeder och artillerigranater.
Resan borjade med missdden och vintan. I Lissabon anlédnde
dven svenska tankfartyget Castor lastad med bunker for farty-
gen och svenska flottan.

Avdelningschefen, kommendorkapten Torsten Hagman, hade
fatt fri lejd frdn Storbritannien och Tyskland. Hans order var
att i konvoj, via Cobh pa Irland, ga langt vister om Storbritan-
nien. Sedan skulle fartygen till Norge innan de kom hem till
Goteborg.

Till Cobh kom Patricia och jagarna den 2 juni. Efter tva veck-
or kom 118 civila passagerare. 48 av dem var kvinnor och
barn, tvd av dem bara nagra manader gamla. Det var svenskar
som arbetat i engelska foretag. Det var unga kvinnor som varit
au pair eller servitriser och andra som varit strandsatta och
skulle hem bland dem ndgra missionérer frdn Kongo. Ett antal
skeppsbrutna sjomin fran fartygen Sveaborg, Frisell, Emma
och Foxen ingick ocksa.

Konvojen med jagarna och Patricia lamnade Cobh den 16
juni.

Konvojen kom morgonen den 19 juni till Fardarna, som var
ockuperade av britterna. S6der om Hestur fick fartygen fardisk
lots och blev anvisade plats i den ldnga och djupa Skalafjerour
pa Eysturoy. Nista morgon, den 20 juni, 14g tre stora brittiska
jagare vid fjordmynningen och innanfor fanns atta bestyckade
tralare. En motorbat med brittiske eskaderchefen, anldnde till
Hagman ombord pad Puke och begirde kapitulation enligt de
order han fatt dagen innan. Fartygen skulle bordas och foras
till England. Varje motstdnd skulle slas ner. Radion plombera-
des sé att kommunikation till Sverige inte kunde upprétthallas.
Brittisk militdr bevakade att beséttningarna fran tre av jagarna
fordes dver till Patricia.

Utdver personliga tillhdrigheter tog de med sig
flaggor, befilstecken, kojer, filtar, gasmasker
livvastar, proviant, kikare och pistoler. Det var
omkring 350 man som fick stuva in sig i alla moj-
liga utrymmen ombord i Patricia. Det blev trangt
ombord och maten ransonerades. Fran Remus flyt-
tades manskapet over till tankern Casfor som ank-
rat utanfor Toérshavn. Hon hade kommit samma
dag efter att fransmén fort henne till Casablanca.

Foljande dag, den 21 juni, kom den brit-
tiske kommenddren Crowther ombord pé Patricia
och meddelade att Patricia och Castor snarast
borde lamna Fardarna. De tva fartygen avgick och
vl ute pa internationellt vatten kunde avdelnings-
chefen Hagman 6ver radio underritta Sverige om
det intrdffade. Livlig telegramtrafik utvéxlades
mellan regeringarna i Stockholm och London. Pa
kvéllen blev Patricia beordrad av chefen for flot-
tan att atervéinda till Férdarna och aterkrédva jagar-
na.

Tvé dagar senare, den 25 juni, fick avdel-
ningschefen Hagman beskedet att beslaget av ja-
garna upphévts och radiotrafik var tillaten. Patri-
cia fick order om att gé till Kirkwall pad Orkneyo-
arna for att hdmta jagarna. Castor stannade vid
Fér6arna och nu var de 619 personer ombord pé
Patricia. Provianten borjade ta slut.

Patricia gick med de sex livbatarna ut-
svingda och fick minlots vid Orkneydarna dit hon
kom den 1 juli. I den stora bukten, flottbasen
Scapa Flow, lag jagarna. De var ganska forstorda
och hade plundrats pa alla 16sa inventarier och
verktyg. Om det bland svenskarna funnits sympa-
tier for britterna hade deras agerande vints emot
dem.

Det var ett stort arbete att under ndgra dygn
gora rent och éterstilla jagarna for hemfard. Ett
engelskt forrddsfartyg kom en natt med efterlang-
tad proviant, fruset kott, smor och dgg. Britterna
ersatte senare skadorna pa jagarna.

De svenska fartygen lamnade Orkneydarna
den 5 juli. Forst gick de for att mdta Castor Oster
om Firdarna sedan mot Norge. Védret var gott.
Vrakspillror frén andra fartyg och minor sags un-
der resan. Inte langt fran norska kusten fallde brit-
tiska flygplan bomber nira konvojen, men utan att
triffa. Tyska flygplan observerade fartygen, som
gick in till Kristiansand i det tyskockuperade
Norge. Under en dag lag Patricia pa redden, tills
Hagman fatt tillstdnd att fortsétta. Efter fyra ma-
naders resa lade Patricia den 10 juli till pa sin
vanliga plats vid Stigbergskajen i Goteborg. Innan
passagerarna ldmnade fartyget sjong de "Du

gamla, Du fria".
Forts. ndsta sida
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Ur varprogrammet
ONSDAGEN DEN 28 MARS, KL 18.30

Vad sigs om en klddbytarafton? Ta med hat-
ten, kjolen eller koftan som du inte anvédnder
langre och byt till dig ndgot som passar i firg
och form.

Det kommer att bli en riktigt kul kvall.

Ta dven med vinst till lotteriet. Fortdringen
kostar 70 kr.

Anmil dig senast den 22 mars till klubbméste-
riet.

ONSDAGEN DEN 25 APRIL, KL 18.30

Dags for VARSUPEN. Vi hyllar viren och éter
Dagny, Lola och Anna-Greta. en god supé. Pris 150 kr

Vi firade ménga jubilarer vid hostfesten i november. Tre av
dessa hade under 2017 fyllt 90 ar:

Dagny Borg, Lola Johannesson och Anna-Greta Martell.

Din anmélan vill vi ha senast den 18 april. Ta
med vinst till lotteriet!

OBS! ta gdrna med en véninna till vara trev-
Piggare och gladare 90-dringar far man leta efter. Alla tre liga klubbaftnar.

har manga Bojen-ar bakom sig och har varit aktiva i Bojens
sangkor. Och naturligtvis underhdll de med spontan skon-
sang. Lola bjod dessutom pa sitt paradnummer:

HMS Patricia Forts fran foregdende sida
Bld visa — Nu blommar isopen i ldnga rader.
(Text och musik Ingela Strandberg, 1944) Direfter byggdes Patricia om pa Eriksberg till
ubatsmoderfartyg for total 9 ubétsbesittningar.
Efter lang tjanst, de sista aren som stillalig-
Med kénsla och inlevelse tar Lola tonartshdjningen i re- gande i Sjodal Héarsfjdrden, blev hon 1971 ut-
fringen: rangerad. ”Pia” ersattes di av HMS Alvsborg.
Redan samma é&r séldes hon till Allan Nilsson
AB 1 Ystad for skrotning men séldes vidare till
Och allt jag tinker pd kan ingen nd Skrot & avfallsprodukter i Géteborg. 1972 sal-
Och in gér blodet runt d din sd lever jag des hon vidare till AB Jirnsida Goteborg, och
omdoptes till S/S GELE.
Beroende pa laga priser pé skrotmetall
blev hon bogserad till Santander i Spanien, dér

”Och mina drommar dr sa bld som himmelen

Jag finns just hir d nu en sommardag”

Publiken jublar. hon slutligep .hé')ggs upp 1973. -
Patricia skrotades samtidigt som Svens-
Tack ni glada tjejer. Ni forgyller véra Bojenaftnar. ka Lloyds utforsbacke accelererade.

Patricia ar anledningen till att forfattaren
foddes 1 Malmo. Vid tiden for min fodelse var
min far monstrad i HMS Patricia och hon fanns
Sekreterare 1 Stockholmstrakten. Darav beslutet att min mor
akte till hennes fordldrar i Malmo infor ned-
komsten.

Anita Hogmalm

Jan Eric Knutas




[ VAD HANDER?

Torsdag 26 april
Klubbafton kl. 18’00 med foredrag av Olle Melin
Amne: Nio dagar p& Gasefjirden

U 137 en dieseldriven sovjetisk ubat av Whiskey
— klass som pé kvillen den 27 oktober 1981 kl 2000 gick
pé grund pa Torhamnaskér vid inloppet till Gasefjérden i
militdrt skyddsomrade utanfor Karlskrona i Blekinge.
Inom tva dygn hade nyheten om den grundstétta ubéten
natt hela hela vérlden. Bland det mest anméarkningsvirda
forutom grundstdtningen var att man med stor sannolik-
het hade kdrnvapen ombord.

Olle Melin medlem i Flottans Mén, f6dd och upp-
vuxen i Karlskrona. Numera pensionerad f d Ovlt vid
Kustartilleriet ( KA 2 ), Karlskrona och har dven varit
personalchef vid Boverket. For minga medlemmar é&r
han kdnd som artikelforfattare och chefredaktor for tid-
ningen Flottans Mén, artikelforfattare for tidningen Bas
Blekinge och andra tidskrifter.

Foredragshallare i olika &mnen guide och musi-
ker. Som officer vid KA 2 var Olle Melin pa plats vid
Gasefjarden under hela incidenten som ledare och be-
slutsfattare. Han har ddrmed stora kunskaper om vad som
hinde vid Gésefjarden.

:fl Anmiilan till ovanstiende:

¥ Lista i Marinstugan eller per telefon till
| Klubbmdstare Carlaxel Benholm

| 070-569 34 37

J E-post: ingela.benholm@telia.com

Med tankar pa att det ibland kan bli fulltecknat och vi
mdste tacka nej till sena anmdilningar samt att klubb-
mdistaren har en inkopsplanering att tinka pa mdste vi
framhdlla att anmdlan med tillhérande betalningsskyl-
dighet dir bindande.

OVRIGT

Fredag 06 april: Missafton

Sondag 13 maj: MARINSTUGANS DAG
20--22 maj: FM Riksarsmote Stockholm-
Tallinn och dter Mera i FM rikstidning.
Bussresa planeras for FM Viist Goteborg-
Stockholm tor. Se vidare pa sida 2 och 16.
Tisdag 29 maj: Veterandagen (FomedC)
Onsdag 31 maj: Marinstugans Grillafton
Onsdag 06 juni: Nationaldagen/Ceremoni
Sondagsoppet kl. 10°00-13°00

April: 8, 15, 22 och 29

Maj: 6 och 27

Juni:3, 10 och 17

Onsdagsoppet kl. 10°00-13°00

April: 4, 11 och 18

Maj: 2,9, 16, 23 och 30

Juni: 13

FODELSEDAGAR
VI GRATULERAR

Apr

Jun

03-
0432 Claes Svensson Vistra Frolunda 85 ar
9211 Lennart Juhlin Torslanda 80 ar

1304 Sture Larsson Lerum 75 &r

0004 Sture Magnusson Hisings Backa 70 ar
1724 Bengt Jarvid Hovas 65 ar

0726 Leif Sandén Skdrhamn 75 ar

1732 Britt-Marie Karlsson Vistra Frolunda 75 ar
0633 Bengt Granung Véstra Frolunda 80 ar
9597 Gunnar Utbult Ockerd 85 ar

1716 Jan Lindqvist Véstra Frélunda 70 &r

1215 Bror Gunnar Bjorneld Goteborg 95 ar
1618 Héakan Rosell Goteborg 754r

1512 Hakan Cronholm Géteborg 60 ar

0302 June Lamminheimo Bojen 75 dr

03-

9824 Ake Hellman Hisings Kirra 90 ar

1101 Silva Andersson Bojen 75 dr

8682 Stefan Larzen Lindome 65 ar

0339 Torbjorn Nilsson Lindome 70 ar

8404 Lars-Ake Johansson Vistra Frolunda 75 ar
1516 Jan-Ake Lindetedt Géteborg 75 &r

9206 Inge Davidsson Ojersjo 65 ar

0359 Lars Landstrom Lindome 75 ar

8301 Elly Jarlemo Bojen 90 ar

03-

0621 Bill Johansson Lindome 75 ér

9203 Kjell Asberg Vistra Frolunda 70 &r

1610 Jerker Furuskog Véstra Frolunda 40 ar
1407 Bo Olofsson Goteborg 70 ar

9706 Ingemar Henningsson Goteborg 75 ar
1522 Lars Nydén Askim 75 ér

VI HALSAR NYA &N,

MEDLEMMAR VALKOMNA | 7|/
1801 Goran Sjodell MoélIndal
1802 Hans Ostnell Stavanger, Norge
1803 Claes Grill Goteborg
1804 Sven-Gosta Swiard Uddevalla
1805 Bo Zachrisson Hono
1806 Gosta Gustafsson  Torslanda

1807 Magne Andréasson Goteborg



Vistkustens : Ubétsklubb
NORDKAPAREN

Nordkaparens arsméte dgde rum den 8:e mars kl. 1700
i Marinstugan vi fick hora ett foredrag om A 26 (nya
ubatar) av Sverker Lindholm fran SAAB Kockums
AB. Efter motet och foredraget var det sedvanlig tors-
dagmat - drtor och pannkakor.

I ”periskopet” ser vi en resa till Marinmuseet i Ham-
burg med 6vernattning i slutet av denna méanad.
Ubétsklubben Nordkaparen kommer att delta i ISA
(International Submariners Association) som genom-

fors 1 Polen (Gdansk) i 20-24 maj. Tyvérr samma tid
som FM Riksérsmote i Tallinn.

Ubétsklubben dr ocksd sammanhallande for projekte-
ring av ISA i Sverige under 2020 som kommer att vara
forlagt till Karlskrona med konferenser, utflykter och
gemensam middag. Det brukar vara runt 300 deltagare
frén runt 24 lander. Detta innebér ett stort jobb att fa
ihop varfor vi samarbetar med 6vriga ubatsklubbar.

Det kommer att genomforas en storre ceremoni for
Ulvens 75 &rsminne den 15 april med stod av HMS
Belos. Vid ceremonin kommer kransnedldggning att
ske pa forlisningsplatsen.

Janeric Martensson

Arsméte for Flottans Miin i Goteborg

Lordagen den 10 mars dgde rsmdétet rum i Marinstu-
gan dér kaffe/te och viss fortiring inledde dagen samt
visning av fran Sjofartsmuseet inlanade tva praktpjiser
Jagaren Goteborg och ett vackert komplett nakterhus.

I marinstugan hade samlats cirka 45 medlemmar samt
de sérskilt inbjudna fran damklubben Bojen: ordféran-
den Ulla Lignell och sekreteraren Anita Hogmalm.

10.00 paborjades motet som Sppnades av ordforande
Lars-Erik Uhlegard. Sex glas 1jod och vér standert his-
sades av P-O Eriksson och parentation holls av vér
kaplan, Bert Loverdal, éver de 17 medlemmar som
lamnat oss under det gangna aret samt en som gick
bort redan 2016 utan att det var ként vid fora drsmotet.
Kjell Asberg slickte ett ljus for var och en av de bort-
gangna efter hand som kaplanen ldste deras namn och
dérefter slogs atta plus atta glas av L-E Wennersten.

Till métesordférande valdes den drivne f.d. ordforan-
den Lars-Erik Wennersten och som mdtessekreterare
Kjell Asberg. Férhandlingarna foljde utdelad dagord-
ning. Verksamhetsberittelsen for jubileumsaret 2017
foredrogs av motesordféranden, liksom den ekonomis-
ka &rsredovisningen och kommenterades av Uhlegérd

------

Parentation av var kaplan och ljusslédckning for 18 man.
Fotograf: L-E Wennersten

och kassoren Leif Lindenhag. Styrelsen beviljades an-
svarsfrihet av arsmotet och arsavgiften for 2019 beslots
vara oforandrad, 300 kronor.

Lars-Erik Uhlegard omvaldes som ordférande pé ett ar.
Foljande omvaldes péd tva ar: Jan Eric Knutas, Lars
Janevik, Leif Andersson, Carlaxel Benholm och Kjell
Asberg. Foljande kvarstér till 2019 Hans Fredriksson,
Sture Magnusson, Anders Andersson och Leif Linden-
hag. Tore Nyblom ldmnar styrelsen med Bernt Gus-
tavsson som ersittare (nyval tva ar), Lars Peder Josefs-
son stéllde sin plats till férfogande (hade ett ar kvar)
och ersitts av Jan-Ake Lindstedt (nyval och fyllnads-
val ett ar).

Direfter aterlamnades ordforandeklubban till omvalde
Lars-Erik Uhlegard som tackade for fortroendet. Sé
foljde utdelning av veterantecken och avtackningar for
de som ldmnade styrelsearbetet och Ovriga avgiende
funktiondrer, kaplanen och motesordféranden samt
géisterna frén damklubben Bojen. Ordforanden holl en
kort orientering om kommande arsm&ten med kallelse
redan i Pejlingar nr 4 eller pa annat sétt fore jul.
Arsmétet avslutades med att standerten nedhalades.

Direfter avholls ett konstituerande styrelseméte.
L-E Uhlegard

Al

L-E Wennersten aterlamnar klubban till omvalde L-E U
Fotograf J] E Knutas




