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e
- . Kamrater!
Fame )
o - Nu borjar det ljusna nér det giller pandemins hérjningar. Vi
‘ ’» ‘ , hoppas att det for ’fullvaccinerade” inte ska vara nagra pro-
blem rérande var verksamhet i Marinstugan under hosten.
N Men forsiktighet och avstdnd ska héllas enligt FHM och re-

geringens beslut.

Ly -

i Den 6.¢ juni firades var Nationaldag med séng oh tal vid
“ monumentet och vér langa grav. Antligen kunde vi samla oss
efter en lang pandemisk time-out. Nu &r ju hosten hir med
lite kyligare och regnigare véader. Inom foreningen sa ar vi i princip klara med ett
ganska omfattande koksbygge (ndgra smérre detaljer aterstir) och samtidigt en
helt ny elcentral for hela Marinstugan. Nagot fran det nya koket finns langre bak 1
tidskriften. Besok oss pa sondagar, onsdagar och véra klubbaftnar. Hstens forsta
klubbafton genomfordes den 26 augusti med cirka 20 deltagare. Mer om detta pa
sida 3. Vart flera ganger framflyttade arsméote kunde till slut genomforas torsda-
gen den l.a juli da forutsittningarna bedémdes som gynnsamma. Lds mer om
stimman pa sida 10. Ett dnskemal finns alltid att f4 del av Era intressanta liv i
form av artiklar att publicera i denna tidskrift. Kontakta mig sa levandegdr vi Din

intressanta historia for kamraterna! Trevlig host. Vi ses i Marinstugan!

/Lars-Erik Uhlegard

Riksarsmotet (RAM) 2021

Rikséarsmétet gick av stapeln den 5-7/9 (drygt 3 manader senare dn normalt). Det
var Stockholmsforeningen som ansvarade for arrangemanget som var en firje-
kryssning med Silja Serenade Stockholm - Tallinn ToR. Mycket vélordnat for de
cirka 160 gisterna. Trevligt program och samrore med kamrater man inte sett pa
lange. Tidigare forbundsordféranden Gunnar Bengtsson deltog och var métesord-
forande med den dran. Mer om RAM i Tidskriften Flottans Min nr 3.

Forbundsstyrelsen

Undre raden fran vinster:
L-E Uhlegérd, Vst

Orjan Sterner, Riksordforande
Krister Hansén, Mitt.

@ Ovre raden fran vinster:

& Bo Schagerberg, Info Adj.
Cawe Johansson, Nord

Goran Lofgren, Syd Vice O
Lars-Ingvar Elofsson, Syd sup-
pleant

Lennart Bresell, Kassor Adj.
Kjell Johansen, Mitt suppleant
Saknas p4 bilden:

Forstasidesbilden:

Goteborgs containerhamn (APM Terminals) fotograferad pa hostdagjamningsdagen
den 22 september med hosten i tydligt antdgande. Flera fartyg vid kajerna i container-
hamnen samt en produkttanker i Skarvikshamnen till hoger i bild. Alla vél vérda ett
gott sjofartsskydd. Foto: LEU
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Kamratforeningen FLOTTANS MAN. Lokalféreningen i Géteborg,
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Karl Harry Dahl / 0706-91 32 42 / harry.dahl@telia.com
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Maéndagen den 20 nov. 2021 kI 1200 redaktionen tillhanda.
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[ LEDARE ]

Kamrater och 6vriga ldsare!

Det ér snart dags for aterinvigningen av ny Alvsborgs
amfibieregemente (Amf 4) pd Kéringberget. Den 1.a
oktober sker den officiella invigningen med nirvaro av
garnisonen och inbjudna representanter for olika orga-
nisationer, forband, myndigheter och hdga potentater.

Det ar utmarkt att vi far tillbaka vart amfibieférband i
Goteborg men lika viktigt &r att det formas en allsidigt
sammansatt sjostridsflottilj i vést. Fundera 6ver beho-
vet av sjofartsskydd i véra véstra kustfarvatten och vi-
dare ut i Nordsjon, Norska Havet och upp mot Island.
Det stiller krav pa rejéla, taliga, uthélliga och allsidigt
bevdpnade enheter for eskorttjanst, luftforsvar, ubats-
jakt, ytstrid och ledningsférméga. Det innebér krav pé
ombordbaserade helikoptrar och UAV-er. Till detta
kommer givetvis behovet av minrdjningsfartyg, mine-
ringsformdga och det stdd som forbanden behover
langs véra vistra kuster.

Ta sedan och fundera dver vir medlem Kent Nord-
stroms artikel pd sida 8-9 som pa ett i mitt tycke ut-
markt sitt sitter fingret pa en av svenska forsvarets
Akilleshélar, formagan att skydda livsviktig sjofart
utan att sjostridskrafter dr utgangsbaserade och hem-
mahorande pa Vistkusten och samovade med vara
grannldndernas motsvarande forbandstyper. For att
detta ska bli komplett krivs att ”Goteborgseskadern”
innehaller en till tvd ubatar och att en Marinbas med
erforderliga resurser skapas liksom vissa skolor iland
samt lednings- och underhéllsresurser och erforderlig
infrastruktur i Géteborg och Gullmarn/Skredsvik med
flera platser.

Skulle berdérda myndigheter ta gillande perspektiv-
plan, olika myndigheters och redares syn pa behov av
sjofartsskydd och hoten mot forsérjning pa allvar sa
maste sjofartsskyddet byggas upp omgéende. Ett em-
bryo till ett Viastkustforband bor kunna vara pa plats
redan ndsta ar (till Marinens 500-arsjubileum). Det
behdver inte innebdra annat 4n att man skapar en liten
ledningsresurs, ett par av de fartyg som nu ligger av-
rustade (korvetten Goteborg och ett minrdjningsfartyg)
for att visa var vilja. Det skulle samtidigt ge omedel-
bar formaga att kunna mota hédndelser i Vésterhavet.
En sddan satsning skulle sdkert kunna locka fortidsav-
gangna vistkustbor att komma tillbaka i tjénst.

Diérefter, s& snart det &r personellt och ekonomiskt
mdjligt, 6ka forbandets resurser sd att 2030 kunna vara
ett allsidigt forband med forméga att upptrada sévil i
Visterhavet som vid behov i Ostersjon.

Nu kanske nagon fragar sig hur vi ska kunna ha rad
med detta efter pandemins hérjningar och de stora be-
hov som finns i ovrigt. Mitt svar &r att hitintills har vi
haft en vanvettig tur som nog inte kan forvintas vara
evig. Med en utbyggd formaga att skydda livsviktig
sjofart sd far vi samtidigt en utokad formaga att han-
tera hot fran Ryssland i och utanfér Ostersjon. Vi kan
dessutom klara av verksamhet i tvd omraden samti-
digt.

Vi har ju alla sett utvecklingen sedan Sovjets och
Warszawapaktens fall och upplosning. De inledande
aren forledde oss att tro pa en konstant fredsperiod
under lang tid. Ménskligheten maste val ha lart sig
nagot? Men sa gick det som det brukar och vi har fatt
bita 1 det sura stycket. Jag séger som s& ménga andra
sagt ”den som vill ha fred rustar for krig!”

Vi har alltsa inte rad att falla till foga for lockropen
frén de som aldrig lart sig av historien.

Vi ser att det finns bekymmer lite var stans och det
trakigaste dr att medlemmar av forsvarsallianser inte
har fortroende for varandra och inte orienterar va-
randra nér viktig beslut ska fattas som beror hela vérl-
den. Hér tdnker jag frimst pa att USA, Australien och
Storbritannien inte kontaktade EU innan man niarmade
sig Taiwan med de problem som Kina kan stélla till
med. Inte heller var det bra nir Australien och USA
kom &verens om att avbestdlla ubétar fran Frankrike
och Overga till amerikanska atomubéatar utan att forst
informera Frankrike. Sddana saker kan stilla till det pa
manga sétt. Det &r nog ingen betjént av.

Ett ndra marint samarbete med Danmark och Norge
bor utvecklas samt d&ven med lite mer avldgsna grannar
som Tyskland, Nederldnderna och Storbritannien. Dar-
med har vi skapat goda mdjligheter att arbeta tillsam-
mans med sjofartsskydd och att halla angeldgna sjofor-
bindelser 6vervakade och skyddade.

Jag inledde med nya Amf 4 som jag &r sédker kommer
att fylla en absolut viktig plats for véra kustnéra trans-
porter och skyddet av vara skérgirdar och helst i nira
samarbete med vér kusts framtida egna sjostridskrafter
som dr sa viktiga for landets och vér grannars forsorj-
ning (frdmst Norge och Finland).

Jag avslutar som vanligt med min syn pa Nato och att
en anslutning borde ligga i vért lands intresse. Tva-
procentsmalet for forsvarsmakten av BNP &r hér vik-
tigt och i linje med forsvarsalliansens dnskemal/krav.

Lars-Erik Uhlegard

Klubbafton den 26 augusti genomford

Vér forsta klubbafton pad 18 manader ar édntligen ge-
nomford. Forst ut som foredragshallare blev stabsche-
fen vid Militdrregion Vist (MRV) 6vlt Anders Eriks-
son som holl ett inspirerande tal om framtiden i region-
en samt hotbilden med tyngdpunkt mot Véstsverige.
Anders, med bakgrund fran armén, flygvapnet och ma-
rinen (amfibiekaren) gjorde premidren efter pandemi-
stoppet till en utmirkt kvall nu ser vi fram emot kom-
mande klubbaftnar med tillforsikt. LEU

0 b

Foredrags-
héllaren An-
ders Eriksson

och Lars-Erik
Wennersten
till hoger later
sig vil smaka
av pannkakor
efter drtorna.



PROJEKTTRANSPORTER

& Sjokapten Sven-Erik Melin
Hemmahorande i Nol beréttar
hur han kom in pé tunga trans-
portprojekt. Detta har framforts
vid klubbafton i Marinstugan

! Sven-Erik har haft flera upp-
skattade inldgg i var tidskrift
frén sin tid i Kungl. Flottan.

Sa hér borjade projekttransporter for mig!

Rederi AB Transatlantic, var ett rederi i Goteborg med
linjetrafik fran bestimda hamnar i Skandinavien till
Vistafrika, Sydafrika, Nya Zealand och Australien,
dessutom deldgare i ACL, Atlantic Container Line till
Ostra Nordamerika.

e

Transatlantics skorstensutseende och rederiflagga 1936-1984

1970 var jag Overstyrman pd m/s Indiana som gick
mellan Skandinavien och vistafrikanska hamnar. Jag
blev tillfrigad om jag ville ta jobbet som supercargo pa
ett norskt fartyg som sattes in p& denna linjen.
(supercargo dr redarens representant, i regel en nauti-
ker, pa ett inbefraktat fartyg och foljer med fartyget pa
resorna och ansvarar for lastning och lossning samt &r
radgivare till befilhavaren om nautiska forhallanden)
Jag var dir ett ar. Déarefter landbaserad med liknande
uppgifter men foljde inte med fartyget efter avslutad
lastning utan motte i forsta lossningshamnen. Ny titel:
Cargosuperintendent.

1979 fick vi en forfrdgan om att transportera en kom-
plett demonterad kraftstation med en motor i delar fran
Gotaverken Motor AB (GVM) till Monrovia i Liberia.

vaxlar 49 t/st, 2 mellanstativ 40 t/st och cylinderramar
45 t/st. Dessutom en generator dir rotorn viagde 45 t.
Hans hade kontakt med Sellbergs tungtransport i Lin-
koping och kontrakterade dessa. De ordinarie fartygen
pa linjen hade inte tillricklig lyftkapacitet. Befrakt-
ningsavdelningen gav ett forslag pa ett inbefraktat far-
tyg som var lampligt.

Vi presenterade var 16sning till GVM och fick kontrak-
tet som utfordes till belatenhet och ytterligare en lik-
nande transport utfordes.

1981 fick vi flera forfragningar och till andra destinat-
ioner dn rederiets verksamhetsomréde. Det blev ett
beslut pa att bilda en ny division for projekttransporter:
Transatlantic Project & Contract Cargoes AB som for-
kortades snabbt till TransProCon. Anstéllda blev Hans
och jag.

Vi fick flera kontrakt av GVM och Burmeister &Wain
till Barbados, Puerto Rico och Bermuda. Angturbiner
och gasturbiner for ASEA STAL (Numera Siemens
AB), Generatorer for ABB, demonterade pappersbruk
och jarnverk.

Jag gjorde en presentation av projekttransporter i april
2019 for Flottans Mén och sétter det mesta av denna
presentation i skrift och illustrationer.

CLUB MEDITERRANEE

Fotografier genom forfattaren.

En svensk firma hade erhéllit en order att tillverka tak-
stolar till Club Mediterranées nya semesteranldggning
pa on Providenciales (Provo) i den brittiska dgruppen
Turks & Caicos Islands, soder om Bahamas. Trans-
ProCon (TPC) blev tillfrdgat om vi kunde ge en trans-
portlosning till detta. Det rérde sig om en sédndning pa
2500 m*/700 ton bestaende av takstolar och limtribal-
kar av varierande storlekar frdn Uddevalla hamn till
hamnen i Provo. Firman hade fétt ett forslag med trans-
port till Miami, Florida och omlastning till prdm som
skulle bogseras till Provo. Man var inte n6jd med for-
slaget eftersom lasten var kénslig och hantering vid
omlastning kunde ge skador. Kan TPC erbjuda en di-
rekttransport?

Hans Erikson och jag diskuterade detta med resultatet
att jag akte till Provo via Miami, tog kontakt med mot-
tagarna samt en skeppsklarerare.

Villkoret var att inte bara lossa lasten i hamnen utan |

ocksé transportera delarna fran hamnen till kraftstat-
ionen. En nyligen anstilld pé linjeavdelningen, Hans

Erikson, hade erfarenhet frdn liknande landtransporter ==

och lade fram ett forslag till linjen. Vi tar med oss
tungtrailer och dragare pa samma fartyg!!!” Det var
nagot alldeles nytt koncept for linjeavdelningen. Mo-
torns delar bestod av 2 lagerramar 28 ton styck, 2 ve-

Kajen i Providenciales.



Betraffande farled och lots var detta obefintligt. Kajen
bestod av 13 m stalhdckar fyllda med sten uppa vilket
en yta av sten-/lerkross hade applicerats. Fran kajen var
det 25 m langre inét till en tvdrbalk/ramp som kunde
anvindas for en liten farkost med ramp. Djupgaendet
var 11 fot pad hogvatten och 8 fot pa lagvatten. Det &r ju
tidvatten hir. Provo var omgivet av tva andra 6ar, West
Caicos och Grand Caicos. Héremellan var det endast
lagt vatten till ett mycket langt rev dér djupet pa utsi-
dan av revet var 3-400 meter. Skeppsklareraren kédnde
emellertid en dykare som var vil bekant med reven och
var man kunde gé in till kajen. Det var ca 10 nautiska
mil frdn Sppningen i revet till kajen langs West Caicos.
Just utanfoér hamnen 1ag en sandbank som skiftade men
skillnaden blev aldrig mer &n en fot.

Sé langt in i hamnen som mojligt, som Ni kan se.

Det fanns inga transporter som vi kunde arrangera utan
vart kontrakt méste sluta pa kajen eller landas pé trai-
ler. Det var mottagaren sjélv som styrde transporterna.
Det fanns inte heller nagra stuveriarbetare eller mobil-
kranar for lossning.

Tillbaka till Goteborg gjorde vi en undersokning vad
det fanns for lampligt tonnage. Vi hade en god kontakt
med PEP-rederierna i Képenhamn som hade en serie pa
fem fartyg som passade. De hade tvd 40-tonskranar pa
varje fartyg och tillrickligt med plats i lastrummet.
Emellertid var svarigheten med djupgéendet nir farty-
get var lastat. Vi resonerade med rederiet om att ta mi-
nimum av bunkers och farskvatten sé att fartyget kunde
komma in pd hogvatten samt att vi lastade sa att hon

kommer in pa jamn kol. Eftersom det inte fanns stuveri

qu_"’ B

Lossning direkt till trailer

& — Efter 19 dagars resa ankom fartyget PEP SEA till
| Provo och gick in pa stigande tidvatten. Just utanfor

1 hamnen gjorde vi en Overenskommelse med besitt-
ningen att de dr med i lastrummet tillsammans med mig
och slingar lasten. En av styrminnen koérde kranen.

¢ o B
i S Rt

Lossning direkt till trailer

Lastningen i Uddevalla gick utmérkt. Tva dagar fore
ankomst var jag pa plats i Provo for att visa lastplanen
(beskrivning &ver hur lasten var stuvad i lastrummet).

kajen fastnade hon pa sandbanken men en timma se-
nare var hon loss och kom till kaj. Féljande morgon
paborjades lossningen och efter tva dagar var lossning-
en fardig och fartyget avgick.

Al R

Minimum djupgéende

Forts. pd nésta sida
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Fartygsutrustning till US Military A'VSikftfn ar ag ?S fartygen las‘;a(tl‘e med mli\l/}t'ail.' 111<tfust-
i ts av Intanteriet arinkaren
Sealift Command ning for omedelbar insa , ,

Trangforband etc. i uppkomna situationer. Fartygen ska

I slutet av 1970 talet, borjan av 1980-talet koper ameri- vara positionerade strategiskt 6ver hela virlden. Vid
kanska forsvaret in ett antal stora containerfartyg frdn uppkommen situation gar nirmaste fartyg till angiven
Sea-Land och Danska OK for ombyggnad. Dessutom néra hamn. Militér personal flygs ut till omradet.
bygger man ett antal liknande fartyg vid amerikanska
skeppsvarv.

De bada firmorna for tung fartygsutrustning Navire och
McGregor erholl kontrakt for att tillverka lastluckor
och ramper for bade externt och internt bruk, sidopor-
tar, plattformar och barande konsoler. Dessutom utrus-
tades fartygen med Hégglunds dickskranar och tvil-
lingplattformar. Quincy Shipyard i Boston, Penn Ship-
yard i Philadelphia, Betlehem Steel i Baltimore, Avon-
dale i New Orleans och San Diego Naval Shipyard, var
| négra av varven.

Navire hade tdta kontakter mer Transatlantic (RABT).
All ramputrustning och interna luckor hade levererats
till de nybyggda RoRo-fartygen Paralla, Boogabilla,
Elgaren, Kolsnaren och Bullaren. Foljaktligen s& blev
TransProCon tillfrdgad om intresse fanns att utfora des-
sa skeppningar fran Sverige och Finland till USA.

Vi fick specifikationer och gjorde planering. Véra egna
fartyg i RABT kunde inte frakta denna lasten eftersom
dimensionerna inte var lampliga och att lasten skulle
lossas direkt pa respektive varv. Totalt rorde det sig om
c:a 28 000 m*/7 500 ton med skeppningar under tva &rs
tid och lastning skulle ske i Marstrand, Abo och Orn-
skoldsvik. Exempel pa lastluckornas storlek var 12,5 x
12,5 x 0.8m och vikter pa 18-22 ton. Ramperna c:a 49
ton. Kranhusen fran Héagglunds 45-60 ton och armarna
24 ton. Jag diskuterade lyftpunkter med Navire och
ovrig hantering av lasten. Hans Erikson péborjade sok-
ning av fartyg som kunde inbefraktas. Hans Erikson
kinde till PEP-rederierna i Kopenhamn med utmaérkta
mindre fartyg for projektlaster. Emellertid behdvde vi
en storre typ som han fann i ett rederi, dven det ifrén
Kopenhamn.




O

Jag gjorde planering pé ett av dessa storre fartyg for
den forsta skeppningen och vi presenterade detta for
Navire. De accepterade och vi fick transportkontraktet.
Fore forsta lastningen kallade Navire till ett mote dar
atta representanter niarvarade fran det varv dit den fors-
ta skeppningen skulle ga. Varvet var Quincy Shipyard
utanfor Boston. Med min kédnnedom frén tidigare besok
i USA och information om hamnar och nu med milita-
rens noggrannhet gjorde jag upp planer over lasten med
mirkning av tyngdpunkter lyftpunkter, underldgg och
Ovrig hantering och visade hur lasten avsags att bli stu-
vad 1 fartyget sett fran sidan och enheterna bendmnda
med namn och nummer fran lastlistan. Ndmnde ocksa
att jag kommer att vara nédrvarande bade vid lastning
och lossning. Detta var uppskattat.

|

~ge, =
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Ramper lastade pé fartygets ddck i Marstrand

Hans hade befraktat ett danskt fartyg for forsta skepp-
ningen, Bravo Sif, som var vil anpassat till denna las-
ten. Amerikansk flagga eller Natoflagga var ett villkor
for att komma in pd varvet. Amerikanarna har inga
liknande fartyg i sin handelsflotta. Lastningen i Mar-
strand skottes av varvets folk och dven varvets kran.
Fartygets besdttning assisterade vid surrning av lasten.

Tvéa dagar fore fartygets ankomst till Quincy var jag pa
plats och hade mote med mottagarens representanter.
De visade var fartyget skulle ligga samt upplagsplatsen
for lasten. I samma hamnbassidng fast pd andra sidan
lag USS Fulton, ett av amerikanska flottans ubatsmo-
derfartyg.

Interna luckor och konsoler lastade i Marstrand

Tva 25-tons kranar pa kajen som skulle lossa lasten.
Upplagsplatsen var vil tilltagen. Representanten visade
hur de ténkt lossningen och vilken ordning som de var
baserade pa min lastplan.

Bravo Sif hade fatt lots tidigt pA morgonen och nir jag
kom till kajen var hon pd vig in i varvsomradet just
utanfor bassdngen. Plotsligt mérkte jag att det blev
uppstandelse ombord pa USS Fulton. Det ldt som alarm
i fartyget. Det blev rorelse pé kajen ocksa. Bravo Sif
girade in i bassingen assisterad av en bogserbat som
skulle trycka henne in mot kajen. Mottagarens repre-
sentant rusade fram till mig: ”Sven! Ingen av besétt-
ningen far gé iland hér pa varvet” Jag fragade: Varfor
detta. Hon har wvarit till sjoss i sjutton dygn och besétt-
ningen behdver komma iland. "Han svarade: “Fartyget
for ju en kommunistflagga!!!” ”Nej” sa jag. "Hon for
dansk flagga och &r registrerad i Ko6penhamn. Danmark
ar ju med i NATO!!! Representanten forstod att nagot
missforstand uppstatt.

Det visade sig att vakthavande pa USS Fulton hade

] foljt ankomsten av Bravo Sif och plétsligt fatt se den

roda flaggan pa flaggspelet och tytt detta som att Bravo
Sif hade Rysk nationalitet. Dérvid hade han slagit all-
méint alarm. Inklareringen av fartyg med myndigheter-

| na fran Emigration, Tull och Hilsoministeriet utfordes

utan vidare besvir. Emellertid ville man rddda sin situ-
ation genom att vid varje tillfalle en besittningsman

“H ville g land skulle han eskorteras frin fartyget till var-

vets port.

Villkoret for lossningen var att varvet hade 24
timmar pé sig att lossa fartyget. Darefter utgér
boter (demurrage) per vissa tidsenheter med ett
visst belopp. Kranarna var gamla och det verka-
de som de inte var alltfor vl skotta. De stoppa-
de ofta och servicefolk kom och reparerade.

Man forsokte ocksé att placera lasten sa, att man
kunde vidareforflytta den till byggnadsdockan i
ritt ordning. De 24 timmarna var snart forbru-
kade och lossningen drog ut pa tiden. Man los-
sade 1 tvaskift. Ytterligare 24 timmar forbruka-
des och pa den morgonen forstod mottagaren att
det borjade kosta pengar. Da kom en person i
chefsposition och borjade leda lossningen pa ett
snabbare sitt. ”Put it there!” “Put it on top!”
”Sky high!” Néagon protesterade. "Never Mind,
Keep Going!” ”Repairpeople remain here” Nu
gick det undan. Strax efter lunch var fartyget
loss och avgick.

Ytterligare 12 liknande skeppningar utfordes till detta
och 6vriga varv.

Fortséttning foljer i nista num-
mer av Pejlingar (4/2021)



[ Kent Nordstrom om forsvarsplanering forr och nu ]

Forsvarsplanering en nodvandighet — men
blir det alltid ritt?

Var kunnige och begrundande
medlem Kent Nordstrom tar upp
forsvarsplaneringen forr och nu.
Storbritannien och Sverige under
Andra virldskriget och hur Sve-
rige hanterar fragan idag.

Alla nationer forsoker skéda in i framtiden med sin for-
svarsplanering for att forsoka avgora hur framtida hot
kan se ut och utifrdn detta genom politiska beslut be-
stimma ekonomiska satsningar pd ldmpliga militdra
komponenter i tid och rum. Det politiska intresset att
satsa pa nationell sdkerhet i fredstid hos demokratiska
nationer brukar inte vara pafallande stort. I ofdrdstider
Okar forstéas det politiska intresset. Man blir tvungen att
satsa pa atgirder som Okar den nationella formagan
och férhoppningsvis innan det blir for sent.

I denna artikel ska jag ge nagra synpunkter pa betydel-
sen av god forsvarsplanering forst med exempel hur
Storbritannien och Sverige hanterade uppbyggnaden av
delar av sina respektive sjostridskrafter innan och un-
der andra vérldskriget. Sedan ska jag ge ndgra syn-
punkter pa var jag tycker Sverige star i dag och vad
som skulle kunna goras annorlunda.

Under slaget om Atlanten torpederades en stor mingd
handelsfartyg av tyska ubétar. Storbritannien var inled-
ningsvis néra en kollaps pa grund av att fornddenheter
och drivmedel inte kunde foras in i nddvéindig omfatt-
ning. Att vinna slaget om Atlanten var helt avgérande
for den allierade krigsanstrangningen i Europa. Den
brittiske premidrministern Winston Churchill uttryckte
efter kriget: The only thing that ever really frightened
me during the war was the U-boat peril. Det drojde
mer dn tre ar frin krigsutbrottet i september 1939 tills
de allierade hade byggt upp sjostyrkor inklusive flyg-
plan for spaning och vapeninsats med adekvat utrust-
ning och kunskap innan man bdrjade att bemaéstra det
tyska ubétshotet. Varfor gick det s illa inledningsvis
och varfor kunde de transatlantiska konvojerna inte ges
tillrackligt skydd? Jag ska forsoka ge nigra svar med
koppling till férsvarsplanering.

I Storbritannien fanns en mangfald erfarenheter fran
sjokriget under fOrsta vérldskriget. Man visste fran
operationsanalytiska studier och fran verkligheten att
risken for forluster minskade drastiskt om handelsfar-
tyg framfordes 1 konvoj med ett stort antal skyddande
orlogsfartyg. Man visste ocksd att framgangsrik be-
kdmpning av ubéatar krdver kvalificerade eskortfartyg
med betydande fartresurser. Den varning amiralen John
Jellicoe gav den brittiska regeringen 1929 forefaller ha
lamnats utan atgérd: War experience showed that the
fast vessels needed for anti-submarine convoy escort
cannot be hurriedly improvised.

Den kanske mest forvanansvérda slutsatsen de brittiska
forsvarsplanerarna drog rorde fientliga ubéatars upptra-
dande. Man forvéintade sig, okritiskt och naivt ma-

hinda, att ubatar skulle upptrdda enligt de internation-
ella overenskommelser som kommit i tillimpning efter
forsta virldskrigets erfarenheter fran det oinskrinkta
ubétskriget. Dessa reglerade bl.a. att alla orlogsfartyg
inklusive ubatar méste varna handelsfartyg innan va-
peninsats fick ske och att besittningen skulle ges moj-
lighet att pa sékert sétt Iimna det hotade fartyget. Detta
kriavde naturligtvis att ubaten méaste upptrida i Gvervat-
tensldge — atminstone till dess vapeninsats skedde. Ho-
tet fran ubatar, som i undervattensldge och utan var-
ning bekdmpade handelsfartyg, fanns naturligtvis med i
forsvarsplanerarnas tankar men tonades ned da man
forlitade sig pa att Overenskomna regler for krigforing-
en skulle foljas. Verkligheten blev en helt annan!

Storbritannien var séledes illa rustat for att sékerstélla
inflode av fornddenheter och drivmedel nér det stod
klart att ett nytt krig ndrmade sig. Det var forst i1 april
1939, d& Hitler officiellt anmilde att Tyskland inte
langre ansag sig bundet av tidigare 6verenskomna rust-
ningsbegriansningar, som engelsméinnen insag att en
forstdrkning av sjostridskrafter ldmpliga for eskort-
tjanst pad Atlanten var nodvindigt. I juli och augusti
1939 bestilldes 56 patrullfartyg av Flower-klass. Far-
tygen borjade gora tjanst under 1940 men var pd grund
av sin ringa storlek, sin laga fart och avsaknad av hyd-
rofon inledningsvis inte anpassade for de uppgifter de
avségs for. Men det var denna typ av fartyg som kunde
produceras snabbt och i stort antal pa flera skeppsvarv
pa grund av sin enkelhet. Inte forrin 1942 borjade
lampliga eskortfartyg av River-klass att levereras for
tjdnst pa Atlanten. Nagot ar senare hade lamplig utrust-
ning inklusive radar och forbittrade hydrofoner jimte
en gedigen erfarenhet hos de allierade byggts upp.
Konsekvensen blev att Storbritannien och sedermera
de allierade fick betala ett hogt pris som en foljd av
bristfillig forsvarsplanering fram till dess att vagskalen
1 kriget pa Atlanten viagde 6ver till de allierades fordel i
borjan av 1943.

I Sverige borjade forsvaret forstirkas ndgot efter ett
politiskt beslut 1936. Men att bygga upp ett forsvar ar
komplicerat och tar tid. Nér kriget brot 1 september
1939 var Sverige illa rustat. S& var fallet ocksd i april
1940 da Tyskland invaderade vara grannldnder Dan-
mark och Norge. Dévarande statsministerns Per-Albin
Hansson uttalande att ”var beredskap dr god” motsva-
rades knappast av verkligheten. Var egen forsvarspla-
nering var knappast forutseende nog trots illavarslande
signaler fran omvérlden. Vid krigets utbrott i septem-
ber 1939 fanns i svenska flottan 4 dldre och 3 moderna
jagare. 4 halvgamla jagare byggda i Italien levererades
véren 1940 som ett resultat av forhandlingar mellan
Italien och Sverige som pabdrjades i oktober 1939. Det
var kanske inte dessa jagare Sverige egentligen ville ha
men de var de enda som kunde kopas frén utlandet. 7
moderna jagare och 4 sa kallade kustjagare byggdes
senare och levererades till orlogsflottan mellan 1940—
1945. Inget av dessa fartyg var utrustade med hydrofon
for undervattensspaning och séledes knappast optime-
rade for sjofartsskydd. Sverige drabbades lyckligtvis
inte av kriget som véra grannlinder men insdg att en
forstarkning av sjostridskrafterna var helt nédvéandigt.



De forsvarssatsningar som Sverige gjorde under andra
vérldskriget nddde sin maximala effekt forst i borjan
1950-talet. D& var andra vérldskriget sedan ldnge av-
slutat.

I exemplen fran Storbritannien och Sverige finns en ge-
mensam ndmnare. Beslut om forstirkande inledande at-
girder skedde efter omvérldsanalys innan kriget brot
ut. Effekten av besluten kom langt senare. De forsta
forstarkningsatgirderna kom for bada landerna for sent,
av fel sort och i for litet antal. Och bada ldnderna var
beroende av tillforsel av fornédenheter, drivmedel och
brinsle fraktade pa handelsfartyg for sin Overlevnad,
Storbritannien mer dn Sverige. Detta leder till funde-
ringar hur situationen ser ut i dag och i en néra framtid.
Hur sdkerstills att nodvéindiga fornddenheter kan foras
in till Sverige med handelsfartyg i en framtida konflikt-
situation?

Merparten av det gods och de produkter som behovs
for svensk folkforsorjning kommer till oss sjovigen
vésterifran. Vara viktigaste hamnar finns pa véstkusten
och Goteborgs hamn och oljehamnen vid Brofjorden ar
de kanske mest betydelsefulla hamnarna i Norden.
Dessa tjinar dven vara grannlédnder Finland och Norge.
Avbrott eller storningar i tillférseln, som i dag sker
som “just in time”, riskerar att skapa betydande bekym-
mer efter ndgra i dagar.

Forsvarsberedningens rapport Vérnkraft, Inriktningen
av sdkerhetspolitiken och utformningen av det militira
forsvaret 2021-2025 anser i fragan om véart behov av
viktiga produkter: Sdkerstdllandet av en nédvindig for-
sorjning av bl.a. livsmedel, dricksvatten, energi och ld-
kemedel dr avgorande for att skydda civilbefolkningen
och for att upprdtthalla formagan inom hela totalfor-
svaret vid en allvarlig sdkerhetspolitisk kris och i krig.
Svaret pa frigan om hur bl.a. inforsel av fornddenheter
ska sidkerstillas antyds i samma rapport: Med begrin-
sade resurser mdste behovet av sjofartsskydd operativt
balanseras mot formdgan att kunna méta vipnat an-
grepp och dirmed den sammantagna krigsavhdllande
formdgan i totalforsvaret. For att i en strategisk kon-
text losa bdgge uppgifterna samtidigt och over tid be-
hovs en vdsentlig utokning av marinstridskrafterna.
Beredningen menar att hanteringen av sjoforbindelser
vdsterut mdste ses i ett internationellt sammanhang.

Det som for ndrvarande &r klart &r aterbildandet av am-
fibieregementet i Goteborg och detta skapar forvisso
forbéttrade mojligheter att skydda bl.a. Goteborgs
hamn och inseglingslederna till hamnen. Den friga
som foljer dr vl snarast hur och nir och med vad den
antydda Okningen av marinstridskrafter ska goras och
om vi med egna resurser ska klara sjofartsskyddet eller
om detta forutsitter stod utifrn och i sa fall pa vilket
satt. Var egen kapacitet for dverskadlig tid framdver
kommer att ha svarigheter att klara ndgon av uppgifter-
na ovan dven om halvtidsmodernisering av vara korvet-
ter réknas in. Inte heller det aviserade tillskottet om tva
nya ytfartyg omkring 2030 och vars reella effekt blir
tillgédnglig ménga ar senare torde &ndra detta forhal-
lande. De rimliga slutsatser man kan dra &r att vi, ma-
hidnda med begrinsningar, kan klara att skydda viss
kustnéra sjofart men att skyddet av och ansvaret for im-
portsjofarten utanfor skirgirdslederna till hamnar pa
Vistkusten maste overlatas till ndgon annan dock utan

garantier att skyddet verkligen kommer till stdnd nér
det beh6vs som mest. Utan ett sddant sjofartsskydd kan
man fraga hur benédgna skeppsredare ar att fora in vér-
defull last pa vérdefulla fartyg till svenska hamnar pa
Vistkusten eller att transportera gods kustndra frdn
hamnar pd Vistkusten in i Ostersjon utan relevant
skydd. Vi héller med andra ord pé att avsdga oss vart
ansvar for var inforsel och dirmed tillgang till forno-
denheter for var egen forsorjning i kris och krig. Detta
ar ett stort nationellt risktagande i en tid dé situationen
i var omvirld enligt forsvarsberedningen forsdmras
alltmer. Ar denna forsvarsplanering verkligen korrekt?
Borde vi sjélva inte skapa resurser lampliga ocksa for
sjofartsskydd och sluta att forlita oss pa ndgon annan?
Att 80 % av drivmedel till flottans neutralitetsvakt un-
der andra viérldskriget kom via lejdtrafiken vésterifran
borde mana till eftertanke. Ett alternativ skulle vara att
producera ytfartyg lampliga for bl.a. sjofartsskydd pé
Nordsjon och Skagerack av en och samma typ i storre
antal. Ratt utformade skulle sddana fartyg sdkert kunna
bli lika effektiva i ett vipnat angrepp i Ostersjoomradet
som for sjofartsskydd pé vistkusten. Ett storre antal
fartyg av samma typ dr gynnsamt for att komma bort
fran de hoga enhetskostnader som alltid blir en f6ljd
ndr kvalificerad materiel produceras i litet antal. Att
producera endast tva nya ytstridsfartyg 2030 forefaller
ddrfor att bli en gigantisk kapitalforstoring men ger
naturligtvis ett virdefullt tillskott till var forméga i Os-
tersjoomradet.

Vad jag menar vi borde gora dr att producera fartyg
regelbundet i ldngre serier. Under en 20-érs period med
en 4rlig leveranstakt skulle exempelvis 5 storre, 5
mindre, 5 stérre och 5 mindre fartyg kunna produceras
for att vid varje tidpunkt ha det antal plattformar till-
gingliga som krivs for att klara uppgifter i savil Oster-
sjon som Visterhavet. Vi skulle dessutom alltid ha mo-
derna fartyg och kanske kunna komma bort fran livs-
tidforlangningar och halvtidsmoderniseringar.

Den gamla sanningen torde gélla fortfarande: Den som
vill fred rustar for krig! Sverige borde i sin forsvarspla-
nering inte rdkna med att kunna erhélla stod utifran vad
avser skydd av importsjofarten. Vi bor ta hand om pro-
blemet och 16sa det sjdlva. Och bdrja nu!

Kent Nordstrom

Red. tillagg

Finsk modern [*
korvett typ .
Pohjanmaa
under bygg-
nad (fregatt-
storlek)

Tysk modern
korvett typ
K130 med
bl.a. Robot 15
mk 4. Under
byggnad.




[ Arsmoéte for Flottans Miin i Géteborg 2021 ]

Arsstimman 2021 for Flottans Min i Géoteborg

Genomfordes torsdagen den 1 juli klockan 18.00 cirka
fyra ménader senare dn avsett pd grund av pandemin.
Ett omfattande utskick hade sénts per post med stdd av
vart vardforband, FomedC, i form av kuvert & porto.
Trots mycket information via brev och Hemsidan blev
responsen bland medlemmarna mager. Endast 25 kom
till Marinstugan inklusive tre géster samt ytterligare tre
som édség arsmotet via lank i hemmen.

Motet kunde efter flera omflyttningar genomforas den
1 juli, d& forutséttningarna enligt FHM medgav att upp
till 50 personer kunde delta inomhus.

Motet inleddes med att var standert hissades och fyra
glas slogs varefter Parentation sedvanligt inledde &rs-
motet och sju medlemmar rdknades upp av var fore-
ningskaplan Bert Loverdal varav en hade avlidit redan
2019 utan var vetskap. Sju ljus sldcktes av PO Eriksson
och Bert gav oss ldmpliga trostande ord ur skriften.

Till motesordforande utsags Lars-Erik Wennersten som
pa ett utmarkt sitt ledde forhandlingarna.

P4 grund av Coronalédget blev métet lite kortare dn nor-
malt och lampliga avstand holls.

I samband med métet delades forsenade diplom ut till
de ndrvarande Hedersmedlemmarna som utsags for ett
ar sedan men da inte fick sina diplom: PO Eriksson,
Rune Leandersson och Per Callenberg.

Tvé ankarmedaljer delades dven ut. Guld till den i fore-
ningen som tillhort denna langst Rune Leandersson och
i Silver till var kaplan Bert Loverdal. Medaljerna skulle
ha overlamnats vid nationaldagen 2020 som blev in-
stilld vid arets Nationaldag hade badgge dessa herrar
forhinder

Till nya styrelsen omvaldes alla utom Leif Lindenhag
som avtackades efter atta ar som kassor. Till ny styrel-
seledamot valdes Bo Stenberg som varit adjungerad
sekreterare men efter det konstituerande styrelsemotet
blev ny kassor. En bild pé styrelsen finns pé sida 14.
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Rune Leandersson med Guldmedalj och diplom. Foto: L-E W

Moétesordforanden lamnade déarefter klubban till omval-
de Lars-Erik Uhlegard som tackade for fortroendet.

Motet avslutades efter att ordf. lamnat en kort oriente-
ring om resterande del av dret med de osékerheter som
pandemin alltjamt ligger Gver oss.

Efter avslutat d&rsmote genomfordes den nya styrelsen
ett konstituerande méte varefter stugan lamnades.

A

Standerten hissas genom PO Enl\sson Foto: L-E W

Sdmlmol Malmstugan infor arsmotet. Foto: L-E W



Ted Knapp berittar om Nya Varvets vignamn

Ted Knapp som sjdlv bor pd Nya
Varvet berdttar hir om Nya Varvets
vdagnamn samt:

Minnen bakom Nya Var-
vets vigar!

Siostiernas Vig
Otto Siostierna (1653 — 1709)

Schoutbynachten Otto Sitstierna (i Sverige betitlad
konteramiral) var chef for den expertgrupp som amira-
litetskollegiet ar 1698 tillsatte med uppgift att under-
soka vilken av de fyra foreslagna platserna vid Gota
dlvs inlopp som vore bést ldmpad for etableringen av
ett nytt orlogsvarv. 1 expertgruppen ingick dven kap-
tenen Johan Kuylenstierna, skeppsbyggmastaren Char-
les Sheldon samt generalkvarterméstarlgjtnant Paul
Leijonsparre, som &ven svarade for Kkartritningen.
Gruppen enades om att rekommendera havsbukten ne-
danfor berget Billingen.

Sheldons Vig
Charles Sheldon (1665-1739)

Charles var skeppsbyggmastare vid Karlskrona 6rlogs-
varv och ingick i den expertgrupp som 1698 fick upp-
draget att foresla lampligaste placering for ett nytt or-
logsvarv i Goteborg.

Gilbert Sheldon (1710-794)

Overskeppsbyggmiistare och son till Charles blev ar
1750 av amiralitetskommissariatet sénd till Goteborg
for att undersoka forhéllandena pd Gamla och Nya
Varvet, samt foresla forbattringar och mojliga bespa-
ringar. Vad gillde Nya Varvet ansdg Gilbert att det
planerade sénkverket borde kortas med 350 fot, nagot
som avsevirt skulle minska kalkylerade kostnader.
(Enligt de ursprungliga ritningarna skulle sédnkverket
ha strickt sig dnda fram till Roda Sten.) Den igen-
grodda vattenforbindelsen mellan Stora och Lilla Bil-
lingen méste vidare rensas upp och forses med tva
slussportar. Sist men inte minst maste hamnen befrias
frén de tva galdrer som fortfarande lag kvar pa botten
sedan de sénkts under Tordenskjolds anfall &r 1719.
Forbattringsforslagen godkéndes och faststilldes av
Kunglig Majestqit.

Ornfelts Vig
Jonas Fredrik Ornfelt (1674-1733)

Jonas Fredrik var en synnerligen aktiv marinofficer
som kom att tjénstgora i fyra olika flottor: den veneti-
anska, den Osterrikiska, den nederldndska och den
svenska. Ar 1716 fick han befilet &ver Stock-
holmseskadern och blev da samtidigt utndmnd till
viceamiral. Tre &r senare var han amiral och chef for
Goteborgseskadern, detta under den brydsamma tid da
sévil Marstrands fastning som Nya Varvet attackerades
av den norsk-danske sjohjdlten Peter Tordenskjolds
flotta.

Freses Vig
Georg Christian de Frese (1751-1807)

Var fran 1794 chef for den vid Nya Varvet forlagda
”Goteborgseskadern av Arméns flotta” och utndmndes
1797 till konteramiral. Det var under hans tid som om-
fattande fordndringar av varvet skulle genomfbras,
bland annat 14t man nu fylla igen delar av hamnen och
pa den atervunna marken uppfora ett antal slupskjul for
eskaderns fartyg.

Carl Johan af Wirsén (1777-1825)

Fodd pa Sveaborg sattes Carl Johan Wirsén redan som
6-aring 1 skeppsgosseskola och infor slaget i Svensk-
sund ar 1789 blev han vid 12 ars éalder utndmnd till
sergeant. 1795 seglade han som nybliven fanrik - om-
vixlande pa marinens och handelsflottans fartyg.

Som nybliven 16jtnant forde han under pommerska
kriget befdl Gver en division kanonslupar och gjorde
sig da kénd for vaksamhet, snabbhet och mod. 1808
utndmndes han till kapten och blev amiralen Claes Hi-
elmstiernas adjutant. Sérad under finska kriget - vid
slaget pa Sandd - var han en tid tagen ur tjanst, men
blev efter tillfrisknandet utndmnd till major och chef
for en av skérgérdsflottans eskadrar.

Ar 1812 hade han blivit dversteldjtnant och upphojd i
adligt stdnd under namnet “af Wirsen”. Péfoljande ar
fick han befal 6ver den eskader som under andra Napo-
leonkriget skulle erdvra Pommern. D4 nér Sveriges nya
kronprins Karl Johan inledde sitt falttag i Tyskland
blev Wirsén “generaladjutant 6ver Sveriges flottor”
och 1814 utndmnd till dverste. Nér Sverige samma &r
hamnade i1 krig mot Norge sattes Wirseén in som chef
over Goteborgs skédrgardsflotta.

Tack vare sina avgorande insatser mot den norska flot-
tan befordrades han nu raskt till konter-amiral, med
befdl over hela Goteborgseskadern. Tack vare vixande
anseende som effektiv administrator fick han 1823
dven chefskapet over “Forvaltningen av sjodrendena”
och blev 1825 utndmnd till viceamiral.

Wirséns idéer kring Nya Varvets utformning realisera-
des under pafdljande tva ar i form av bostéder for eska-
derns personal, arsenaler for fartygen samt en mur runt
hela varvsomrédet, vilken var avsedd att gora dubbel
tjinst som bade varvsstingsel och skydd mot anfall
fran landsidan. Dessutom utgora ytterviagg for alla be-
hovliga expeditionslokaler, verkstdder och forrdd. Vi-
dare befdstes berget Billingen, 6rlogshamnen rustades
upp och Gamla varvets sjukhus flyttades dit.

.

Orlogsviigen

Ar en annan vilkind vdg inom Nya Varvet dir bland
annat Flottans Méan Goteborg har sin hemvist, i nr 6.

Fler vignamn fran Nya Varvet i ndsta nummer.
Halsar Ted



Kamrater!

Jubileumséret star for dorren. Svenska Mari-
nen har den 7 juni 2022 funnits till 1 hela 500
ar. Det blir verkligen négot att fira.

Jubileumsdagar 1 Goteborg den 26-28 augusti.

Mer om jubileumséret foljer i kommande num-
mer av Pejlingar.

FM Goteborg fyller dock endast 85 ar 2022.
Mer om detta i nummer 1 och 2 - 2022.

Marinstugans nya kok!

g y . . . Invigning i form av Ubatsklubben Nordkaparens skal-
Under sommaren har det gamla koket rivits ut och pd gjyrsafton den 20 augusti och sedan FM Klubbafton den
grund av fuktskador i underliggande golv och yttervigg 76 aygusti. Allt har fungerat till belatenhet och kéket sak-

har en mer omfattande ombyggnad krivts, liksom att n,rny bara nagra saker som ladinredningar, krokar och en
bygga ett helt nytt tak pd grund av att en balk maste tas gtenkompositskiva som inte levereras forrin den 8/10.
bort med mera. Nir vi dndéd var igang byggdes en ny el-

central med tre jordfelsbrytare for olika delar av stugan.  Nedan foljer nigra bilder frén nya koksbygget. Foto: LEU
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1 Gamla koket, 2 Gunnar konstaterar rotskador, 3 Utrivningen pagar Boris snyggar till, 4 Magnus pa Eurobygg tar ned en balk,
5 Storstugan blev monteringsplats i juli, 6 Eurobygg gjuter golvet i litt betong, 7 Pa betongen ldggs armering for flytspacklet,
8 KSS Bygg bygger nytt tak med spottar, 9 Eurobygg (Magnus och Joakim) kaklar, 10-12 Nytt kok star klart 2021-08-19.



Nu ar vi igang igen.....

15 september samlades vi Bojor efter ett ldngt uppe-
héll. Antligen var det dags for arsmétet avseende verk-
samheten 2020.

Ulla Lignell forklarar drsmotet éppnat.
Vivan Leino t. v. dr Bojens nya sekreterare

23 medlemmar slét upp 1 Marinstugan pa eftermidda-
gen och bjods pa kaffe med dopp.

Vér ordforande Ulla Lignell skotte arsmotesforhand-
lingarna. Vid sin sida hade hon Bojens nya sekreterare
Vivan Leino.

Vi holl en tyst minut for vara bortgdngna kamrater:

Inga-Lill Dahl, Ulla Jubrand, Maj-Britt Olausson, An- §

na Margareta Palmberg, Kerstin Sjoblom och nyligen
avlidna Asta Adersjo.

Stvrelse och ovriga funktionirer

Bojens styrelse kommer fram till arsmétet 2022 ha
foljande ledaméter:

Ulla Lignell, ordférande,

Ulla Martell, vice ordférande,
Vivan Leino, sekreterare,
Ann-Christina Andersson, kassor,

Anita Hogmalm, webbredaktor och medlemsregistra-
tor,

Anita Janevik, ledare for sanggruppen,
Kerstin Véannberg, suppleant,

Till revisorer valdes Lena Janevik, ordinarie och Britt-
Marie Karlsson, suppleant.

Till valberedare utsags Maj-Gun Erlingstam.

@)
Flottans Méin

Lars-Erik Uhlegard och Jan Eric Knutas fran Flottans
Min, Goteborg var inbjudna, men tyvérr forhindrade
att deltaga.

Bojen bidrog under 2020 med 3.000 kr till Flottans
Min, Goteborg och "Marinstugans Framtid”.

Dessutom skinker Bojen for varje bortgdngen medlem
en minnesgava om 500 kr till "Marinstugans Framtid”.

Totalt innebar detta ett tillskott pa 5.500 kr fran Bojen
for ar 2020.

For innevarande ar beslot arsmétet att dverfora 1.500
kr till ”"Marinstugans Framtid”. Det halverade beloppet
beror pa utebliven verksamhet och halverade medlems-
avgifter.

/ 743
Glatt dterseende i Marinstugan. Vid frimre
bordet: Britt-Marie Nilsson, Siv Bylin och
Lola Johannesson. Ddr bakom: Britt-Marie
Karlsson och Lisbeth Olofsson.

Vid pennan
Anita Hogmalm




4.e kvawtalet

VAD HANDER I
MARINSTUGAN?

)

Nystart av sondagsoppet gjordes den 19 september pé
forsok. Fa kénde till detta och tillstromningen var ma-
ger. Men provet utfoll dndé positivt och vi inleder nu
Sondagsoppet varannan vecka (sondagar i udda veck-
or) med start den 3 oktober,. Dérefter 17 och 31 okto-
ber, 14 och 28 november (den 28.e tillika 1.a advent)
samt avslutningsvis den 12 december.

Besok vara Sondagsoppet 09.00—12.30 (13.00 stings
stugan) for trivsamma timmar tillsammans med lika-
sinnade. Eller ta kontakt med Boris Lundqvist och an-
mil Dig som vird vid nagot av angivna sondagar
girna med en kamrat/hustru som hjélp. Vilkomna pa
ett eller annat sétt till Marinstugan under kvartalets
Sondagsdppna dagar enligt ovan. Styrelsen

OBSERVERA! - JULHALSNINGARNA

Glom inte bort att skicka in Era julhdlsningar frén
foreningar (80 kr) och enskilda/par (40 kr) senast den
5 november genom Swish till mitt telefonnummer:
072-397 21 86 eller via lista i Marinstugan dér kon-
tanter kan l4dggas i vér kaffekassaburk med en lapp
om vem/vilka som betalts hur mycket. Tiden gér, s&

Julhélsningarna kom-
mer dérefter pa sedvan-
ligt sétt att presenteras

i Flottans Mén nr 4/2021.

Lars-Erik Uhlegérd
Ordférande FM Gbg

Klubbafton 4 november 2021 kil 18.00

Efter visst krangel med dag, géller nu den 4/11.

Foredragshallare: : Riksdagsledamot Maria
Nilsson. Amne: Hotet fran Ryssland

G Maria Nilsson, fodd i
- Siffle 1979, ar en politi-
p’ ker tillhérande Liberaler-
73 na. Vid valet 2018 inval-
| des hon som riksdagsle-
| ;, damot for Goteborgs val-
e krets.
| Maria har magisterexa-
men i statsvetenskap frén
Goteborgs universitet och
en pol. mag. frdn Lunds universitet med inriktning mot
ryska. Ett sprk hon talar flytande. Maria har bott pa
Krim i Ukraina och har under de senaste tio aren, pa sin
fritid, varit mycket engagerad i olika demokratiprojekt i
Ukraina.

Maria ar t.v. tjénstledigt undervisningsrad vid Skolver-
ket. Hon &r och har varit: Ledamot i Arbetsmarknadsut-
skottet, och i1 Utbildningsutskottet, suppleant i For-
svarsutskottet och 1 Skatteutskottet, ledamot av Riksda-
gens valberedning, suppleant i Nordiska radets svenska
delegation samt var vice gruppledare i Liberalerna aren
2018-2019, nu Ordforande for Liberalerna i Goteborg.

Maria héalsas varmt valkommen!

Den nya styrelsen:
Fran vénster:

Leif Andersson, Sang-
gruppens ledare.

Jan Eric Knutas, Vice
ordférande.

Boris Lundqvist, Sam-
manhéllande foredrag
& musik/klubbaftnar.
Lars-Erik Uhlegard
Ordférande.

Sture Magnusson
Medlemsregistrator.
Krister Jakobsson Le-
damot.

Gunnar Ekblad Stug-
fogde.

Bo Stenberg Kassor.

Anmélan via Hemsidan eller i andra hand via lista i
Marinstugan. Hemsidan dr huvudmetoden. Nytt sétt
att anméla deltagande i aktiviteter kommer att lanseras
under oktober genom My Club. Hur det ska ga till
kommer att séndas ut via SMS och presenteras pa

Hemsidan. Styrelsen




Klubbafton 25 november 2021 kl 18.00
Lasse Sorbom & Pelle Jageby

Y LR A g {

Y ¢
MUSIKKVALL
Klubbafton med musikaliska godbitar!

FODELSEDAGAR
VI GRATULERAR!

. k -/B-
Lasse o Pelle, (L & P), dr trubadurer och entertainers Okt 03-/5 . .
med méngarig erfarenhet fran scen, turnéer i Sverige 14 1607 Jack Hogstrom, Torslanda 75 ar
och utomlands samt pa TV och radio. 18 0110 Lars-Erik Uhlegard, MéIndal 75 é&r
. ' . . .21 1518 John Bjérklund, Goteborg 55 ér
(L & P) framfor Hasse & Tages sanger och tankar pd »5 1714 yif Stslby, Vistra Frolunda 75 &r
scen pa sitt sétt, dir dom vill spegla och gestalta den X
humor Hasse & Tage foretridde. Deras material bade 2/ 1223 Peter Schulte, Onse.ila 50 ar
sénger och texter &r lika hipnadsvickande aktuella idag 28 2003 Robert Hellner, Alingsas 65 ar
som da. 30 6250 Lars-Erik Wennersten, Askim 80 ar
Nov
° . . '
L a P halsas varmt vilkomna! 14 1424 Lars-Erik Green, Vistra Frolunda 65 &r
D
OBS! Vi vet dnnu inte hur det blir pa lingre sikt! ec . . i
Det fir utveckli demi b FHM . 04 1927 Johan Leffler, Vistra Frolunda 75 ar
. £ ) pande g pa. ! £ 16 1812 Eva Lagergren, Vistra Frolunda 75 dr
pd Hemsidan och via massutskick (sms/e-post) efter 17 8229 Bitrm-Erik M Torslanda 75 3
hand som léget fordndras. Det kan bli friga om kvote- 57 Jf)m' n agnuss?n, orslanda ?r
ring m.h.t. smittrisken. Anmélan &r bindande och prin- 0213 Golran Ehr.enpohl, Goteborg } 70 a:r
cipen "forst till kvarn” kommer att gélla som alltid om 31 1303 Britt-Marie Johansson, V. Frolunda 80 ar
det blir platsbrist. @
KZ%;-M | VI HALSA’R. NYA \
Styrelsen "7 MEDLEMMAR VALKOMNA!
Lediga befattningar 032108 Sverker Ojersjo Géteborg
032109 Peter Lundin Vistra Frolunda

OBS! Vi saknar for nirvarande viktiga potentater!

Klubbmistare Leda verksamheten i nya koket vid
klubbaftnar med mera

Sekreterare Fora protokoll vid styrelsemoten (
med mera (adjungeras i styrelsen)

Uthyrare Marinstugans upplételse med mera

Uppgifterna dr mycket viktiga och intressanta samt
passar Dig som &r har en social laggning.

Anmadl Ditt intresse for uppgift som intresserar Dig till
PO Eriksson (valberedningens sammankallande) alt.

ordféranden Lars-Erik Uhlegard.

In Memoriam

Sedan Pejlingar 1/2021 presslades har foljande

Fodd Namn

250901 Asta Adersjo
280530 Elly Jarlemo
471217 Ingemar Kjonsberg

kamrater lamnat oss:

Medlem Avled

B9201 210814
B8301 210814
031420 210826

Vi lyser frid 6ver deras minnen



Posttidning B

Flottans Mén
Orlogsvigen 6
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Stena AB dr en Intemationell
koncern med ca 15500 anstallda
runt om | variden.

Koncernen verkar Inom farjetrafik,
offshore, drilling, rederl,
fastigheter, finans och
nya Investeringar.

www.stena.com




