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[ ORDFORANDEN HAR ORDET ]

Kamrater!

‘$ Jag kikar ut genom ventilen (fonstret dd) och ser vatten men inte

© " saltvatten utan regn. D4 forstir man att sommaren gar mot sitt slut.

. ,G ,  Temperaturen kryper nedat och rénnbéren lyser réda och kanske

TR vankas en snorik vinter. Men jag tror och hoppas att alla trots allt

e~ haft en ganska bra sommar med mycket sol och virme och for den

‘ som sd Onskat salta bad. Hosten kommer nu som en raddare med

‘m klubbaftnar och mdjligheter till att traffas i Marinstugan for att

ventilera sommarens vedermddor, och om det var béttre forr, pa onsdagar och sén-
dagar. Det var sékert annorlunda men om det var béttre, tja ibland och ibland inte.

Hostens forsta klubbafton dr genomford dir chefen for Goteborgs garnison, dverste
Peter Fredriksson holl ett mycket tankvért foredrag om framtiden f6r Forsvarsmak-
ten 1 Goteborg med omnejd. Se bilder pa nésta sida. Denna Klubbafton blev mycket
uppskattad genom garnisonschefens tydliga visioner for hur Goteborgs och Vist-
kustens militdra utveckling ska se ut. Hiar fanns dven en tydlig koppling till nésta
Klubbafton genom Peters idéer kring en av Stena Lines farjor.

Jag rekommenderar nirvaro i Marinstugan den 26 september vid klubbafton da var
medlem, Rederichefen Carl-Johan Hagman talar under rubriken: ”Fri samférdsel
till sjoss skapar vilstand i vardagen.” Carl-Johans artikel pa sida 4-5 i detta num-
mer dr mycket intressant och tankvérd och har sikert kopplingar till klubbaftonsfo-
redraget. Carl-Johan kommer sékert att beréra hdndelserna i Hormuzsundet med
Stena Impero och annat intressant. Las pd och still fragor efter foredraget.

Hostens klubbaftnar i ovrigt presenteras pé sida 15 samt pa foreningens Hemsida.

Nér denna tidskrift nar ldsarna sa har hostens medlemsdag genomforts och jag
hoppas att ni tagit chansen att delta, stélla fragor och komma med konstruktiva
forslag om verksamheten (vad som kan bli bittre och vad som vi kanske inte
ska forsoka oss pa). Stdll &ven upp som vérdar i Marinstugan for Sondagsdppet
sé att vi kan bjuda in de som bara passerar stugan eller andra som hort talas om
var Marinstuga och da bor kunna kdpa kaffe/te mackor etc. Still upp och bli
véra ambassaddrer ndgon gang per sdsong. Lars-Erik Uhlegéard

KOPES!

Flottans mérken, insignier och allt annat frdn Kungl. Flottan 4r av intresse. Innan Ni
kastar eller ger bort till otacksamma barn och barnbarn kontakta mig och fa en slant.
Tore Nyblom — Flottans Man Géteborg. Ring: 070-629 18 43

Omslagsbilden: Kryssaren Gotland pd resa mellan Gibraltar Sund och Madeira februari 1950.
Den storm som varit hade bedarrat till 19 m/sek men vaghdjden berdknades till 15 m. Vi hade sjon
pd bogen och Gotland rullade sd vigorna tog beredskapslivbdten som slet med sig en ddvert och
den kvarvarande ginan fick huggas av for att frigora belastningen. Gotland hade arrester i for-
skeppet men de arrestanter som var intagna sldpptes av sikerhetsskdl. Bild: Fartygsfotografen.

5:¢e ARGANGEN SOM POSTTIDNING EFTER NAMNANDRING 2015
PEJLINGAR startade som ett medlemsblad med namnet PEJLING 1978

Kamratforeningen FLOTTANS MAN. Lokalféreningen i Géteborg,
Lars-Erik Uhlegard / 0723-97 21 86 / lars-erik@uhlegard.se

Karl Harry Dahl / 031-91 32 42/ 0706-91 32 42 / harry.dahl@telia.com
FM-medlemmar och ”Bojor”. Vissa militdra instanser och andra organisationer
Flottans Mén, adress: se ovan till vinster / e-post till redaktor

Fredagen den 15 november 2019
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LEDARE- MER PENGAR TILL"F(")RSVARSMAKTEN!
MEN NAR KOMMER NYA SJOSTRIDSKRAFTER?

Kamrater!

Glad kan man vara nér resurser till Forsvarsmakten
nyttjas pa basta sitt. Det dr tveksamt om sé sker i nu
foreliggande forslag till finansiering av forsvarsbeslutet
2020. Hoppet far dock inte 6verge oss. Vi riknar med
att en del resurser kommer Vistsverige till del men vad
avser sjostridskrafter verkar vi fa vanta. Malbilden en-
ligt perspektivstudien ar 2035 och dé kanske manga av
oss aldrig far vara med om den marina upprustning som
Sverige och inte minst var Vistkust behover i nértid.
Vér kust och vara hamnar saknar i dagsldget varje
snabbt gripbar marin resurs. Tva nya ytstridsfartyg ska
bestillas som erséttning for Gavle och Sundsvall efter
2026! Vad ér det for marin satsning? Platt intet!

Ska nivéerna enligt perspektivplanen vara trovérdiga sa
bor serier om sex till atta fartyg inledas fran 2022 och

framat. Behoven &r stora ldngs alla kustomraden, inte
mist pd Vistkusten. Alltsd bor uppbyggnaden av yt-
stridsflottiljen Vést inledas snarast med byggnation av
storre korvetter/mindre fregatter. Rekrytera ny personal
och ateranstill fortidsavgangna officerare. Dra redan
frén 2020 igang korvetterna Goteborg och Kalmar och
forligg dessa till Goteborg gdér minimala modernise-
ringsatgdarder. Se till att intresserade att tjénstgora i
Vist far mojlighet att med dessa plattformar i vintan pa
nya fartyg delta i sjodvervakning, lara sig kust och skér-
gardar och pa sikt bli viktiga delar av den kommande
Vistra flottiljen som dé ska innehélla ytstrids- och min-
krigsenheter. Mot 2030-talets borjan vara upp i en nu-
merér av 14 enheter samt stodfartyg.

Jag avslutar som vanligt—Sverige chansa inte, ansok
om medlemskap i Nato! /L-E Uhlegéard

Klubbafton den 29 augusti blev en fulltraff!

En kvill att minnas med stort gemyt manga nirvarande och en lysande forestillning av var efterldngtade fore-
dragshéllare dverste Peter Fredriksson, garnisonschef och chef for Forsvarsmedicincentrum (FomedC).

Man ska ju inte tro pa allt man hér men Peter var tydlig och gav oss en trovérdig och till stora delar dnskvird
bild av vad som &r pd gdng inom garnisonen och for var kust i véster. Ett massivt tack till Peter for foredraget
och det tydliga engagemanget. En utmérkt marin foretridare om &n i faltuniform. Utndmns hérmed till heders-
medlem i Flottans Min i Goteborg sa ldnge chefskapet 1 Goteborg varar pd FomedC kommande regementet eller
vad det kommer att heta. Cirka 50 nérvarade. Vidlkommen é&ter Peter!

Marinstugan bemannas vid Klubbafton

Medlemsnalar delas ut.

Overste Peter Fredriksson, i talarstolen

Mang medlemmar som aldrig besokt véara klubbaftnar hérsammade kallelsen till denna minnesvérda kvéll och vi
fick med glidje dela ut nio klubbnalar. Aven ildre, kiinda profiler visade sig som forre kommenddren Lars Norr-
sell! Artsoppan var som vanligt mékta populir. Vara Klubbmistare Carlaxel och Boris gjorde ett gott arbete.
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FUNDERINGAR KRING
SVENSK STOMAKT

Carl Johan Hagman Rederichef pa Stena AB i Go-
teborg, reservofficer i flottan och medlem i Flottans
Man delger hdr sin syn pa Sverige som Sjomakt

Cl verige har en fin tradition av att ha for-
‘ ‘:)stétt vad sjomakt &r. Den kanske viktig-
aste hindelsen i nationalstaten Sveriges historia skedde
for snart 500 ar sedan, dd Gustav Wasa forstod att han
bara kunde fa kontroll 6ver Stockholm om han brét den
danska piraten Soren Norrbys sjoblockad. Nér de tio
forsta svenska Orlogsfartygen seglade in péa Slitbaken,
utanfor Soderkdping, pingstdagen den 7 juni 1522, bor-
jade en ny era. Exakt tolv ménader senare holls riksmo-
tet i Stringnis, Gustav Wasa blev kung, och det moder-
na Sverige foddes.

Gustav Wasas son kung Erik XIV byggde upp
Europas forsta enhetliga 6rlogsflotta, som dessutom var
Europas nist storsta efter den spanska. Den traditionen
gav kung Gustav II Adolf och hans rikskansler Axel
Oxenstierna upplysta insikter om den militdra och eko-
nomiska potential en flotta kunde framkalla. Genom fre-
den i Stolbova ar 1617 blev Ostersjén ett svenskt innan-
hav under 100 &r. Det foranledde de nu bevingade or-
den:

”Nést Gud, hinger rikets vélfiard pé dess flotta™:
kung Gustav II Adolf - respektive:

”Aro vi mistare pa flotta, di dro vi ock mistare
pa Ostersjon™: rikskansler Axel Oxenstierna.

Sjoherravéldet gav de 25 000 inhemska soldater-
na i den svenska armén strategisk rorlighet i Ostersjo-
omradet, (det vi idag kallar for ”a force multiplier”),
som gjorde den till Europas slagkraftigaste. Annu vikti-
gare var att kungen och hans kansler forstod vérdet av
handel och de mojligheter som gavs att berika Sverige
pa mangfalden av ekonomiska transaktioner i omradet.

Det ér intressant att notera att det under Gustav II
Adolfs regeringstid inte utkdmpades ett enda storre sjo-
slag. Kungen forstod att den djupare meningen av sjo-
makt inte handlade om sénkta fartyg eller stora sjoseg-
rar. Det handlade om att subtilt sékerstélla snabba och
billiga transporter, och den svenska flottan 16ste sin hu-
vuduppgift pa ett mésterligt sitt. Under knappt hundra
ar var Sverige en sjomakt — och intressant nog kan vi
konstatera att vi inte har en enda sjohjélte frén den tiden,
eller en enda staty dver en sjohjilte 1 hela vart land, for
den delen.

Var forméga att fullt ut utnyttja kungens insikter
var dock begrinsad, d& Holland fortsatt kontrollerade ca
80% av all handel som gick in och ut ur Ostersjén, pa
ungefir samma sétt som lybeckarna hade kontrollerat
var handel under 1500-talet och som engelsménnen del-
vis skulle gora fran mitten av 1700-talet. Det &r talande

att Sverige under stormaktstiden aldrig lyckades er-
ovra Danzig, Ostersjons storsta spannmalshamn.

Karl XII's framgangsrika landstigning i Hum-
lebaek ar 1700 var ett genialiskt 6ppningsdrag i det
anfallskrig som inleddes av Polen, Sachsen, Dan-
mark och Ryssland mot Sverige. Med stdd fran sjo-
makterna Holland och England genomforde den nyli-
gen 18 ar fyllda kungen, en djirv och komplicerad
amfibieoperation mot en forsvarad kust, vilket slog
Danmark ut ur kriget. Héandelseforloppet utvecklades
dock till att bli Sveriges kanske storsta strategiska
olycka. Segern gav kungen mojligheten att véinda
danskarna ryggen och marschera ritt in i Polen och
Ukraina. St. Petersburg anlades 1703 och slaget vid
Hang6 udd ar 1714 skulle fordndra Sveriges strate-
giska lage for de kommande 300 aren. Kanske hade
historikern Alexander Solsjenitsyn réitt nédr han skrev:
”Sveriges olycka borjade med nederlaget vid Poltava
1709”. Den gangen fick vi betala dyrt for var sjo-
blindhet.

Under Frihetstiden, pa 1700-talet, borjade vi
hoja var blick, ut mot vérlden. Svensk handelssjofart
upplevde sin forsta glansperiod i och med salthan-
deln i Medelhavet. Det svenska ostindiska kompani-
ets 132 resor var en mycket internationell foreteelse
da huvuddelen av det investerade kapitalet kom fran
utlindska investerare och huvuddelen av det hem-
forda godset séldes till utlindska kopare. Sverige var
nog att ses som ett tidigt internationellt skatteparadis.
Goteborg blomstrade. Képmans- och handelstradit-
ionen vidareutvecklades i Goteborg, som kom att bli
en av vérldens framsta varvs- och hamnstider under
den forsta halvan av 1900-talet. Brostromkoncernen
var ett av Sveriges storsta foretag.

P& den sjomilitidra sidan ser vi kanske hela
1800-talet som ett forlorat sekel med den icke fardig-
byggda Karlsborgs féstning och den snedténkta cent-
ralférsvarsprincipen som frimsta bidrag. Vi far dock
inte glomma att ett av véra storsta genier egenhéndigt
revolutionerade sjokrigforingen i ett enda slag.

Vid Hampton Roads ar 1862
var det svensken John Erics-
sons USS Monitor som for-
=Y passade seglande tréfartyg
o till historiebdckerna. Han
4 fortjinar de statyer som
finns pa Avenyn i Goéteborg,
3 | Nybroviken i Stockholm
och i Battery Park i New
7@ York (bilden).
Vid sidan av skeppsbyggaren och goteborgaren
Fredrik Henrik af Chapman &r John Ericsson den
svensk som tekniskt har omdefinierat och forédndrat
utvecklingen av sjomakt i hela vérlden, till det vi
idag nymodigt kallar for ”global disruption”.



O

Sjoslaget vid Hampton Roads den 9 mars 1862. USS Monitor till hoger i
bild beskjuter CSS Virginia (f.d. USS Merrimac) till vénster i bild.
Bilden fran Internet

Till bevarandet av John Ericssons minne: Underhéllsfartyget USNS
John Ericsson, T-AO-194. Sjosatt 1990. Pacific Fleet Foto: USN Offi-
cial.

Ett kanske &dnnu viktigare bidrag till vérldssam-
fundets utveckling dr dnda juristen Hugo Grotius med
skriften Mare Liberum fran 1609. Holldndaren Grotius
hade nidra kopplingar till Sverige dd han var svensk
ambassador i Paris i tio ar. Skriften var ett forsvar for
holldndsk expansion i Sydostasien, men blev banbry-
tande da den kodifierade tanken om det fria havet och
lade grunden till den moderna internationella sjo- och
havsritten. Han hdvdade att landstater inte kunde ha ett
sjoterritorium vilken striackte sig langre ut dn rackvid-
den av en kanon, alltsé tre nautiska mil.

Perspektivet att se sig sjdlv och omvirlden uti-
frén ett vélstands- och handelsperspektiv, istéllet for att
fokusera pd territorium, landgrénser och politiska noll-
summespel var lika aktuellt d& som nu. Det intressanta
med Grotius skrift dr att den skrevs ndstan 50 &r innan
den Westfaliska freden och formaliseringen av begrep-
pet nationalstater. Han visar att det finns ett alternativt
sdtt att se pa vérlden, en tradition som genom historien
representerats av bland andra Kartago, Aten, Venedig,
Holland, Danmark och England.

Jordens yta ér till 71% tédckt av vatten vilket
idag regleras av det mycket framgangsrika FN-organet
IMO (International Maritime Organisation). 71% av
jordens yta lyder alltsd under en och samma globala
regelverk. I vér tid, ndr néstan alla ménsklighetens ut-
maningar dr globala (miljo, sikerhet, migration, véal-
stand) dr det kanske inte underligt att vi har utmaning-
ar ndr vi har lika manga system som vi har lander. Vad
hade hiant om ocksa jordens landmassa var reglerad pa
samma sitt som haven?

Det &r uppenbart for alla att Sverige idag inte ar
nagon sjomakt. Antalet svenskflaggade fartyg uppgar
till 100 stycken, vilket &r ca 0.02% av den globala han-
delsflottan. Med hénsyn till att var ekonomi fortfa-
rande utgor ca 1% av vérldens BNP, borde den svens-
ka handelsflottan vara atta ganger storre &n den &r i-
dag, alltsd ca 800 fartyg. Annu ett bevis pa att vi ér
landkrabbor dr Forsvarsberedningens nyss framlagda
betdnkande. Vart handels- och forsérjningsskydd 1dm-
nades helt utan avseende. Situationen blir &nnu mera
allvarlig eftersom vara fem kvalificerade ytstridsfartyg
alla snart ar 20 ar gamla. Beredningen anser att vi skall
studera huruvida Sverige skall bestilla tva fartyg efter
ar 2025. Vi har knappt négon flotta idag, men den
kommer att ihaAgkommas som en hdjdpunkt!

Det 4r beklagligt att avviagningarna faller pa det
viset. Det behover inte vara sa, for dven 1 var moderna
tid har Sverige drag av upplyst forstaelse av sjomakt.
Sverige ér politiskt enat bakom en principfast och kon-
sekvent frihandelspolitik. Som ett litet men extremt
export- och importberoende land har den politiken
tjdnat oss vdl. Nar den svenska handelskommission-
dren 1 EU, Cecilia Malmstrom gér i korridorerna i Da-
vos hors ett sus och hennes rock star”-status gér inte
att ta miste pa. Svenska exportforetag och svenska inno-
vationer fortsétter att vara vérldsledande. Vi har det lil-
la landets forstaelse for att vi maste handla, vi maste
vara globalt konkurrenskraftiga och vi har inte lyxen
av att forhdva oss. Dessutom har Gud vilsignat Sve-
rige med Nordens enda djupvattenhamn, Goteborg.

Vér granne Danmark har tidvis varit ett rike
som striickt sig frAn Firdarna till mitten av Ostersjon,
med Skagerack som ett ssmmanhéllande innanhav. De
har utvecklat en kultur och ett férhéllningssétt till han-
del och sjofart som gjort att de har en distinkt internat-
ionell utblick. Denna forstdelse och kultur ligger ba-
kom vérldens storsta sjofartskoncern i form av A.P.
Moller-Maersk, logistikkoncernen DSV'’s erdvring av
vérlden, de ca 700 fartygen under dansk flagga, fregat-
terna och underhéllsfartygen som regelmaissigt uppratt-
haller principen om det fria havet och den transatlan-
tiska ldnken. Danskarna opererar dessutom bade Skan-
diahamnen och Alvsborgs RoRo-hamn i Goteborg.

Med hinsyn till Sveriges historia och arv si
finns det inga ursdkter for sjoblindhet. Vi behover in-
spireras av var granne i vaster och studera deras fram-
gangar. Sasom land borde vi inte ha rad att st utanfor
den snabbt vixande transport- och logistikbranschen —
globaliseringens verkliga vinnare. Dessutom har vi ett
moraliskt ansvar att utveckla och skydda de system
och det tankegods som &nd& har tjdnat Sverige sé vil,
idag och genom stora delar av var historia. Var med
och sprid budskapet!

Carl-Johan Hagman
RO Kapten



jag upplevde ett pansarskepp under min utbild-
ningstid. Nu har jag fatt snedstrecket och blivit
“klassing”. Sex mdnaders tjdnst pd kryssaren
Gotland vintar. Tidpunkten dr hésten 1950. Pa-
monstringsdag den 29:e september.

VA

‘Ir/ ryssare ar enligt English Dictionary “a swift ar-

Karl Harry

har fastnat for denna korta och koncisa engelska be-
skrivning, darfor att den innefattar det mesta i nam-
nets mening. Det finns ndmligen létta och tunga krys-
sare. Det finns flygplans-, luftvérns-, pansar-, torped-
och slagkryssare. Svenska marinens kryssare var alla
latta, vilket efter forkrigstidens normer betyder littare
dn 10.000 ton och hogst 16 cm artilleri. Tre Kronor
och Géta Lejon, bada levererade efter andra vérldskri-
get, hade fullt utrustade ett deplacement pa 6ver 9000
ton och en besittning pd 783 man.

Den kryssare jag tinker tala om var bade dldre
och mindre, nidmligen luftvirns- (flygplans-) kryss-
aren Gotland levererad 1934. Vi har nu avancerat till
hosten 1950.

De forsta sex ménaderna &r avverkade och vi
kan éntligen fa ett halvars sjotjanst utan skolsalar och
”plugg”. Manga av oss sokte och fick monstra Got-
land for arets utlandsresa. Meningen var frén borjan
en resa jorden runt, men tyvdrr kom Koreakrisen
emellan och vér tripp fick inskréinka sig till fem hamnar:
Casablanca, Neapel, Funchal, Gibraltar och slutligen
Portsmouth. Vi skulle rusta ut i Karlskrona, men me-
dan vi lag dir antrddde Konung Gustav V en annan
resa, den sista. Vi lamnade Karlskrona for Stockholm
och ankrade pa Strommen for att deltaga i ceremoni-
erna med andra enheter ur Kustflottan.

I\ med vessel to protect or destroy shipping.” Jag

Gotland ligger som tredje fartyg akter om Drottning Victoria

Efter Stockholmsbesoket och en del dvningar i
hemmavatten antridde vi, efter ett besék i Goteborg
som blev sista hemmahamn, i januari 1951 var resa
med Casablanca som forsta mal.

Efter denna oversiktliga inledning: Vad skiljer
livet pa en latt kryssare fran livet pa ett pansarskepp?
Bada &r ju stora fartyg. For en eldarbesittning &r det

ett nytt pannrum eller ett nytt maskinrum med i stort
sett samma rutiner. For en elektriker en annan verkstad
eller elverk och for en artillerist ett nytt kanontorn
0.8.v. Nej det méste vara nadgot annat. Gotland har inte
skeppens pansarskydd men var istillet snabbare och
hade som huvudartilleri 15 cm kanoner i jamforelse
med pansarskeppens 28:or. Tva rorliga torpedstill med tre
tuber i vardera samt ett starkt luftvirn kompletterade
Gotlands vapensystem. Gotland hade enl. officiella
uppgifter en beséittning pd 417 man vilket dr 100
mindre &n skeppens. Véart "boende” var uppdelat pa ett
antal médssar varav tre var avdelade for maskinfolket.
Om mitt minne ej sviker mig var vi ungefédr 30 man i
varje “eldarmédss”, vilket innebér cirka 90-100 indivi-
der. Under normala forhallanden gér eldarna vakt om
vakt men under ladngresor kan omfordelning ske till
system 4/8. Detta innebar: fyra timmar vakt i maskin;
fyra timmar piketvakt (till férfogande) och fyra tim-
mar frivakt. Eftersom &vningar och “intrimning” av
beséttningen ej fick eftersittas upplevde vi det ibland
som éatta/fyra vilket jag tror var ndrmare sanningen.
Jag hade skeppsnummer 684 och min tjadnstgorings-
plats var elverkstaden, utom under gang, med fyra/atta
systemet, dd jag gjorde sjovakter i aktra elverket. El-
verket hade tvd &ngturbindrivna generatorer och an-
vandes under gang da pannorna var i drift. Vi hade
dven tva dieseldrivna generatorer som stod for elfor-
sorjningen nér pannorna ej var paeldade och vid ”Klart
Skepp” Vi var en maskinist och tvd “klassingar” pé
var vakt. Under normala forhallanden fanns inget att
gora, bara finnas. Dar var varmt och det susade som-
nigt. For att halla mig vaken putsade jag kopparrér och
massing. Jag undrar om det ndgonsin varit sa skinande
1 det rummet. Det hjélpte inte alla ganger, jag brukade
nicka till. Maskinisten tog d& var gemensamma vatten-
flaska, héllde vatten innanfor kragen pd min rygg,
rackte mig flaskan och sa: Hamta vatten”. Sympatisk
man som aldrig skéllde. Nog om detta, jag hade en bra
tid ombord pé Gotland. Jag upplevde befilet som just
och maten var bra och riklig. Bra, med ett undantag,
jag har inte dtit konserverad makrill efter den resan.
Gotland kunde rulla fruktansvért i grov sjo och nér
kockarna inte kunde hélla reda pa utensilierna i byssan
utan att riskera livet, fick vi kall konserverad makrill.
Det ricker for mig &n i dag. Jag har, i efterhand haft
’nojet” att berétta detta for Carl Rudolph som var kock
ombord. Utover den vanliga besittningen hade vi tu-
sentals fripassagerare: kackerlackor. Vid ett tillfdlle
hade vi en kartong skorpor utanfor var méass. Kédnde
man sig sugen pa en skorpa till kaffet tog man ett
grabbatag i kartongen och skakade nere kackerlack-
orna till botten. I elverkstaden hade vi som néje att
jaga dem med meggern. En vevade och en héll i elek-
troderna.

Apropé elverkstaden, pa hemresan hade vi en
extra medhjdlpare. NN hade kopt en skoldpadda som

fick en fristad hos oss.
Forts. ndsta sida.
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Den fick namnet Kalle och skeppsnummer 999. Vi
hade i ett horn av verkstaden en hog med tomma glod-
lampskartonger. Glodlamporna satt 1 “festbelysningen”
och kartongerna skulle ateranvindas. ”Kalle” hade for
vana att forsoka kldttra upp pa den hdgen, formodligen
for att kontrollera att vi inte glomt ndgon lampa kvar.
Kartongerna var ju tomma och litta vilket ofelbart re-
sulterade 1 att ”Kalle” ramlade ner och hamnade pa
rygg. En del medhjilpare klarar sig visst aldrig pa egen
hand.

Nu ér det dags att tala om vart forsta mal, Casablanca.
Resan dit gick lugnt och forsta minnet efter avgédngen
frén Goteborg sitter fortfarande pa néthinnan. Vid in-
loppet gick en lang vagbrytare ut. P4 denna kommer en
arab, kladd i sedvanlig galabeya, med ett 1dngt metspo
pa axeln. Idag med var TV-kultur och mojligheter att
resa, dr ju detta nagot naturligt. For mig, 1950 blev det
en kulturchock. Jag tyckte jag sdg en biblisk figur
framfor mina 6gon. Nar vi gick till kaj blev vi mot-
tagna av Framlingslegionens musikkar i paraduniform.
samt deras maskot, en get. Vi lag fem dygn i1 Casab-
lanca och eftersom vi gick pé fyra vaktkvarter hade ett
av dess oturen att fa tva vaktdagar. Detta brukar jimna
ut sig i langden. Nu fick vi svenska pojkar préva pa
ndgot nytt, fri sprit. Naturligtvis blev vi varnade vid
uppstdllningen ombord, men vad hjélpte det for
manga?

Efter forsta kvillen i land
beordrades “’stationer for alle
man.” Chefen kommendor-
kapten Hermelin, (%l vinster
i bild tillsammans med sekon-
den Kk2 Oscar Krokstedt) holl
L o naturligtvis ett formanings-
tal, men begrinsade straffet
for “fylleri” till dem som
maste ha hjdlp av kamrater
for att ta sig ombord. Var det humanitet eller var det
sé att han inte ville utfiarda totalt landgéngsforbud.
For de drabbade var straffet nog sd hért. Fyra per-
missionsdagar. Enligt ryktet fanns det ndgon som var
i land mindre 4n en timme. Det fanns tydligen barer
nédra hamnen. I staden fanns samtidigt franska flotten-
heter. En minnesvérd dag var, nér jag och tvd kamra-
ter blev inbjudna av franska flottister till deras 6rlogs-
hem. Dér hade de en bar och nir mina kamrater och
jag sa smaningom ldmnade for fortsatta dventyr, blev
vi tvungna att ldmna vara franska vinner kvar. Deras
stora Gversvallande géstfrihet blev for mycket for
dem sjélva och vi fick tyvérr inte nagot tillfdlle att
tacka efterat. Vi sjilva, pa vigen till baten, hamnade
pa en “American Bar.” Min véin “Trosa” somnade
och slog huvudet i marmordisken. Nér jag nagot ar-
tionde efterat rakade mota honom i Stockholm min-
des han kvillen och tackade for, att jag som han sjalv
uttryckte det: “bar mig ombord.” Vi var emellertid
inte vérre diran &n att vi kom ombord ”godkinda.”

Casablanca som stad 19507 Kontrasternas stad.
Pé den ena sidan av en bred aveny som gick fran hamn-
omradet och upp mot staden, fanns vackra hus som i
vilken europeisk storstad som helst. P4 den andra sidan
lag Medina arabkvarteren. Vi blev varnade for att ga
ensamma i Medina och inte efter morkrets inbrott. Poli-
sen kunde ndmligen inte garantera sikerhet. En furir
ignorerade detta och fick en pistol i ryggen av en ra-
nare. Detta bekymrade tydligen inte furiren s& mycket
for han plockade helt frankt av rdnaren hans pistol och
drog ivdg med honom till polisen. Dir var ranaren kénd
och efterlyst. Detta hade till f6ljd att den franska polis-
ledningen kom ombord och vid en ceremoni utdelade
en beldning till denna friskus.

Stadsdelen Medina var for oss unga nordbor en
ndgot annorlunda upplevelse. Manga ménniskor pé litet
utrymme. Sophogar pa gatorna, dir det tydligen bara
var att langa ut skrépet genom fonstret,” forlat gluggen
1 viggen. Vatten hdmtades, i ndgot som jag upplevde
som djurhudar, som bars pé ryggen. Tillsammans med
nagra kamrater gjorde jag en “sightseeingtur” genom
omradet, forsta dagen vi var iland. Det rickte. Kriget
var bara fem ar bakom oss. Frankrike var kolonialmak-
ten hédr och de dir 16mska hatiska blickarna 1 ryggen,
frén alla trashankarna kan jag nistan kénna 4n.

P& den arabiska sidan av den ndmnda avenyn
fanns en méngd shoppar, eller vad jag skall kalla dessa
enkla bradskjul, dédr det mesta saldes. Det virsta var nog
alla smapojkar som hela tiden tjattrande sprang runt for
att distrahera, for att nagon skulle fa chansen att bestjila
oss. Allt detta som vi idag som turister upplever lite
varstans i virlden var dé ett dventyr som etsat sig fast.

Efter Casablanca gick vi in i Medelhavet med
destination Neapel och aterigen &r det forsta blickupple-
velsen jag minns mest. Jag vaknade en morgon, tittade
ut genom en ventil och sdg en fargsprakande natur en
bit fran fartyget. Jag rusade upp pa dick och blickade ut
over On Ischia. Gotland hade ankrat, eftersom vi var lite
fore tidtabellen och véntade péa att fa anlopa Neapel.
Aven Neapel var for oss en annorlunda stad, men kin-
des mer vilkomnande dn Casablanca. Neapel med Ve-
suvius i bakgrunden, var och &r en vacker stad. Har och
dér i stadsbilden fanns emellertid dppna sér, i form av
bombruiner, bl.a. i nirheten av hamnen. Kladstrecken
mellan husen, tvérs Gver gatorna, var ocksd en ny och
pittoresk upplevelse. Pittoresk forresten, jag har en
kénsla av att det fanns mycket fattigdom.

Det som dock mest har etsat sig fast i mitt minne
ar besoket i ruinstaden Pompeji. Det var ett besok som
jag beslot att gdra om i framtiden. Jag har gjort det, men
det blev inte forrdn i samband med min 70-arsdag. En
fantastisk stad som lamnar outplanliga minnen. Vi skall
nog inte sl& oss for brostet for mycket och skryta om
var tid. De kunde forr ocksa. Efter Neapel bar det av
genom Medelhavet, ut genom Gibraltar sund, med kurs
pa Funchal pa Madeira och om den resan finns faktiskt
en del att beritta.



Ute pa Atlanten gick vi rakt in i en véstlig storm.

4
Det hade lugnat sig ndgot nér vi kom ut genom Gibral-
tar sund,. Vindstyrkan var nog inte mer dn 20 sek/m
men sjon fanns kvar. Femton meter hoga vagor pa bo-
gen gjorde att Gotland slingrade sig fram som vilken
slalomstjarna som helst. Om jag inte minns fel visade
klinometern upp till 39 grader.

Resultatet blev bl.a. en forlorad livbat som trots att
den hingde i jgmnhojd med flygplansdick, vattenfyll-
des och slets loss och de livvistkorgar som fanns pa
huvuddéck hade “’sjoberg” ocksa tagit hand om.

Fartygets arrest 1ag i forskeppet och en arrestant
som satt inlast sldpptes under stormen ut av humani-
tdra skél. All onddig vistelse pad huvuddick forbjods,
eftersom det hela tiden overspolades av sjoarna. All
forflyttning, som ej kunde ske inombords, skulle ske
pa det hogre liggande flygplansdicket.

Ombord fanns ett bageri som lag pa huvuddack.
Det hade bara en ingang direkt till huvuddick via en
vattentdt dorr med sex stdngningsvred. En eftermid-
dag, nir det var min uppgift att himta bullar till fyra-
kaffet, fick jag sen avlosning i elverket. Nir jag kom
upp skrek mitt géng otaligt: ”Skynda dig och himta
bullar, bagarna delar ut pa torget”. Torget var en Op-
pen plats langre akterut mellan de fyra ddcksméssarna.
Nir jag kom fram hade de dragit sig tillbaka och ville
jag ha bullar, var det bara att ta sig till bageriet. Sagt
och gjort, upp pa flygplansdick, forflyttning till den lej

dare som lag nérmast bageriet, passa pa sjon, sprang-
marsch de fa meter som var kvar, sl& upp vreden, upp
med dorren, hoppa in i bageriet och sld igen dorren.
Puh, forsta fasen avklarad. Jag fick brodkorgen fylld
med de efterldngtade bullarna, lossade vreden pa dor-
ren, utom ett och véantade. Forsokte kdnna nar det var
dags att hoppa ut. Plotsligt skriker en av bagarna:
”Nu”. Jag tinker mig inte for utan sliter upp dorren,
hoppar ut och stinger forsta vredet. Nar jag tar tag i det
andra far jag se en fasans syn. Ett vagberg kommer rul-
lande 6ver relingen. I ndsta moment forsvinner fotter-
na och jag hanger som en vimpel i vredet medan bullar
och vatten virvlar framfor dgonen. Nér vagen rullat
forbi ligger jag platt som en padda pa dicket, fortfa-
rande héllande i ett av de ldgre vreden pa dorren. Tur i
oturen var att jag orkade halla mig kvar, annars ar det
inte sdkert att detta blivit skrivet. Alla bullar och min
mossa var offrad till ”sjoberg”. Sjilv kénde jag mig
som “en drinkt katt” men jag var hel. Det var bara att
ta sig in igen, ta bagarnas skratt, de fattade nog inte
allvaret, f4 nya bullar och forsdka igen. Den hér
gangen gick det bittre. Kafferasten var rdddad.

Lite skamfilad ankrade Gotland nagra dagar
senare utanfor Madeiras huvudstad Funchal. Vi fick
pusta ut pa denna vackra plats i jag tror fem dagar och
sedan vinde vi Osterut igen och angjorde Gibraltar.

Sista hamnen var Portsmouth dér vi bl.a. be-
sokte Lord Nelsons “Victory”, det dr vil nidstan ett
maste for en flottans man. Det hédr var ju inte fran bor-
jan menat som en reseskildring utan bara att forsok att
beskriva hur en grabb frén landet upplevde och minns
den miljo och de hidndelser som uppkom, genom att
han frivilligt satte sitt namn pa ett papper, som innebar
att fyra och ett halvt ar av livet blev reserverat for
Flottan. Det blev fem ar innan jag gav mig ut i det ci-
vila livet.

Jag har sparat ett starkt minne fran resan till sist
och det dr fran en nattklubb i Gibraltar. Det fanns bade
brittiska och amerikanska enheter i Gibraltar samtidigt
med oss bl.a. brittiska hangarfartyget “Indomitable”.
Att vi hamnade pa nattklubben berodde pé nagra gene-
rosa amerikanska sailors som tydligen var hemmas-
tadda pé platsen. De drog oss med in och bjod pa ol.
Sétt er nu in i anblicken av en stor salong, som i prin-
cip sag blafirgad ut av flottister fran tre lander. Dar
spelade en orkester, som bestod av endast kvinnor. Sa
drar orkestern i med "Good Night Irene” och hela sa-
longen bryter ut i allsdng, Det var maktigt. Flottister
fran tre lander, en sdng som alla kunde och massor av
hemléngtan och vemod.

Jag monstrade av Gotland den 14 mars 1951
och dérmed var min kryssarepok slut. I fortsédttningen
skulle det huvudsakligen rora sig om jagare, en far-
tygstyp som passade mig som hand i handske. Jag &r
fortfarande ”jagarfralst”.

Karl Harry
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Folke Holm berdittowr

Folke Holm var medlem fran 1973 till sin
déd 2003. Folke var styrelsemedlem 1983-
1990 varav som vice ordforande i sju dr.
Folke var MtjC pd Alvsnabben i mdnga dr
och kallades ibland, Mr Alvsnabben.

Vid midsommartid &r 1971
blev jag per telefon av
kommenderingsdetaljen tillfra-
gad om jag var villig att som
- 15;’)’_:; medhjilpare deltaga i transpor-
ten av kryssaren Gota Lejon till
Chile. Jag hade 1970-71 tjinstgjort i HMS Alvsnabb-
en som MtjC och jag hade inte nagon direkt 6nskan
att byta tjénstgoring. Trots att jag alltid hdvdat princi-
pen att ”’Stélla upp dér Kungen 6nskade min tjanst”
bad jag om betédnketid, i synnerhet som jag trivdes
med tjénsten pa Alvsnabben och for det andra hade
jag inte tidigare tjanstgjort pa Glj. Kryssarkopet var
vid detta tillfélle inte klart, férhandlingar pagick.

Efter semestern, i juli nir jag dterkom, blev jag
kallad till Kk Victor Tornerhjelm, min tidigare chef
pa Alvsnabben och som nu var ledare for den svenska
grupp som skulle deltaga i expeditionen till Chile.
Alla var vid detta tillfille inte uttagna. Han fragade
om jag hade tagit stéllning till tjinsten pa Glj. Under
véntetiden hade jag forstétt att krafter var i gdrningen
till att befattningen pid Alvsnabben skulle atergi till
Karlskrona, jag tillhorde Goteborg. Fran Stockholm
blev jag uppringd och 6nskan var att jag stillde upp.
Négot beroende pé att jag i viss min behérskade idio-
met, fran tidigare tjinst i Guatemalas marin, pé la
Fragata Jose Franciska Barrundia, ex svenska vedett-
baten Snapphanen.

Vi talades vid ndgon timma och jag méste er-
kdnna att ett av skélen till mitt stéllningstagande var,
att min forre FC, som jag hade mycket stort fortro-
ende for, skulle bli ledare. Jag svarade ja.

Den nérmaste tiden blev mycket arbetsam, jag
skulle limna av Alvsnabben till den nye MtjC med
allt vad det innebar, samtidigt skulle jag forsoka att
sitta mig in i Gota Lejons elektroniktjanst, som det
var meningen att jag skulle ta over.

Kopet var i det ndrmaste klart pd sommaren,
négra chilenare av olika kategorier hade anlint.

Jag maste erkdnna att det 4r inte ofta jag hojer
ogonbrynen, men svaret jag fick av de chilenare som
kommit nir jag frigade dem om de hade erfarenhet
av kryssare: ”Jo dé, Gringo*-kryssare hade de redan
och detta var vil en sadan, eller mdjligen en fran
Sovjet.” Dessa den forsta kontingenten som kom,
flertalet av dem, trodde att Sverige var ett u-land,
understott USA - Sovjet. Jag kommenterade inte svaret.

Alltnog, kopet var tydligen klart och nddvian-
diga insatser fran KkrV sattes igang for att istdndsétta

*  Gringos, vanlig beniimning pi Nordamerikaner, hérstammar frcn
kriget mellan Mexiko och USA, déir USA-soldaterna var gronklddda.

Gota Lejon for drift. Kryssaren hade ju legat i mal-
pase nagra ar. Hoga marina chefer anldnde fran Chile
och vissa dndringar gjordes for att trygga Overfarten,
bl.a. installerades evaporatorer med kapacitet att klara
farskvattenforsorjningen. Briannoljekapaciteten utdka-
des med ca 400 ton.

Problem uppstod vad gillde eldledningscen-
tralen, om jag inte missminner mig, s méste Holland
lamna tillatelse, vilket de tydligen gjorde.

Men ménga problem uppstod, jag kan bara
ndmna ett par. P4 hosten kom dven de befdl som
skulle ta emot de olika befattningarna. Den allménna
uppfattningen var att Sverige var ett land som de
kénde sé lite till, bl.a. undrade de om Karlskronavar-
vet var det enda storre varvet i Sverige.

Manskapet 4t pa af Trolles matsal, den all-
ménna uppfattningen var att den rika tilldelningen av
mat och dryck berodde pa att vi ville visa upp en sida
av Sverige som var fordelaktig.

Victor Tornerhjelm bad mig samla ihop det
chilenska befilet och g& runt med dem pé varvet och
visa vad som fanns ifrdga om dockor, verkstider, ny-
byggnadsobjekt 0.d. Vi samlades sedan i salen pa sjo-
kartebyggnaden, dir fick de stilla fragor. Aterigen
stdlldes frdgan om varvets storlek. Svaret jag gav dem
var nog en aning elakt men jag kinde obehag dver allt
tvivel, varfor jag svarade: “Mina vénner, hdrnere
byggs livbatarna till de fartyg som sjosittes i Gote-
borg.” Dérpa foljde en diavisning fran Arendalsvarvet
i Goteborg.

Den chilenske el-ingenjor som skulle ha hand
om elektrodetaljen var vélutbildad och pa “hugget”,
Fernando Landeta. En fredag nér jag skulle kdra hem
till Goteborg ville han ha en totalritning &ver el-
systemet 1 fartyget pa ett block A-4 ark. Med Elingen-
jorens hjilp ordnade det sig. Nér jag dterkom pa man-
dagen motte jag en glad men en aning trott elingen;jor
Han visade med en viss stolthet upp blocket han fatt
innan jag for till Goteborg. Det var dubbelt sa tjockt
och vil utnyttjat. Berdkningar péa alla sidorna. Han
hade med ritningarnas hjélp berdknat att kablarnas
dimensioner stimde vad géillde forbrukningsobjektens
belastning. I sanning en prestation.

P& maskinsidan uppstod vid ett tillfille en het-
sig diskussion vad géllde krokningsradierna pa pann-
tuberna. For att i viss man stilla deras tvivel fick de
aka runt till ett antal varv och industrier i Sverige.

Vi hade belastningsprov pa samtliga generato-
rer i samrdd med KkrV elverkstad. Den chilenska
el.ing. berdmde i stora ord representanten franverksta-
den. Lennart save mucho, (Lennart kan mycket) sade
han till mig. Det var rosor, sillan strédda annars. Vid
genomgéng av el-systemet triffade vi pa ritningar fran
Tre Kronor. Han fragade vad det var for ett fartyg. Jag
svarade att det var ett systerfartyg till Gota Lejon.
Men var ar det nu fragade han. Jag svarade att det var
ute 1 markerna i form av tomma O6lburkar, det dr skro-
tat. Varfor? Vi hade inte rad att ha det.



Vid provning av styrmaskinen visade det sig att den ej
fungerade till belatenhet, gav ej fullt utslag. Den hade
fungerat till full belatenhet tidigare? Rummet fylldes
av hoga chilenska dignitérer. Alla hade sin 16sning pa
problemet. S& smaningom kom forvaltare Mattson den
tidigare MtjC. Han konstaterade att bagen var krokt,
den byttes mot en ny, allt gick bra.

Maskintelegrafsystemet + telefon var ej i deras
smak, skulle byggas om, men det blev for dyrt. Kranar
belastningsprovades, protokoll skrevs.

Man fick den uppfattningen att de kopt ett nytt
fartyg, de tvivlade pa det mesta. Men inte bara chile-
narna var kritiska, vid ett tillfille ndr vi hade en ge-
nomgéng med svenskarna fran KkrV samt den till-
tinkta svenska grupp som skulle medfélja till Chile,
upphov en kanoniér sin rost och sade att sa daligt som
ammunitionshissarna fungerade nu hade de inte gjort
under hans ldnga tjinst ombord. Det var en kéinga &t
mig. Min uppfostran forbjod mig att gd i svaromaél,
Under malpasetiden hade en del vitala delar fatt fotter.
Alltnog, hela KkrV och samtliga i land stéllde upp
fullt for att underlatta for chilenarna. S fick de t.ex.
méngder med reservdelar fran badde Gota Lejon och
Tre Kronor. Ett chilenskt fartyg anlénde och tog om-
bord allt.

Den 18:e september 1971, pa Chiles national-
dag hissades den chilenska flaggan pa Almirante la
Torre. Ex. Gota Lejon. Chilenarna hade uttryckt en
onskan att fa med paradbelysningen. Jag lyckades sa
sméningom mixa ihop slingorna frn de béda kryssar-
na sa de fungerade till belatenhet.

Sa sméaningom kom vi ivdg efter alla prov pa
KkrV, dir alla stillde upp pé ett séitt som forvanade
”los chilenos.” Jag fick emellertid den uppfattningen
att de var kunniga, men en aning misstdnksamma.

Den 9:e december 1971 avgick vi fran Karls-
krona, sn6 och vintervidder. Landgangen drogs in, ta-
rar filldes bade iland och ombord. ”Pero asi es la
vida” som en chilenare sade till mig, sént &r livet. Far-
den mot Chile hade borjat for ex. Gota Lejon.

Fartygschefen Carlos Borrowman, en séllan
synlig man holl i trddarna. Sekonden Martin, han med
jarnkroken, hade varit guvernor pa Paskon, men forlo-
rat sin hogra underarm nir han demonstrerat en hand-
granat. Han holl hela besdttningen i sin jarnhand.
Hans order uppfattades inte som inledning till en dis-
kussion, sa demokratiskt var inte Chile.

Ing. Abrigo, chef for det maskinella, var en
lugn och sansad man, men tvdrnitade nir han skulle
skriva pa papper. Fran KkrV kom vid ett tillfille en
bunt ritningar Over fartygets maskineri, dubbletter,
“nej inte ett ord jag skriver” sade han. For att rddda
situationen skrev jag p4, allt var frid och frojd.

Resan mot Chile borjade med nagra dagar i
Ostersjon under prov av diverse slag. Allt gick tydlig-
en bra, det gillde bara att fa ”los fogeneros” eldarna
att elda rokfritt. Sa genom Kielkanalen, 1ag en natt i Kiel.

Vidare ut i Nordsjon och mot Las Palmas som forsta
hamn. Dér lag vi ett par dagar. Nagra “muchachas de
Suecia” svenska flickor fran Sverige hade akt ner for
att triaffa sina nyfunna vénner fran tiden i Karlskrona,
men det blev stopp vid landgangen, det var ett avslutat
kapitel.

Resan gick vidare mot Capo Verde “pa vistra
kusten utav Afrika” for att tala Evert Taubes sprak. Att
on fatt namnet dr en gata, Grona Udden, steril och
svart lavasten, f.d. portugisisk koloni. Det gillde att
bunkra olja for dverfarten till curacao, som var nésta
anhalt. Under resan fran Las Palmas hade de lyhorda
uppfattat misstdnkta ljud i ndrheten av propellrarna.
Dykare sdandes ner for att undersoka, formodande att
en platképa vid hylsan lossat, monterades den bort. For
att skydda dykarna mot ev. hajar gick bevipnade vak-
ter pa déck. Jag talade med sekonden om landgéng for
den svenska gruppen. Han sag forskande pd mig och sa
sa han: ”ja om Du ansvarar for att alla kommer ombord
i tid.” Jag lovade det, sé vi gick iland, skrev nagra vy-
kort hem, tog en kall 61 och gick ombord.

Vi lag dér en natt och vésterut mot Curacao.
Farten var 18 knop. Ex. Gota Lejon gick fint i for
henne tidigare okénda farvatten. Vi hade fint véder,
flygfiskar landade pa dick. Julafton firades pa vidgen
over. Vi hade en enkel tillstdllning i all enkelhet tidigt
pa dagen. Pa kvillen var det festligt i gunrummet med
“relagitos de navidad julklappar. Jag fick en liten tind-
sticksask i koppar.

Sa sméiningom kom vi till Curacao for att
bunkra olja. Vi missade i gunrummet. Rutinen var
tidig frukost, god men annorlunda &n var. I detta sam-
manhang kan det vara pa sin plats att papeka att vad vi
uppfattat vid anstéllningen sa skulle arvodet &ven in-
kludera kosten under avtalad tid. Emellertid s& fort vi
lamnat Karlskrona kom maéssforestdndaren som for
Ovrigt var fartygsldkaren och lamnade rdakning pé, om
ej missminner mig 150 US dollar, avsedd som ersétt-
ning for kostforbéttring. Vad den bestod i &r fortfa-
rande en géita. Ville vi ha ett dgg till frukost fick vi
skriva en bong och betala senare. Stimningen i gun-
rummet var mycket bra, ordning och reda. Ingen satte
sig forrdn sekonden satt sig. Aven de som kom efter
vakt gick och anmaélde sig for sekonden innan de satte
sig. Jag kan ej minnas att det serverades 6l eller vin i
gunrummet, endast vid festliga tillfdllen och aldrig
under gang med fartyget.

Nér vi s& smaningom kom till Curacao var vi
nagra svenskar som gick i land i akt och mening att
laska vara strupar med en kall 6l. P& kajen, bakom ett
nitstaket var en fin bar beldgen. Vi styrde vara steg
mot den, men grinden var staingd. Den som hade nyck-
larna var en stor morkhyad gentleman, pistol- och ba-
tongbevipnad. Vi visade vara pass och trodde att detta
skulle vara ”’sesam &ppna dig”. Men nix, vi var svens-
kar, fartyget var chilenskt orlogsfartyg. Icke forsta!

Inga boner hjélpte, ingen Overtalning.  Fors. nésta sida



Sitt eget torstproblem 16ste han med att gé in i baren,
hojde glaset och skélade mot oss bakom gallret. Vi
lamnade Curacao utan saknad. Farden fortsatte mot
Panamakanalen.

Jag hade pa érets tidigare méanader med Alvs-
nabben passerat kanalen tvd ganger. Panamakanalen,
ett otroligt arbete genom berg och djungel med virme,
febrar, moskiter och ormar. Dodligheten var mycket
hog bland arbetarna, jag har en uppgift, en dod pa
varje meter. Moskiterna orsakade malariafeber, men
vid ett tillfalle visade det sig att helt pl6tsligt fanns det
inte moskiter inom ett visst omrdde. Vid nirmare
undersdkning kom man underfund med att ett diesel-
oljefat lakt och oljan lagt sig som en hinna i triskom-
radet och hindrat dggklidckningen. Apropd moskiter sa
sdg jag i den vakna tidningen Goteborgsposten att
malarian var pa vég tillbaka i Vistafrika. Anledningen
var att tomma Olburkar kastades ut i terrdngen och
blev utmérkta bosittningar for malarian. De gav ju
bade skydd och foda.

Nyér firades pa vég till Panamakanalen. For att
celebrera detta sdndes lysraketer upp fran forliga tor-
net. I véntan pad genomfart ankrade vi utanfér Colon.
Slussningen genom kanalen dr vird all beundran. Har
visas en rutin och vana i varje kast av kasttdg, inget
skrik eller tvekan. Medhjilparna, i regel firgade, med
skyddshandskar och tidningar i bakfickan och hjilm
pa huvudet.

Vi kom sd smaningom till USAs marinbas,
Rodman och fortéjde dir. Jag hade med Alvsnabben
besokt omradet flera ginger tidigare. Véra forvént-
ningar var stora att besdka ndgon av de fina marketen-
terimatsalarna, vilket vi ocksa gjorde. Jag kontaktade
en tidigare bekant, en svensk som tjénstgjorde i ITT,
USA. Med sekondens medgivande fick hela familjen
komma pé besok, hans fru var fran Columbia.

Marinbasen hade ett mycket stort sortiment av alla de
slag av varor man kan ténka sig, enbart avsedd for de for-
svarsanstillda. Under mina tidigare bessk med Alvsnabben
var vi alltid vilkomna att géra inkdp i den stora afféren. I akt
och mening att &ven nu gora ett besok och kopa diverse varor
akte vi upp en dag, med V. Tomerhjelm i spetsen. Vi tog vara
varuvagnar och plockade i vad vi anség oss behova av per-
sonligt bruk. Allt tycktes vara frid och fr6jd tills vi kom till
kassan. Dér blev vi stoppade av en manlig anstélld. I vanlig
ton frigade han var vi kom ifran, vi var alla i uniform. Vi
upplyste honom om det. Ja, sade han, svenskar, men baten &r
ju chilensk. Vill ni vara vanliga att l&imna lokalen, varuvagnar-
na tar vi hand om. Det var bara att g, ndstan med svansen
mellan benen. Forhéllandet var som bekant, inte det basta
mellan USA och Chile vid denna tidpunkt. Vi lamnade kana-
len, om jag ej missminner mig den 6:¢ januari. Gick under
bron som forenar tva kontinenter och nu var vi inne pa Chi-
lesidan. Det méladeds, pyntades och fejades ombord, vi vén-
tade besok av Chiles president Alliende, nér vi s sméaningom
kom in pa chilenskt vatten. Vi styrde soderut, passerade ekva-
tom . Den 10:e januari passerade vi Callao, Peru. Jag passade

pé att kasta en flaskpost 1 havet fran Kontikis startplats.
Humboldt- och Perustrommarna viker ju av visterut i
dessa farvatten. Efter tva ar och atta manader fick jag
svar fran ett par som vandrat pa stranden vid Guam,
Marianerna. I detta ssmmanhang kan jag ndmna att jag
vid ett annat tillfalle kastade en flaskpost utanfor Dja-
vulson, fick efter ndgot ar svar fran en fiskare i Hondu-
ras, 1 Karibien.

En morgon med nagot dis siktade vi Alvsnabb-
en pa var babordssida. Alvsnabben var pa vig till Peru,
hade legat i Valparaiso nigra dagar. Dér rok bade pytt
i panna och stekta 4gg, som vi var lovade nir vi kom
fram. Dr6jsmalet i Panama omojliggjorde detta mote.

Motet i Stilla Havet mellan Alvsnabben och ex.
Gota Lejon var i viss méan historiskt. Fartygen utvix-
lade hélsningar och saluterade varandra med 21 skott.
Med &terhdllna tarar sig jag Alvsnabben forsvinna i
fjérran.

Esmeralda, Chiles skolskepp var det forsta far-
tyg vi motte som tillhdrde den chilenska flottan Hon
var d& pd vdg pa en atta manaders utbildningskryss-
ning till bl.a. Asien. Nér vi vil kommit in pé chilenskt
vatten mottes vi av helikoptrar och hela den samlade
chilenska flottan. Kryssarna o Higgins och Captain
Prat pa ca 12000 ton, betydligt storre dn Almirante la
Torre. Jagare, mindre fartyg, hjélpfartyg och tankfar-
tyg. Det visade sig att dven chilenarna behirskade re-
lingsmanning. Vi hélsades vilkomna. Vi fick ett in-
tryck att la Torre var ett vilkommet tillskott till flottan.

Vi ankrade forsta natten i Port Aldea, utean-
karplats for chilenska flottan. Har embarkerade presi-
dent Alliende, journalister, Radio- och TV folk samt
Jan Sandkvist och Barbro Carabuda fran Sverige. De
TV-filmade en liten snutt som for Gvrigt sdndes 1 Sve-
riges TV, med en intervju med Victor Tornerhjelm.

President Alliende gick runt i fartyget och tyck-
tes vara ndjd. I varje fall s uttryckte han sig sa vid den
uppstéllning vi hade senare. Ett vardefullt tillskott till
den chilenska flottan. (Armada de Chile). Aven rosade
han beséttningen som fort fartyget till sin nya hemma-
hamn. I séllskap hade presidenten en stor stab av mili-
tarer och civila av till synes hog status.

De dr nu framme i Chile och vi avslutar, hdr med en bild,
och hela historien med ett par spalter i néiista nummer
Red.
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For en tid sedan fyllde ”PO” 90 ar.
Vem &r da var vin Per-
Olof (PO)? Per-Olof
Eriksson ubatskamraten
och medlemmen i Flot-
tans Mén i Go6teborg se-
_ dan manga ar. Han har
”seglat” ubdt, tillhorde
/ besittningen 1 Grips-
PO pa Marinstugans ljugarbank p holm under forsta efter-
nen. Bild: FM Goteborg 2008 krigsturen till New
York 1946. Han belonades 1991 med guldspaden for
framstaende design och skotsel av tridgarden pa Dalavi-
gen. Deltagit i den svenska djuphavsexpeditionen med
Brostroms elevfartyg Albatross 1947-1948. Manga ar till
sjoss som maskinist och chief, under senare ar pa tankfar-
tyg. Gick iland 1969 och anstélldes da av Goteborgs kom-
mun i civilforsvaret med ansvar for ledningscentraler,
skyddsrum och framskjutna enheter. Pensiondr sedan
1993.
Trappat ner pa sin alders host? Icke sa, aktiv medlem i
FM, sitter i styrelsen for Ubatsklubben Nordkaparen dér
PO ansvarar for bl.a. resor m.m. Inte minst skdter han en
stor (prisbelont) tradgard.

Men 14t oss ta det frdn borjan: Per-Olof Eriksson, i kamrat-
kretsen ”PO”. Lille Per-Olof féddes p4 Annedalsklinikens
BB i Goteborg, pa Alla Helgons dag 1928 (1/11).

Vixte upp i nuvarande bostaden, en villa pa Dalavégen i
véstra Goteborg, som for dvrigt dr fordldrahemmet. Vért
att nimna &r att PO bott i fastigheten hela sitt liv férutom
ett par ar. [ samband med giftermal pa 60-talet flyttade PO
och hans hustru till Véstra Frolunda, men efter ndgra ar
blev fadern krasslig och behovde hjélp med huset varfor
aterflytt blev en bra 10sning.

A

>
3 alta-

Gick atta ar (vilket man gjorde vid den tiden) i Dalaskolan,
dérefter tvaarig verkstadsskola med forberedande flygme-
kanikerutbildning. Aret var 1944 och kriget var inne i sitt
slutskede och flygvapnet behovde teknisk personal. Enligt
PO ’en mycket bra skola som gav eleverna baskunskaper i
verkstadsteknik och lade grunden till senare tekniska ut-
bildningar.” Under sista sommarlovet gjordes tva veckors
“varntjanst” en form av vérnpliktsutbildning med formell
exercis skjututbildning (geviar m/96) etc.). PO fick sitt
forsta jobb 1945. En mindre firma dér han blev springpojk,
borrare, finmekaniker m.m. 16nen var 48 ore i timmen.
Jobbet lag sé till att PO hade utsikt 6ver hamnen som na-
turligtvis var inspirerande for en 17-4ring. PO bad sin far
om att fa sétta upp sig pa det s.k. ”huset” (sjdomanshuset for
anstillning ombord). Det var inte helt utan visst motstand
fran far och mor. Men POs argument var att eftersom resan
gick till bl.a. New York kunde han hélsa pa sin morbror
med familj och sina kusiner som bodde i Newark. Infor
detta argument veknade fordldrarna. M/S Gripsholm 14g i
hamnen for aterstéllning till passagerarfartyg efter att un-
der kriget (1942 till krigsslutet) varit chartrat av USA/
Roda Korset som lasarettsfartyg. PO jobbade for en av de
firmor som utforde arbetena ombord. Efter en tid fick PO

frigan om han ville f6lja med som ordinarie beséttnings-
medlem. Svaret var givet och den 10 maj 1946 (73 ar i ar!)
avgick M/S Gripsholm,
”da borjade min sjomans-
bana.” Den kom att vara
118 éar.

Det var inte helt riskffitt att
fardas pd haven dven om
+ < kriget var slut. I Pentland
~~ sund fick Gripsholm véja
~ ™ fOr en mina, vi sig den fidn
s fordiick nér vi passerade. Vi
hade krigsrisktilligg med
100 % 1 Nordsjon darefter
50 % och i Amerikanska
farvatten 25 %. Alla befara
sj0omén, oavsett hur manga
ar de varit till sjoss, minns i
detalj sin forsta resa. Sa dven for PO betrédffande Gripsholms
forsta efterkrigsresa. Forsta hamnen pa vig till New York var
Liverpool, dir kom det ombord tva stora grupper passagerare.
Dels fruar och féstmor till amerikanska soldater och dels en grupp
unga flickor som suttit i koncentrationsldger och nu var pa vag till
USA. Besittningen gjorde vad de kunde for att roa tjejerna, né-
gonstans ifidn kom en vevgrammofon fram och dansen virvlade.
Klockan 10 em kom stewarten (intendenturchefen ombord) och
anbefallde tystnad, dansen avslutades med en skiva med “Du
Gamla Du Fria” tjejerna var glada och sjong och grit om vartan-
nat. Gripsholm ankrade i avvaktan pé att immigrationsmyndig-
heten skulle “ménstra in” de nya medborgama. Det var fint vider
1 N.Y. Manhattan flédade i ljus, skillnaden mot det morklagda
Europa var pataglig.

4/”,-‘-5’ k.
PO under frivakt pa Gripsholm.
Bild: Per-Olof Eriksson

PO mottes av sin morbror som bodde i Newark sedan
lange, han och hans familj tog vil hand om systersonen.
Tva kusiner till PO deltog vid invasionen (D-dagen) i
Frankrike, varvid en av dem dessvérre stupade.

Perioden mellan Grips-
holm och Flottan gjorde
PO ett antal resor till bl.a.
Fjérran Ostern med sex
ménader 1 Ostasiataren

M/S Tonghai.
M/S Tonghai. Bild: Internet.

Om denna resa forbereder PO nu som bist ett foredrag
som han avser hélla for Flottans Mén och ubatsklubben
Nordkaparen till hosten.

Virnplikt och Albatross

1948 kom inkallelseorder fran flottan. PO kom en vecka
for sent till Nya Varvet av den enkla anledningen att han
var monstrad ombord i forskningsfartyget Albatross som
genomforde en vetenskaplig expedition 194748 och tillfal-
ligt 14g 1 London med destination Goteborg.

Efter en sedvanlig reprimand for sen instéllelse konstatera-
des att PO lag en vecka efter Ovriga, varfor han fick en
specialutbildning meddelad av en furir, en trevlig kille som
instruerade i formell exercis, gevér 96 med mera.



”Jag kunde det mesta sa veckan var inte alltfor betung-
ande”. Darefter f6ljde normal utbildningsrutin, tre ma-
nader i Karlskrona for ubatsutbildning. ”Av 100 som
sokte blev vi 40 kvar efter prov.” Efter utbildningen pé
KOS (Karlskrona Orlogsskolor) kommenderad till G&-
teborg oOrlogsstationen till 13:e ubéatsdivisionen. (U7,
US, U9 och Svérdfisken,).

Direfter ubatsjaktskolan pa Berga med teori och prak-
tik till sjoss. Under utbildningen radkade U4 ut for en
batteriexplosion, fyra man varav 2 elever omkom. Det
blev en tankestillare — “det kunde varit jag”. Ater till
13:e, U7 och rutinmissiga 6vningar i Skagerrak/Kat-
tegatt. Efter nagra manader kom en forfrdgan om en
frivillig varnpliktsbeséttning for provturer med U9 med
snorkel fran den bargade tyska ubdten U3503. Vi Gote-
borgare skrev pa och genomforde prov med U9 med
monterad snorkel med gott resultat. Provturerna avslu-
tades 1 Stockholm med en avskedsfest d& FC holl tal
och beromde oss goteborgare for vil genomfort upp-
drag. PO "muckade” 1949.

PO har alltid varit intresserad av gymnastik. Under ti-
digt 50-tal resulterade det i att PO var medlem i en
gymnastikgrupp som besdkte OS i Helsingfors 1952
och dérefter Rom 1953.

4 Wi
S B

PO syns i mitten av truppen. Nummer fem

fran saval vanster som hoger.

1953 kom nésta inkallelseorder. D4 gillde det underof-

ficersutbildning till maskinist. PO befordrades efter av- =g

slutad utbildning till underofficer av 2:a graden.

Ater till handelsflottan, praktik till sjoss. PO lanade '

pengar till civil maskinchefsutbildning. Efter komplet-

tering fick PO chief-papper gillande “att segla som

maskinchef pa alla féorekommande fartygstyper och i
alla farvatten”.

”Forst seglar man for dran, sen for pengarna”/PO
Sju ar 1 Svenska Lloyd som 1:e maskinist och maskin-

chef (chief). I samband med att Lloyds Suecia och Bri- |

tannia, de “svarta batarna”, saldes till Grekland 1966

var PO siste (svenske) chiefen samt garantiingenjor F

under leveransresorna till Grekland. Hosten 1966 horde
ett Malmorederi av sig och ville ha en chief som kunde
turbiner (for T/S Orient Clipper). Fartyget 14g i Sidney.

Resan dit tog tvd dygn. % r‘-.
Borjade med strejk pé

flyget. Flog sedan via Ko- \
penhamn, Rom, Teheranu..:; !
och Singapore till Sidney. -
Hémtades av oljebolaget
till hotellet. Dagen efter
pamonstring. Resan gick
sedan fran Australien via
Persiska Viken, Sydafti-
ka/Durban, Nigeria/Bon-
ny Island till Liverpool.

I Afrika var ldget spént
med olika intressegrupper
som krigade och manga !

européer var beredda att PO som maskinchefi T/S Suecia
ﬂy. Vi tog ombord baga- 1966. Bild: Per-Olof Eriksson

get for en lots fran Liverpool som arbetade i Bonny.
Han var beredd att fly ndr som helst. 1969 avslutades
sjokarridren.

PO blev samma 4r anstilld av Goteborgs kommun for
civilforsvaret som ansvarig for ledningscentraler och
skyddsrum samt framskjutna enheter. Centralerna 14g 1
bergrum och var inte s olika ett fartyg med dieselge-
neratorer for el och alla andra faciliteter som behovs
- fOr att kunna vistas i anldggningen under lang tid.

| Som niimnts har PO ett genuint tridgrdsintresse och ir
mﬁngﬁrig medlem i foreningen Triddgardsamatdrerna.
PO har organiserat resor till bl.a. Klippiga Bergen, Py-
renéerna, Nya Zeeland och Borneos regnskogar. Var
med och bildade Rododendronsillskapet i Goteborg.
1970 blev det ként att kung Gustav VI Adolf fitt en ny
rododendronsort till Sofiero. Kungens tradgérdsmaistare
kontaktades och séllskapet vilkomnades for ett besok.
Kungen guidade runt i sina samlingar.

Gick med i FM 1990 och ubéatsklubben da den bildades
2001. Det bista med dessa foreningar dr kamratskapen
och resorna.

PO har levt ett ovanligt langt och stundtals spinnande
liv, vilket han for 6vrigt fortsétter med. Just nu deltar
han i planeringen av ISAs (International Submariners
Assomatlon) mote 1 Karlskrona 2020.
- I PO har bl.a. dven
fatt Flottans Méns
8 guldmedalj for sina
uppskattade insat-
P ser i Flottans Mén i
# Goteborg.
7 B PO i sitt vixthus med
den vackra och impo-

nerande Yucca File-
mentosa.

Bild:
ll Per-Olof Eriksson

Sammanstallt efter
intervju:

Hans Fredriksson



Fredrikshanuwv éver dage.
Kovt rapport

[D et var regn, blast och gropar i sjon den 3 sep-
_)tember, ndr vi dntrade Stenaférjan for avfard till
Fredrikshamn. Ett tjugotal bojor och tvé flottans méin
ingick i gruppen och det blev ett glatt aterseende efter
sommaruppehallet.

I 6vrigt fylldes formiddagen av mycket prat och en
del planering av hostens Bojen-aktiviteter.

P4 aterresan efter lunchbuffén
passade vi pa att hurra for Anna-
Greta, som skulle fylla 92 ar da-
gen efter.

Vissa av oss skakade loss till
medryckande musik pa dansgol-
vet.

Goteborg tog emot oss vid an-
komsten i stralande solsken.

Bingospel stér pa Stenas
tisdagsprogram. Britt-
Marie D fick full pott och
vinsten hon fick mottaga,

' T ; Vid pennan
innebdér att h(()ln kanﬂg(')ra Anita Hogmalm
om resan med en vén! Sekreterare

SMKR Regionmoéte Vist, Boras 2019-09-04. Mer pa sista sidan

Bilder: Christer Lagert, Kamratforeningen Forsvarsmaktens Tekniska officerare (KamraToff)
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Regementsmuseet Regfv K 3, Lars Overste Peter Samling vid talar- C MRV bild éver MR V
Westerberg Hederstedt stolen



VAD HANDER?

(

Torsdag 31 okt. Klubbafton kl. 18’00
Foredragshallare: Leif-Owe Hubertsson
Amne: Karibiska Pérlor

Leif-Owe ”Hubbe” Hubertsson - trippelvinnare i
TV:s Kvitt eller dubbelt i amnet Vastindien.

1973 deltog han i TV:s nya 10 000 kronorsfragan och
blev "Hubbe” med hela svenska folket och vann.

1981 ars upplaga av Kvitt eller dubbelt utmanades
han av Magnus Andersson fran Jonkoping dér han
beholl méstartiteln.

1989 var det dags igen. Da vad den egna sonen Mar-
cus utmanaren. Sonen visade sig ha enastdende kun-
skaper och gav sig inte forrédn efter utslagsfragor.

L-O var redan i tidig alder intresserad av Véstindiska
Oarna. Forsta resan gjorde han i mitten av 60-talet, da
han liftade med en oljetanker tvdrs Over Atlanten.
Han fick Vistindien i blodet och sedan har det rullat
vidare.

L-O har i 18 ars tid drivit en resebyra med exklusiva
resor till exotiska Oar 1 Karibiska havet.

L-O har dven hunnit med att skriva fyra bocker om
ovirlden. Den senaste ”Karibiska Pérlor” handlar till
stor del om den forna svenska kolonin Saint Barthé-
lemy och kringliggande 6ar.

Torsdag 28 nov. Klubbafton kl. 18’00
Underhillare: Kenneth Holmstrém
Amne: Musikunderhéllning

Kennet Holmstrom sjunger och trakterar en hel del
instrument. Han spelar saxofon alt-tenor och sopran
och dven klarinett, och el-gitarr. Han inledde sin mu-
sikkarridr pa 1960-talet med Decibel och var med och
bildade dansbandet Drifters. Med Drifters turnerade
han genom Sverige och Norge. Genom aren har det
blivit manga spelningar pa festplatser och danstill-
stdllningar.

Kennet Holmstrom har @ven varit ldrare i musik och
matematik pa musikhdgskola och dven rektor pa Lag-
mansgymnasiet i Vara. I Vara var han en stor upp-
skattad underhallare och tilldelades 1996 priset érets
Varabo.

\ §l Anmiilan till vidstiende:

W Lista i Marinstugan eller per telefon till
W | Klubbmdistare Carlaxel Benholm

1 070-569 34 37
_ E-post: ingela.benholm@telia.com

Med tanke pa att det ibland kan bli fulltecknat
och vi dd maste tacka nej till sena anmdlningar
samt att klubbmdstaren har en inkopsplanering
att beakta sa mdste vi framhdlla att anmdlan

med tillhorande betalningsskyldighet dir bin-
dande.

FODELSEDAGAR
VI GRATULERAR

okt 03-

03 8814 Lars Norrsell Goteborg 85 ar

09 1211 Jan Thornqvist Stockholm 60 éar

12 6376 Allan Holmgren Angered 85 ér

15 8696 Harry Dahl Géteborg 90 ar

30 1613 Goran Ringqvist Frillesés 75 ar

nov

04 1705 Bo Bjorklund Kungsbacka 70 ar

07 0805 Hékan Salander Vénersborg 80 éar

13 6137 Rune Leandersson Goteborg 90 ar

16 1426 Bernt Ljungqvist Torslanda 75 ar

20 1003 Ulla Lignell Bojen 75 dr

Dec

13 1501 Anita Hogmalm Viistra Frélunda 70 dr
17 9853 Rune Jansson Alingsas 85 ar

23 8734 Karl-Gunnar Fogelstrom Goteborg 90 ar

VI HALSAR NYA ]

MEDLEMMAR VALKOMNA
031919 Marco Fredin Savedalen
031920 Peter Borén Goteborg
031921 Kent Ljunggren Asa
031922 Christer Nordin Kullavik
031923 Kaj Hagberg Molndal

In memoriam

Sedan Pejlingar nr 2/2019 presslades har foljande
medlemmar ldmnat oss

Fodd Namn Medlem Avled
230424 Gunnar Bjorneld 2012 190808
361116 Rolf Thorsell 2003 190816

Vi lyser frid o6ver deras minnen

KAMRATER - PA FOREKOMMEN ANLEDNING!

Glom inte att anmdla er till Klubbméstaren eller notera er pa listan i stugan till véara klubb-
aftnar. Det dr inte mojligt att ha fler &n 60 dtande. Kommer man utan féoranmélan kan man
bli utan mat. Se dven vad Klubbmaistare Benholm skriver ovan till vénster.




Posttidning B

Flottans Mén
Orlogsvigen 6
426 71 Vistra Frolunda

SMKR REGIONMOTE VAST I BORAS 2019-09-04. Mer pa sida 14

7 ; 20 av 27 foreningar samlade samt fem fran Forsvars- ‘ j
: - | makten. Bland annat orienterade 6verste Peter Heder- Q.
stedt, C MR V, pa ett for auditoriet fortraffligt sitt g
9

om Militdrregion Vist. Ett lyckat mote i allt vésent- ){.
| ligt tycker Lars-Erik Uhlegard Vice ordf. SMKR. 1);9 o

Bild t.v. L-E Uhlegard SMKR, Bild t.h. Malin Paulsen MR V. /‘
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Att vi tar dig de forsta 50 milen soderut...

...dr bara en av de stora sma sakerna ndr du reser med oss.

stenaline.se Stenaline




