On Vinga ir c:a 1000 m. ling och 500 m. bred

Fyrens lysvidd:
47 km eller
25.5 nautiska mil

S PRI
;5 PE

FORR, NU OCH FRAMTID - 7~
FRAN FLOTTANS MAN OCH BOJOR 1 GOTEBORG ~ N:r 2- 2019




O

I detta nummer bl.a. [ ORDFORANDEN HAR ORDET ]

Ledare mm sida 3

Kamrater!

: Ni har nu nummer tvd 2019 framfor Er. Det innehaller som
ter Ned Olow sida 4-6 vanligt en hel del blandad godis. Jag vill passa pa att sla ett
Hans Reichenberg berit- slag for var verksamhet (klubbaftnar mm) som méste g& med
tar sida 6 viss vinst. Det kostar att halla igdng tidskrift och underhélla vér

kéra Marinstuga. Fran augusti hojs priset for klubbafton till

Konteramiral Ragnar b ‘ . Y
Wetterblad Aldre jagare ‘ 140 kronor. Jag hoppas pa Er forstéelse.

sida 7-10 Under de senaste ménaderna har verksamheten pagatt med klubbaftnar, Son-
dags- och Onsdagsdppet. Marinstugans dag blev en bra dag trots ett kyligt va-
der med reportaget pd sida 17. Veterandagen genomfordes i Béltesspénnarpar-
ken tillsammans med Goteborgs garnison, Polisen, Goteborgs stad, Veteranfor-

Arvet frdn marina kamra-

Ned Olovs minnen fran
pansarskepp sida 11-13

Karl-Ivar Ek berittar bunden, Soldathemmet Goéteborg och Sveriges Militdra Kamratforeningars
minnen fran 41 sida 14 Riksforbund dér FM Goteborg var barande kamratforening. Se vidare pa sida 3.
Akt slag! och Calle Ru- Till sist ska ndmnas vért Nationaldagsfirande tillsammans med Foreningen

Svenska Flaggan i Goéteborg som blev mycket lyckad tack vare de kamrater
som trots mycket annat lojalt stéllde upp. Se reportaget pé sida 18. Under varen
Damklubben Bojen har en arbetsgrupp byggt ett nytt staket mot ddetomten vid var parkering. Ett
Hostprogram sida 16 utmérkt arbete under ledning av Klubbmaéstare Calle Benholm. OBS! Anmaél Er
som virdar vid Sondagsdppet sa att vi kan ge alla den service som gor stugbe-

soken meningsfulla. Anteckningslista i stugan - kontakta Calle eller Boris.

dolph sida 15

Marinstugans dag sida 17
Nationaldagen sida 18
Medlemsinfo sida 19

- Infor hosten uppmanas att komma till
véra klubbaftnar dér sérskilt sista tors-
dagen i augusti ska framhallas d vart
stodforbands chef, dverste Peter Fred-
riksson kommer att tala om det nya

- fOrsvaret av bl.a. Goteborg och Viést-
. kusten boka plats i tid for en intres-

2 sant kvill med mojligheter till god
artsoppa, fragor och viktig informat-
ion samt mojlighet att stélla fragor.

FLOTTANS MAN - "
GOTEBORG Yarva nya meodlemfnat, deF ar en
. overlevnadsfriga for foreningen.
Marinstugan ) )
Orlogsviigen 6 Nytt staket byggdes pa ett par dagar av: fran Med sommarhélsningar och vil mott i
426 71 Vistra Frolunda vinster Tore Nyblom, Gunnar Ekblad, Calle augusti med laddade “’batterier.”
Tel. 031-29 07 23 Benholm, Kjell Asberg och Rolf Carlsson. Ett . o
stort tack for en gedigen insats. Bild/text L-E U Lars-Erik Uhlegird
Hemsida:
www.flottansman.se/goteborg  Oslagasbilden: Bilden visar en stridsbdt 90 H. H stdr for halvpluton alltsd cirka
E-post: 20 soldater som kan forflyttas med denna bdttyp. Det dr troligt att det blir den
goteborg@flottansmanse 0 versionen 90 HS som blir vanligast som innebir splitter- och NBC-skydd.
Organisationsnummer: — Afed den allt troligare utvecklingen de ndrmaste dren och framéver kommer

857200-4284 . . e 5 . . S
stridsbdtar och andra farkoster inom amfibieférband dter bli vanligare pd Vist-

kusten. Det dr positivt for Sverige och for skyddet av Géteborg fran havssidan.
Det innebdr dven mojligheter till visst skydd av sjofarten i skdrgdrdsomrddena.
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LEDARE -~ MARINA FORBAND TILL VASTKUSTEN NU!

)

| samband med marinchefens féredrag om mari-
nens utveckling vid Foreningen for Goteborgs For-
svar stallde jag fragan om det inte vore rimligt att ta
vara pa de tva korvettskroven Goteborg och Kalmar
som nu ligger till ingen nytta i Karlskrona. Jag har ju
tyckt att det maste vara battre ur ett resursperspek-
tiv att skroven anvands for sjoovervakning i Vaster-
havet dven om de inte far den modernitet som sys-
terfartygen Gavle och Sundsvall far. Nej det kostar
for mycket, anser ledande personer inom marinen,
inklusive konteramiral Jens Nykvist. Vad jag gav ut-
tryck for ar behovet av personal nu till Vastkusten
och som i framtiden (ndr den nu kommer) kan be-
manna de fartyg som en sjostidsflottilj pa Vastkus-
ten maste innehalla. Borja nu och anvand skroven
som finns for att 6ka sjoovervakningen som gor att
mer personal kan boséatta sig i Goteborgsomradet
eller, om de redan gor det, kan fa mojlighet att tid-
vis tjanstgbra narmare hemmen. Alternativet ar att
ta de ombyggda korvetterna och snarast bilda ett
vastférband i Goteborg sa att kunskaper och for-
magor hos personalen befdsts och forbattras avse-
ende sjofartsskydd och Overvakning av Vasterhavet
och samverka med den nya vastra amfibiebataljo-
nen. Amfibiebataljonen ar ett skdrgards- och kust-
nara forband som éar efterlangtat att tillforas vast-

kustférsvaret och inte minst Goteborgs hamnar med
mera. Dessa tva marina delar, amfibie- och ytstrids-
resurser hor ihop och maste pa sikt (enligt perspek-
tivplanen) tillféras under senare delen av néasta ar-
tionde. Aven den viktiga resursen minréjning maste
tillféras Vastkusten med det snaraste. | avvaktan pa
dessa resurser bor man ftillvarata skroven av Gote-
borg och Kalmar sa att formaga finns och personal
som ska bemanna de nya korvetterna/fregatterna
ar val fortrogna med miljon i Vasterhavet och langs
Vastkusten. Detta, liksom o6kad samverkan med
Norge och Danmark pa ett liknande satt som Sverige
och Finland har i Ostersjon. Det gér val inte kanske
nagon anser da Norge och Danmark ar Nato-med-
lemmar. Nej, kanske inte exakt pa samma satt men
mycket kan ske lokalt och med lite politisk vilja sa
kan detta sakert lyckas val. Utover de ndmnda re-
surserna behovs givetvis en battre infrastruktur och
underhallsresurser samt tillgang till helikoptrar och
minst en ubat for att det ska bli ett rimligt marint
forsvar langs Vastkusten. Detta handlar om trovar-
dighet vad galler skydd av sjofarten och Goteborg.

Sakrast vore att Sverige blir en fullvardig medlem i
Nato. D& undanréjs manga problem och osakerhet-
er. Minst tva garna tre procent av BMP till forsvaret!

Veterandagen den 29 maj avholls pé flera platser
i riket. I Goteborg skedde detta i Béltesspénnarpar- |
ken mitt emot Stora Teatern vid Avenyn. Efter en
kort marsch fran Gustav Adolfs torg anférda av
flaggor och fanor samt hemvérnets musikkar i Go-
teborg genomfordes ett omfattande program for att

-

w‘r&

&

hedra vara utlandsveteraner. Flottans Min deltog .2

med ett storre télt, tekniska prylar och véar sangkar.
Landshovdingen och Biskopen héll tal och en tyst |
minut holls for att hedra minnet av de som gjutit
doden under tjénstgdring eller skadats mer eller |
mindre svart savil fysiskt som sjalsligt.

Intervjuer av veteraner var tillsammans med musik-
kdren och var sdngkor utmirkta inslag som tillsam- ,
mans med bra vider gjorde dagen till en framgang.

Bild och text Lars-Erik Uhlegérd

I bilden ovan syns ett antal Kongoveteraner framfor musikkéren

o7,

och intervjuer pagar. Till hdger syns Flottans Méns Sangkor.

HONNORS -
SPALTEN

Under vintern har i samband med inbetalningarna av
arsavgifterna ett stort antal frivilliga penninggévor in-
kommit till féreningen till: Pejlingar, Marinstugans
framtid och Gravfonden samt en del belopp utan en
ndrmare styrning som fordelats till dessa tre viktiga
omraden. Stort tack till alla givmilda donatorer ingen
ndmnd och ingen glomd. Styrelsen

In memoriam

Sedan Pejlingar nr 1/2019 presslades har foljande
medlemmar ldmnat oss

Fodd Namn Medlem Avled

380224 Ove Granlund 030340 190428
400201 Christian Nilsson 030509 190208
500823 Bo Lextorp 031720 190527

Vi lyser frid over deras minnen




1 serien "Arv fran marina kamrater” borjade i
. forra numret Ned Olow en berdttelse som han
» kallar: ”Legenden om jagarna.” [ forra num-
ret slutade berdttelsen med att de rdddade ett
100-tal flyktingar fran en lettisk fiskebdt som lyckats lista
sig ut fran Riga med en fickatlas och en gammal bdtkom-
pass. De grdt av lycka ndr de sag den svenska flaggan pd
jagaren.

Ned’s beriittelser dr inte sammanhiingande utan skiftar
mellan olika fartyg / hiindelser.

[r) e sista krigsdagarna baserades divisionen i Karls-
_)krona. Vi fick en dag order att 16pa ut for att mota
tyska fartyg, som avgatt fran Kiel for - - - - ? (olislig rad)
I Hanobukten siktade vi den tyska jagardivisionen, som
med dicken fyllda av soldater atervinde fran det sista
forsoket att evakuera Kurland-fickan.

Vi ség dessutom ett stort antal landstigningsfar-
koster sa fullastade att de pa avstand sdg ut som sma oar
med tdt buskvegetation och en av dem fann vi 6vergiven.
Den hade fatt ett par triaffar, besittning och passagerare
hade tydligen overforts till en annan farkost i all hast, ty
det fanns rikligt med kléder, vapen och annan utrustning.
Vi tog den pa bogsering mot Karlskrona, férfdngades av
en minsvepare och gick ner mot Bornholmsgattet. Nér vi
ndsta morgon passerade Bornholm, horde vi i radionyhet-
erna att Tyskland kapitulerat och att Bornholm bomba-
des av ryskt flyg - men det senare sig vi inte fast vi var i
nédrheten.

'IE:'n mork hostnatt var vi pa ingdende med Jagaren Go-
Lteborg (5) och fanriken som hade vakt hade minskat
farten och borjat giren for att passera mellan bojarna i
Langbalingssund nér det fran styrhytten meddelades att
fartyget var stromlost. Roderskvallra och maskintelegraf
hade slocknat. En debutant, det var min forsta manad pa
jagare, star ganska handfallen och helt naturligt ingrep
fartygschefen. Med sitt oefterhdrmliga lugn tog Percy
Hamilton upp sin ficklampa, lyste pa plattan med ring-
signalerna till maskin, tryckte pa knapparna och signale-
rade back och sedan stopp och vi blev liggande - lyck-
ligtvis var det ingen vind - tills strémmen kom tillbaka.
Med samma lugn sade han: ”Nu fanriken far du fort-
satta”. Inte ett ord om att jag borde ha ténkt pé ringsigna-
lerna, inte heller om att han sjilv hade bort kunna signa-
lerna utantill.

\/1 hade fétt Munin (31) (1943-68)- kustjagaren rustad
och knappt det, under ett halvar var vi bara tva kom-
menderade officerare. Dessa kustjagare var en inte fullt
lyckad kopia av italienjagama Romulus och Remus.

Pa den senare hade jag varit 1.0 en kort tid och kunde
gora jimforelser. Man hade valt namn efter de gamla usran-
gerade Mode 1928, Magne 1936 och Munin 1940.

Jagarna Hugin (1911-1947) och Munin hade namn efter
Odens Korpar. De bada jagarnas beséttningar hade
funnit tva korpungar, som gjordes tama och som, nér
fartygen lag fortdjda i Méarsgarnsviken, flog fritt om-
kring. Prins Wilhelm som var chef pa, 14t oss séga
Munin, stod en dag och pratade med négra officerare
fran de bada jagarna. "Hur kan ni” fragade prinsen,
”se skillnad p& Hugin och Munin”? En av Hugins
officerare svarade: ”Jo pa rosten, Munin &r den som
pratar mest”.

Navil, vi hade fatt Munin i det ndrmaste klar
pa Oresundsvarvet i Landskrona. Efter provtur i sno-
storm beordrades vi gé till Karlskrona for resterande
arbeten innan isen lade sig i Oresund. Vi kom fram
till Falsterbokanalens norra mynning, dér signalerna
beordrade véintan. Vi stoppade upp och hdll oss, med
en del besvir, kvar i1 rdnnan bland isflaken - vinden
pressade och kustjagarna var forhallandevis hoga -
och vintade pd klarsignal. Den kom inte, ddremot
sdg vi en jimn strOm av nordgéende handelsfartyg
passera och till slut forlorade Bodvar Bjarke talamo-
det och 14t genom harda och upprepade sirensignaler
forsta att han ville fa genomfart. Till slut fick vi pas-
sera, om det berodde pé véra signaler eller pa att alla
handelsfartyg gétt igenom minns jag inte, men ka-
nalinspektoren skrev en uppretad rapport till Chefen
for Marinen och framhdll det oldmpliga 1 Munins
uppforande. Det var han, kanalinspektdren, som be-
stimde turordningen och dessutom hade véra ilskna
sirensignaler alarmerat civilbefolkningen, som trott
att det var fraga om flyglarm. Nér rapporten fordrogs
for Helge Strombéck av hans adjutant, Ragnar Bjar-
ke, var hans kommentar: Dédr var din bror allt bra
férbannad”, men resultatet blev en marinorder att
framgent skulle drlogsfartyg ha fortursritt i kanalen.

“Kustjagaren” Mjélner 1942-66 byggd pa Eriksberg
“Systerfartyg:” 29-Mode, 30-Magne, 31-Munin.
Alla omklassade till fregatter 1954-55 med n:r 73, 74, 75, 76

l< ustjagarna var kortare och hogre 4n Italien-
M\ jagarna och var - kanske dérfor - avgjort simre
sjobatar. Under novemberstormen 1944 hade vi dnnu
inte radar. Vara enda hallpunkter var de skuggor,
nagot morkare dn nattmorkret, som skeppen utgjorde
och da och dd& en morsesignal. Fran flaggskeppet
beordrades en omgruppering och for att komma pé
var nya plats maste vi sitta 18 knop med sjon pé
laringen. Mjéiner krangde sd hart att man pa brygg-
vingen tyckte sig kunna sticka ner handen i vattnet.
En man som var pa vdg ner for styrbordslejdaren
frén bryggan blev liggande pa lejdarstegen och kun
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de inte rora sig forrdn jagaren efter lang tvekan,
reste sig igen och i hyttinredningen akter stod vatt-
net decimeterhdgt pa durken - det hade kommit in
genom luftintagen, som satt ganska hogt pa skottat
till aktra déckshuset.

'E'n dag 1 hart vider och ganska hog sjo skulle vi
Lskjuta torped fran Visby. Medan vi gick mot
skjutldget fragade Bertil Berthelsson, om vi kunde
skjuta. ”Ja chefen, skjuta kan vi, det blir kanske sva-
rare att barga torpeden” svarade jag. Hans beslut blev
att vi skulle skjuta - och jag fick ritt. Skottet gick,
siktvinkel 17,5. Naturligtvis traff, men bargningen!

Modifierade stadsjagaren Visby 1943-1982. Byggd pd Gétaverken.
Omklassad till fregatt enl. Marinplan 60
“Systerfartyg:” 12-Sundsvall, 13-Hdlsingborg, 14-Kalmar.

Nér man snérjt torpeden, redan det ett konststycke
1 hog sjo, borde jagaren sitta s& mycket fart att torpeden,
som stod ritt upp och ner i vattnet, genom framfarten
drogs upp 1 horisontalldge. Med de knyckiga rorelser som
uppstod i sjogangen blev det en hard pafrestning pa den
tunna sndrjwiren. Den slet sig tvd génger innan vi kunde
f4 gordel pa mérke och kunde borja hissa - och dé rullade
jagaren Over och knycken blev sa hard att gordeln slets av
och det var bara att borja om fran borjan. Det tog oss en
timme att fa upp torpeden och nir jag kom upp pa bryg-
gan fraste chefen - han kallades inte for inte Bertil Bert-
helsson Tvérilske - urusel bargning!” Det fanns tvd moj-
ligheter att svara pd detta. Den ena att ingenting séga el-
ler, 4nnu virre, forsoka nagon ursékt, vilket skulle ha
gjort honom pé dnnu virre humér, det andra, att sédga sin
mening, att hela bargningsgénget hade jobbat bra. Det
senare var det ritta med Beson, efter fem minuters tyst-
nad - - (olasligrad) - - och ldt mig ga ner: ”Du kan vil
ocksé behdva en tugga.”

Jag ndmnde siktvinkel 17,5. Siktvinkeln &r ju en
funktion av malfart, malvinkel och torpedfart. En dldre
och oédndligt visare kamrat anfortrodde mig, nir jag gick
torpedskolan - och jag vidarebefordrade hans rad, nér jag
sjalv blivit gammal och vis - ”Du kan alltid anvénda sid-
vinkel 17,5, den técker sé att sdga medelvéardet av malfart
och mélvinkel, det kan du sjilv se pa rdkneskivan. Men
framforallt, anvénd aldrig jamna grader, 14, 16, 18 hellre
udda, 15,17 eller 19. Det &r lika viktigt som att klappa torpe-
den pé noskonen innan du gér upp till torpedsiktet. Och
det dar att satta 17,5 1 stdllet for 17, det dr bara en liten
extra finess.” Det var en del skrock forenat med ett lyckat
torpedskott och det fanns kanske kvar fran den tiden, da
maélfaktorerna byggde pa ren uppskattning och man fick
fram siktvinkeln med riakneskiva, for att inte tala om den
tiden dé en gammal séker torpedstyrman siktade efter ett

jack i mosskdrmen. Mer exakt blev det ndr man fick
ett torpedsikte med inbyggt rdkneverk och fick mal-
faktorerna fran en artillericentral. An mer nir man
kunde fa vérdena fran stridsledningen. Det skall
ocksa sdgas att siktvinkel 17,5 gick bra, nir man
som mal hade pansarskeppen, vilka inte hade sa
stora fartdifferenser. En aning svérare blev det nér
man skt mot kryssarna. Men kvar stod, att om man
inte klappat om torpeden fore skott, kunde man inte
gora sig stora forhoppningar pé ett lyckat skjutre-
sultat - inte ens med siktvinkel 17,5.

Vi gick med Norrkdping lings skanska sydkus-
ten och skulle g in i den minsvepta rdnnan
runt Falsterbondset, di farten gick ner och vi blev
liggande. Fran maskin meddelades att vi fatt olja i
matarvattnet. Avdelningschefen kom upp pa bryg-
gan och fick rapport om laget. "Har du kallat upp-
bordsmaskinisten” fragade han. ”Nej, just nu be-
hovs han i maskin,” ett frdn min synpunkt logiskt
svar, men tydligen inte fullt tillfredstdllande. Vakt-
havande officerens kommentar: ”Chefen nu ér det
grogg 1 hela maskin” uppskattades inte heller av
avdelningschefen men beskrev malande situation-
en. Sedan uppbdrdsmaskinisten stdllt i utsikt att
efter diverse omkopplingar och ny péeldning vara
gingklar om en 4 tva timmar, var det inte annat att
gbra dn att ankra, vilket jag gjorde, djupt tacksam
att haveriet intrdffat innan vi gatt in i den smala
rdannan. NorrkOpings ankare blev forresten anled-
ning till ett egendomligt sammantréffande. Vi var
pa ingang till Karlskrona och hade just passerat
forsankningen vid Kungsholmen. Uppbordsskeppa-
ren hade med en varnpliktig gatt fram pa backen for
att klargora ankarna och i ovisst nit slog bevéringen
loss sliphaken innan uppbordsskepparen hade dra-
git till skivbromsen - resultat: Babords ankare fall-
des och eftersom vi gick med 16 knops fart rusade
kéttingen ut med ett dronbeddvande rassel. Trots att
vi slog ”back full fart” hann kéttingen 16pa pa tamp
innan vi fatt farten upphévd, rycktes loss ur kétting-
laren och slog som en piska pé déck innan den fore-
nade sig med ankaret i djupet. Vi fillde en torped-
vale pa platsen for brottet och fortsatte in till Karls-
krona. P4 kvéllen lyssnade vi pa radions program
”Sant hiander pa sjon,” i vilket Stellan Elliot och
Bertil Jacobsen (och ndgon mer) berittade sjoskro-
nor och skepparhistorier och késerade om egen-
domliga héndelser till sjoss. Efter en stund tog El-
liot ordet och berittade - var historia med ankaret,
med den skillnaden att den intrédffat i Stockholms
skdrgérd pa Ulf Eklinds jagare nagra ar tidigare.
Jag skrev ett par rader till Elliot om detta samman-
traffande - sént hander pé sjon.



l ag har tillhort Norrkdpings forsta officersbesitt-
J ning: FC Carl-Henrik Falkman, tva lojtnanter,
Torbrand och Skaar samt tva fanrikar, von Dobeln
och jag. Fjorton ar senare var jag Norrkdpings siste
FC, innan hon byggdes om till fregatt.

Jagaren Norrkoping (10) 1941-1965
Byggd pa Gotaverken Goteborg

T'ill sist vill jag ndmna nagot om jagarordnarna,
A som tillkom nagon géng fore 2:a varldskriget i
ett jagargunrum. Ordnarna tilldelades de ombord
kommenderade officerarna och dessutom mera be-
mirkta gister och ordenstecknet var i allménhet en
miniatyr av jagarens vapenskold - men Stockholm
hade som tecken bara ett blatt band, ty hon var Oster-
sjons snabbaste fartyg. Orden utdelades under mer
eller mindre mystiska ceremonier - jag har ett foto,
dér jag dekorerar Erik Samuelsson, davarande befil-
havande Amiral pad Sydkusten, med den for franska
Hederslegionens utmirkande gesten, en symbolisk
kyss pa kinden. Ceremonierna kunde variera efter
fartygschefens fantasi. P4 en jagare bestimde denne
att gunrumsmedlemmarnas fruar (eller fiastmor eller
motsvarande) kunde bli medlemmar med ett sérskilt
ordensnamn, som skulle boérja med Sjo-, t.ex.
Sjojungfrun, Sjonejlikan. Allt gick bra tills han en
gang valde ”Sjokorallen”, da protesterade den utsed-
das make.

Jag har i denna uppsats bara talat om nagra av
mina egna minnen frén jagarlivet. Jag formodar att
jagarnas insatser i neutralitetsvakterna kommer att
belysas i ett sédrskilt kapitel. jag vill pAminna om en
hindelse, nir Stig Ortendahl med Norrképing riddade
Overlevande fran en krigsforlist tysk angare i yttersta
skdren. Med sitt dverldgsna lugn och sin utomordent-
liga mandverskicklighet forde han fartyget sa langt in
bland brinningarna som mdjligt och lyckades rddda
flera 6verlevande. For detta fick Norrkdping Kustflot-
tans Bragdkanna och fartygsldkaren Lars Troell, som
slangt sig 1 sjon for att ridda den sista skeppsbrutne i
samma dgonblick som Ortendahl sig sig tvingad att
backa ut frdn grynnoma, medaljen for berdmliga géir-
ningar.

Ned Olow

[ HansReichenberg berattar ]

Svea och Gdta fordes 1943 till ” De doda skeppens
vik”

Sedan Patricia fardigstillts som ubatsdepafartyg och
kasern IV fardigbyggts pa Skeppsholmen (i tridgérden
mellan préstgdrden och befilhavande amiralens kansli)
kom i juli 1943 beslutet, att de tvad gamla systrarna Svea
och Géta skulle skrotas. Svea hade under manga ar
tjdnstgjort som ubatsdepéfartyg, de senaste aren dock
endast i stationdr forlaggning till foljd av déliga dngpan-
nor. Fartyget var trots upprepade cyanviterdkningar -
svart “nedlusat.” Vid besdk ombord ombads den beso-
kande att stanna pa dédck for att undvika att andra fartyg
nedsmittades.

Géta hade - tillsammans med Niord - alternerat
som logementsfartyg vid 2:a flygkaren i Higernés fran
den tidpunkt da Freja utdomts (for att sedan stilla sjunka,
for att darpa ateruppstd som “adrad sjodrénkt ek”) till dess
kasernetablissemanget dérstiddes fardigbyggts i slutet av
1930-talet.

Sedan Vanadis utdomts som logementsfartyg vid
Skeppsholmen (for att sedan sjunka i stillhet vid fjaderhol-
marna for att dvenledes ateruppstad som “adrad, sjodrankt ek™)
ersittes hon av Géta vid pontonen i gliantan mellan sj6-
krigsskolan och kasern III, matinrittningen, dir dven en
standardbarack (hysande bla. idrottsofficeren och flottans
idrottsforening) uppforts. Ombord i Gota avholl dven stat-
ionskrigsritten sina sammantriaden

Redan i medio november 1943 var skrotningen
av Svea och Gota nistan avslutad. Med kryssarna Tre
Kronor och Gota Lejon under byggnad var det sérskilt
viktigt att efter omvalsning kunna ateranvénda den be-
fintliga pansarplaten. Da Tyskland endast med stora
forseningar kunde fullgéra sina i krigshandelsavtalet
angivna leveranser av fartygsplat betydde det vid skrot-
ningen av de tva gamla trotjinarna ett viktigt tillskott
(efter nedsméiltning och omvalsning). Aven andra metaller
och legeringar kom till fullo till anvandning.

Forglommas bor i detta sammanhang ej den
dventyrliga resan till Spithead dir Géta skulle represen-
tera Sverige vid flottparaden i anledning av Queen
Victorias 60-ariga regeringsjubileum. Efter passerandet
av Kiel-kanalen kom Géfa den 18 juni ut i full storm,
tidvis orkan. Gota kunde ej héllas till kurs utan méste
med l&g fart 1ggas bi mot den grova sjon. Tre av backs-
luckorna gick &ver bord, trots att de belagts med extra
surrningar, varjamte klyspropparna bortspolades. Déck-
et sprang lick pé flera stéllen och en méngd vatten in-
trangde i forskeppet. Genom att 6ppna avlopp till de
undre cellerna kunde vattnet utpumpas denna vig. Pa
eftermiddagen den 19 juni bedarrade stormen och den
21 ankrade Géta pé Spithead’s redd.

Kasern IV som ersatte Géfa som forlaggning,
nedbrindes for ett tiotal &r sedan av s.k. raggare, som
dven nedbrinde mastkranen pa varvet. Nu aterupp-

byggd.
Denna berdttelse har en datering:  3/10-98



[ ARV FRAN MARINA KAMRATER ]

“"Minnen nedtecknade av f.d. konteramiralen Ragnar
Wetterblad.”

Wetterblad var bl.a. sjomilitdrisk ledamot i Forsvarsut-
redningen 1941 samt hade varit chef for Karlskrona Or-
logsstation och for Marinstaben. Wetterblad avled 1988.
Har ej ndagon uppgift om, hur "manuset” hamnat hos oss
i Géteborg. Det var fran bérjan 1976 sdnt till kk Per In-
sulander och ev. avsett for tidningen Flottans Mdn ddr
Insulander bett om bidrag. Jag har ej utrett om det tidi-
gare varit utgivet. Om sd, blir det hdr for en ny generat-
ion ldsare. Karl Harry

| Jagawen Modes sistov expedition 1917 -18 |

'E fter att som nybliven fanrik tjinstgjort pa pansarba-
X ten Aran halvtannat &r tjanstgjorde jag fran mitten
av juni 1917 vid sjomanskarens skolor i Karlskrona som
bitrddande gymnastik- och idrottsofficer. Helt Gverras-
kande erhdll den 16 juli order att fran och med den 18
samma manad tjédnstgora pa jagaren Mode.

Mode befann sig i Karlskrona. Jagaren hade varit
avrustad en tid for att genomga en grundlig 6versyn pé
orlogsvarvet och var nu klar for rustning och skulle se-
dan ansluta sig till sitt gamla forband. Néar beséttningen
pa morgonen den 18 juli avlimnades vid jagarens for-
laggningsplats pd varvet och befilstecknet hissades var
jag ocksa med bland dem som gingo ombord far att taga
itu med klargdringens sista detaljer.

Mode var var flottas forsta jagare, byggd i Eng-
land 1902. Den var omkring 66 m lang, 7 m bred och
hade ett djupgéende av 2,7 m. Leveransfarten hade varit
omkring 317 knop. Bestyckningen var 6 st. 57 mm ka-
noner, 2 st. 6,5 mm kulsprutor och 2 st. 45 cm enkla
torpedtuber. Jagarens pannor och maskiner upptog en
mycket stor del av fartygets langd. Langst forut under
backen fanns en trossbotten eller méss for ddcksman-
skapet, ddrefter foljde en nagot storre méss for eldare
och ekonomipersonal. S& kommo 4 &ngpannor, vardera
med en skorsten och fordelade pad mellanliggande eld-
rum. Akter om pannorna foljde maskinrummet, dir tva
trippelexpansionsmaskiner, kolvmaskiner, var uppstall-
da. Akter om maskinrummet kom ett mindre rum for
den elektriska generatorn, bredvid den lag befdlskoket.

Nu f6ljde befédlsinredningen, forst kom den for
officerarna med nedgang i den forligaste delen. Nar man
kom ned for trappan lag pa babordssidan, delvis under
trappan, fartygschefens hytt, ej sd stor, men bekvimt
inredd med brits, skrivbord etc. Pa styrbordssidan i den
lilla gangen lag pentry och We. S4 kom man in i gun-
rummet som gick fran sida till sida och var mycket rym-
ligt. Mitt i fanns ett ganska stort bord med 1ador pa bada
sidor, avsedda for officerarnas skrivtyg etc. Bordet var
namligen savdl matbord som officerarnas skrivbord. P
forkant av gunrummet fanns pa vardera sidan en garde-
rob och akter om denna en brits eller soffa under ett par
sidoventiler.

Akter om sofforna fanns pa vardera sidan en
mindre hytt, som hade dérréppningar men ingen dorr
utan blott ett forhdnge. Inuti smahytterna fanns efter
fartygssidan en hog brits med lador och skap under.
Ett tvittstdll och en garderob upptog storsta delen av
det Ovriga utrymmet, ingen stol fick plats och nér
man skulle taga av eller pd byxorna maste benen
strackas ut genom dorroppningen. I gunrummet fanns
mellan de bada hytterna en buffé for servis mm.

Akter om officersinredningen med sarskild
nedgang fran déck 14g underofficersinredningen, med
plats for atta underofficerare. Vidare akter om denna,
langst akterut pa jagaren, fanns &nnu en méiss med
nedgang genom en sérskild déckslucka. Méassen var
avsedd for jagarens underofficerskorpraler.

P& déck fanns forut pd backen en plattform for
forliga 57 mm kanonen. Till ankarspelet forom den-
samma kom man Over plattformen. Sammanbyggd
med denna var kommandobryggan, som var placerad
pa taket till fartygskoket. Mellan kdket och kanon-
plattformens undre del var ett at sidorna dppet rum
frén vilket nedgingar ledde till de bada manskaps-
massarna.

Bryggan var 6ppen och foga skyddad. Pa dess
styrbordssida fanns kortldda bakom en skdrm. Ba-
bordssidan var dppen, dardver ledde passagen fram
till kanonplattformen och det var huvudsakligen dér
som vakthavande officeren hade sin plats under gang.
Strax bakom var rorgingarens plats invid den i mid-
skeppslinjen placerade ratten och kompassen. Akter
dérom fanns pé en liten upphojd plattform en 40 cm
stralkastare. Dérintill hade artilleriofficeren sin plats,
dér funnos talroér och telefon till den intill kabyssen
liggande radiohytten, dér en av jagatens tvd radioméin
tjanstgjorde som telefonist for eldledningen.

Dagen innan befdlstecknet skulle hissas sokte
jag upp den just anlénde fartygschefen, kapten Daniel
Tiselius. Han hade varit jagarens chef fore avmonst-
ringen och inldggningen pa varvet. Vi kdnde varand-
ra vil sedan min kadettid, ty han var kadettofficer
och ledare for min arskurs under forsta kadettaret.
Som kommenderad officer tjénstgjorde, forutom féan-
riken Wetterblad underldjtnant von Schinkel, bekant
sedan kadettiden.

Betriffande jagarens besittning i Ovrigt ar att
nidmna att det fanns tre ddcksuppbordsmain, en flagg-
torpedstyrman, en artillerikonstapel och en skeppare.
Till déckspersonalen horde vidare en underofficers-
korpral, torpedstyrman. For den ekonomiska forvalt-
ningen svarade en underofficerskorpral, sjukvards-
konstspel med s.k. faltskdrsexamen.

P& maskinsidan fanns forutom uppbdrdsma-
skinisten som var flaggunderofficer fyra maskinun-
derofficerare och fyra underofficerskorpraler, maski-
nister. Av underofficerarna hade en hand om den

elektriska materialen, en annan torpedmaterielen.
Forts. ndsta sida



Maskinpersonalen i ovrigt bestod av inte minder
dn 24 eldare, underbefal och meniga. Dacksmatroserna
var 18 stycken, radiomatroserna (eller som dom be-
ndmndes, gnistmatroserna) inberdknade. Ekonomi och
hantverkspersonalen utgjorde sammanlagt sju man. Det
var trangt ombord i alla forldggningar, men alla trivdes
ombord och med jagartjdnsten, dven infor den vinter,
som s& smaningom skulle komma. De flesta visste vad
vintertjansten pa jagare betydde sedan tidigare

Mode hade en motorbédt i ddvertar om babord
och en livbat i divertar om styrbord. En mindre jolle
fanns ocksa. Motorbéten var aldrig igdng under den hér
expeditionen. Det var ont om drivmedel for sdédana mo-
torer. Som regel sokte vi fortdja i hamn och om vi na-
gon gang ankrade anvéndes livbaten, som var av sjo-
vardig typ. Nér jagarna lago tillsammans brukade man
lata ett fartyg svara for &nga till uppvarmning och for
strom till belysning. Det fanns bara en dngturbindriven
generator for elkraften pé varje jagare och den fick som
regel ej koras dygnet runt i hamn utan stoppades kl. 23
och minimal reservbelysning tdndes.

Mode skulle efter rustningen inga i en jagardi-
vision, som i regel bestod av Magne, under befil av
kommendoérkaptenen av 2:a gr. Dahl, tillika divisions-
chef, Wale, chef kapten Friis, samt Vidar, chef kapten
Akerblom. Divisionen var sedan manader tillbaka insatt
1 eskort- och konvojtjanst inom omradet Sodra Botten-
havet, mellan Bremén utanfdr Sundsvall och Oregrund.
Man maste ndmligen vid denna tidpunkt vara pa sin
vakt mot ryska ubétar, som kunde upptrida mot den
omfattande trafik av huvudsakligen tyska malmfartyg,
som fran Luled foljde svenska kusten hela vigen till
Oregrund och sedan passerade genom de olika skir-
gardsomradena for att fran Landsort anyo folja kusten
till Kalmarsund och vidare sydvart. En tysk &ngare
sdnktes f.0. 1 augusti av rysk ubét vid Visterbottenkus-
ten.

Jagardivisionen var baserad i Gévle och Mode
hade erhéllit order att efter avslutad rustning avga dit
for att forena sig med divisionen. Fredagen den 20 juli
1917 pé eftermiddagen avgick vi fran Karlskrona nord-
vart. Vi hade brétt att komma till Gévle, ty det hade
planerats en del 6vningar for jagardivisionen under den
nirmaste tvaveckorsperioden. For mig blev det att tin-
ka med jagarfart i stéllet for de vanliga nio pansarbéts-
knopen vid géng i skirgérd och i formering. Vi ankrade
nagra timmar pa natten till l6rdagen norr om Kalmar,
sedan fortsatte farden utan avbrott direkt till Gavle. Nar
vi s smaningom kommit upp i Oregrundsgrepen métte vi
ett antal sodergdende fartyg atfoljda av ett eskortfartyg,
som visade sig vara divisionschefsfartyget Magne.

Vi fingo arder att gé till Gévle och fortdja utan-
for den pé ans norra sida vid kaj loggande Vidar. Till-
dggsplatsen lag ganska langt upp i &n och denna var
inte tillrdckligt bred for att en jagare skulle kunna
véanda dér, sé vi fick anvisning att vinda utanfor &myn-
ningen och backa upp for an. Vid 21-tiden var Mode
fortojd i Gévle.

Wale saknades. Jagaren hade sints pa sdrskilt
uppdrag for att eskortera ndgon eller nigra brittiska
angare med trilast frdn en norrlandshamn hela viagen
runt kusten till norska grinsen och det var ett uppdrag
som tog atskilliga dagar.

Nir divisionen nu skulle bedriva egna dvningar
sa ersattes den i eskorttjdnsten av torpedbétar fran det
forband som ombesorjde eskorterna ndrmast norr om
Bremon. Magne forenade sig déarfor med Vidar och
Mode pa sondagen i Gévle.

Det var fordelaktigt for Mode med den hér 6v-
ningstiden, vi fick tillfalle att driva upp stridsbered-
skapen efter nyrustningen, vilket gick snabbt ty en hel
del av den gamla besittningen hade kunnat aterkom-
menderas.

Mode maste forst kola, vilket skedde vid kol-
upplag pa Gavleans sodra sida ett stycke nedstréms
fortdjningsplatsen. Den var klar pd méandagsformid-
dagen den 31 juli. Pf6ljande dag skulle jagarna utfora
en del artilleriskjutningar mot mal uppstéllda intill
nagra smaskir i yttre delen av Gévlebukten. Vidar
skulle lagga ut en del maltavlor, men vid rodd in mot
stranden kantrade deras livbat, varvid samtliga kom i
vattnet, men sd niar som tvd man som drunknade,
kunde de andra taga sig iland. Mode som tillkallats per
radio kunde bara bérga livbaten och de dverlevande.
Magne hade ej kunnat ingripa, dess livbat var ej till-
rackligt sjovardig. De planerade skjutningarna install-
des.

Divisionen ldmnade i stillet pafoljande dag
Gévlebukten och kom efter avslutande ovningar for
dagen till Hars hamn i Oregrunds skérgard. Den diref-
ter verkstéllda forflyttningen till Stockholms norra
skédrgérd skedde genom Vaddo kanal. Det var en be-
svarlig passage med sa langa fartyg i den smala och
delvis krokiga kanalen och nagra bottenskrapningar
kunde ej helt undvikas, dock utan nigra uppkomna
skador.

Efter veckans dvningar 1ag jagardivisionen &ver
veckoslutet utanfor Osterskir i Trilhavets innersta del.
Pafoljande mandag var mitt elddop” som artillerioffi-
cer. En skjutning fartygsvis med egen ammunition
skulle utféras mot mél i yttersta skdrgérden utanfor
Sandhamn. Jag hade forsokt att berdkna skjutfaktorer
o0.s.v. 1 forviag och hade turen att kunna genomfora en
sé god skjutning att det i hogste befilhavarens Over
kustflottan (HBK) sammanstillning 6ver artilleriskjut-
ningen stod att l4sa, att skjutningen var vacker.
Ovningarna fortsatte i Stockholms norra skérgard men
efter ndgon dag ldmnade Magne forbandet for att ga
till Karlskrona for 6versyn. Vidar och Mode atervéinde
till Géavle och den 2 augusti aterupptogs eskorttjansten.
Det var da Vidars tur.

Jagarna lag ute pa eskorttjénst i fyra dagar, var-
efter ombyte skedde. Detta skedde utanfor Gévle,
samtidigt med att en frin Oregrund kommande norrga-
ende eskort passerade innanfor Eggegrunds fyr och
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handelsfartygen bytte lotsar strax utanfér Bonans lots-
plats. Det nya eskortfartyget foljde sedan de norrga-
ende fartygen fran formiddagen till kvéllen, d& man
berdknade vara framme i Bremdsund, dér fartygen
fingo ankra under den morka delen av dygnet, varpa
farden nordvart fortsatte med nya eskortfartyg, torped-
bétar, som var baserade pd Harndsand och pad samma
sdtt som vi hade 4-dygnspass Bremon-Holmsund. Dar-
ifrn var det ytterligare ett annat férband som tog vid.
Bestaende av hjilpfartyg, bl.a. ett par isbrytare och
avslutade eskorten utanfor Lulea.

Det tog tid forfartygen att ga de ej obetydliga
kuststrickorna. Man skulle hela tiden halla sig pa
svenskt territorialvatten, vilket gjorde att man fick gé
ndra kusten och gora omvégar in 1 bukter etc. i stéllet
for att snedda rétt 6ver. S& var det exempelvis utanfor
Giévle , dér det blev en tur indt den allt anat 4n trevliga
Lovstabukten. S& var det lotsbyten pd négra stéllen,
som fordrojde framfarten. Slutligen sd var det ju det
langsammaste fartyget som bestdmde farten.

Nir Vidar efter tva dubbelturer Oregrund— Bre-
mon skulle forfangas av Mode innanfor Eggegrund,
var jag visserligen med pd Mode till mdtesplatsen,
men dér gick jag over till Vidar for att ndgra ménader
tjdnstgdra pa denna jagare. Det hade blivit ndgra om-
kommenderingar av subalternerna pa jagarna sedan en
blivit avpolletterad pa grund av sjukdom. Jag fick
foljaktligen under tiden fram till 1 november vara
kommenderad officer och artilleriofficer pa Vidar,
men fartygets verksamhet sévil tjdnsten ddr ombord
under de hdr ménaderna ,avvek foga mot vad den varit
och blev pa Mode. Jagarna var hela den hér tiden base-
rade pd Gévle och skotte eskorttjansten. Jag skall
emellertid berétta lite om hur verksamheten sag ut fran
Vidars dick etc.

Men forst nagra ord om mitt nya fartyg. Vidar
var av en nigot annorlunda typ 4n Mode, byggd i Sve-
rige och fardig 1910. Den hade 4 st. 75 mm kanoner i
stéllet for de léttare pjdserna pa Mode. Torpedtuberna
voro dndrade till 45 cm. dubbeltuber. Vidar hade en
bra kommandobrygga med en liten navigeringshytt.
Den hade en hog skirm pé forkant och 14g fri akter om
kanonplattformen péd backen. Bryggan var sa skyddad
man kunde 6nska. Det var en tidigare fartygschef, kap-
tenen, senare viceamiralen Claes Lindstrom, som fatt
ganska stora dndringar genomforda pad bryggan efter
tyska forebilder, som han lart kdnna under en tvaars-
kommendering pé tyska orlogsfartyg fore vérldskriget.
Utrymmena forut med de badda manskapsméssarna var
rymligare 4n Modes. Pann- och maskinanldggningen
var uppbyggd efter samma princip som pa Mode. Men
akter om maskinrum och dynamorum med kok foljde
underofficersméssen och dérpad officersinredningen.
Fran en nedgangskapp omedelbart for om den aktra 75
mm. kanonen och bredvid en reservkommandoplats,
med ratt och maskintelegraf, kom man ner i en smal
gang med pentry och en hytt pa ena sidan,

WC och en annan hytt pd andra sidan varefter man
kom in i gunrummet, beliget pa babordssidan och
mindre 4n Modes. Fran gunrummet dorrar till chefens
hytt, ganska rymlig och bra inredd samt en officers-
hytt. Liksom pa Mode fanns langst akterut en méss
for underofficerskorpraler.

Chef pd Vidar var som forut ndmnts kapten
Akerblom. Forsteofficer var Lojtnant Sterner. Men
dérjamte fanns pa Vidar embarkerad divisionsingen-
joren, mariningenjoren av 2. gr. Holmberg.

Efter min overflyttning till Vidar f6ljde jag
med tillbaka till Gévle och forst fyra dagar senare var
jag med pa den forsta eskorteringen. Vi motte de fran
Oregrund kommande fartygen vid 10-tiden utanfor
Bonan, gick ndra Mode for muntlig avlimning av er-
forderliga uppgifter om eskorten och fortsatte s snart
lotsbyten pa handelsfartygen var klart. Det var mest
tyska fartyg, men ockséd ett Osterrikiskt, som blivit
kvar i Ostersjon och sedan fatt fortsitta med trafik
mellan Tyskland och dess neutrala grannlédnder. I
Nordgiende eskorter var de flesta fartygen tomma pa
vég till Lulea for att hdmta malm. Men det fanns for-
stas ocksa kol- och styckegodslastade fartyg.

Forflyttningen nordvart och lotsbyten under
vigen tog tid, men vi kom s& smaningom fram till
Bremosund och ankrade dir. Den fran norr kom-
mande eskorten l0pte ungefiar samtidigt in i sundet.
Atfljande torpedbat lade till vid Vidar for avlimning
o.s.v. Tidigt pa morgonen efter dagningen l&dmnade
angarna och de eskorterande fartygen Bremosund.

De hér eskorterna var sa vil organiserade att
det t.o.m. fanns en tryckt turlista for de olika eskort-
strickorna med tider angivna for avgdng och berdk-
nad ankomsttid till ankringsplatserna. Nagon eskorte-
ring under morker var ej mojlig 1 de visserligen ut-
prickade men ej fyrbelysta s.k. neutralitetslederna
utefter kusten.

Under den hér eskortomgéngen hade vi ett par
dagar dalig sikt, delvis tjocka. Dock kunde lotsarna
fora fram fartygen utan stérre forseningar. Den som
fick det besvérligast pd grund av tjockan var Vidars
skeppshund, som behévde komma iland kvéll och
morgon for att utrdtta sina behov. Men nu hade vi
legat i Bremdsund dver en natt utan ha haft mojlighet-
en sdnda bat iland. Alla forsok att f4 hunden att klara
ut behoven i ett eldrum eller pd annat sétt misslycka-
des. Men medan lotsbyte pagick utanfér Bonan hann
vi till slut fa hunden iland pé ndrmaste kobbe, varifran
den atervinde ndjd och littad.

Eskorterna sydvart skedde pa samma platser.
Men nu hade vi i regel endast fullastade fartyg med
oss, mest malmbatar men kanske en eller annan trila-
stad angare ocksa. Det hinde att vi i samma eskort
dven hade ett engelskt trdlastat fartyg tillsammans
med tyska malmlastade. Det fick gd som sista fartyg.

Oregrund var mélet for den sydgéende eskor-
ten. Nir vi kommit ett stycke in i Oregrundsgrepen



brukade vi signalera till fartygen att de fick mano-
vrera oberoende. Dessa svarade med flaggsignaler ur
internationella signalboken. "Jag tackar Eder” varefter
de okade farten och gingo till Oregrund for lotsbyte.
Eskortfartygen véntade till dess det langsammaste far-
tyget kommit in i sydligaste delen av Oregrundsgre-
pen, satte upp farten och fortdjde s& smaningom, om
védret var limpligt i Oregrunds lilla hamn.

Nésta morgon samlades syd ifrdn kommande
handelsfartyg utanfor Oregrund for avgang enligt ta-
bellen och vi borjade ny eskort nordvart. Sista dagen
av fyradygnspasset motte det nya eskortfartyget utan-
for Bonan och vi gingo in till Gévle for omedelbar
kolning. Denna var klar efter ndgon timme, vanligen
behovdes det en pafyllning av 50-60 ton. Jagaren kas-
tade loss och backade uppfor an till fortdjningsplatsen
pd andra sidan. Efter rengéringen fick beséttningen
som regel besoka Gévle varmbadhus for att bliva fri
frén koldamm och smuts frdn de gingna dagarnas
sjofarder.

Medan jagaren lag i hamn hade vi oversynsar-
beten och viss underhéllande utbildning. Bland annat
sokte vi halla den fysiska spénsten uppe genom 6v-
ningar i terrdng och l&nade ibland Helsinge regemen-
tes skjutbanor for karbinskjutningar.

Sa gick sensommaren och hosten. Vidar var
under fyra veckor for oversyn vid Stockholms or-
logsvarv. Wale kom tillbaka och deltog en tid i1 eskor-
terna men fick sedan detachering till Hérsfjarden for
att ingd i en tillféllig skjutskoleavdelning.

Magne kom tillbaka fran sin dversyn.

Det intrdffade en del fordndringar bland jagar-
nas befdl. Cheferna pd Vidar och Mode ersattes av
kaptenerna  Wibom (Mode) och Gustaf Lilliehok
(Vidar). De bada avgaende cheferna blev marinatta-
chéer, Akerblom i Paris och Tiselius i London. Den
nya chefen pa Vidar hade just hemkommit fran Ryss-
land dér han varit marinattaché. Han hade varit nira
vittne till den ryska revolutionens utbrott och utveckl-
ing under varen och sommaren 1917 och hade mycket
att berétta ddrom. P& Vidar hade dven forste officeren
avgatt och ersatts av 16jtnanten Ekelund.

Hosten hade kommit medan Vidar var borta.
Dagarna hade blivit kortare och dagsetapperna for
eskorterna maste darfor forkortas. Jagarnas avlim-
nande resp. mottagande av handelsfartygen i norr
skedde nu innanfor (nordvist om) Agd utanfér Hu-
diksvall. Nu var vi tills vidare tre jagare som turades om.
Order hade kommit att jagarnas verksamhet skulle
upphora i slutet av oktober, varefter divisionen skulle
vara forlagd i Karlskrona under vintern. En annan
order med officerskommenderingar berérde bl.a. mig.
Jag skulle i november ldmna Vidar och étervénda till
Mode for att dir tjénstgora tillsammans med kaptenen
Lilliehook och Iojtnanten Brynolf. Att Lillichook
skulle byta befattning med Wibom, som blev chef pa
Vidar, berodde pa att denne som édldre i tjansten av de

bada skulle vara chef 2:a gruppen och att Mode ej kunde
vara gruppchefsfartyg. Modes mandveregenskaper var
namligen sddana att jagaren borde vara sista fartyg
(slutare) i divisionen.

Ordern om verksamhetens avbrytande dndrades
innan den verkstélldes. Det foreskrevs i stillet att 2.a
gruppen skulle kvarstanna i Bottenhavet tills vidare och
endast Magne och Wale forlaggas till Karlskrona. Men
eskorttjansten upphorde i mitten av november och déref-
ter blev det endast 6vervakning av omradet genom dag-
lig patrullering. De bada jagarna rakades emellertid nu
endast i samband med forfangningarna vid Bonan var
fjarde dag.

Den 23 november slutligen upphdrde var verk-
samhet i Bottenviken. Den dagen ldimnade Mode Gavle
for gang sydvart. Vidare patrullering upphdrde négot
senare, men Vidar hann ifatt Mode i Nyndshamn och
fartygen gjorde sedan sillskap till Karlskrona.

Mode hade hunnit ut ur Givle hamn nir vi upp-
tackte vildiga rokmoln i1 sydost vid Karskirs massafa-
brik. Vi satte kurs mot Karskér, gick in i hamnen och
fortdjde samt erbjod fabriksledningen véra tjdnster. Det
brann i ett av da stora massamagasinen, fylld med ett par
tusen ton massa. Slangar frdn Mode lades ut och vara
pumpar arbetade s mycket de rddde med. Men ingen-
ting hjélpte, det bara sprakade vérre och vérre och vér-
men var ganska stark frén branden, ehuru det var flera
minusgrader. Vi stannade bara ett par timmar, torped-
kryssaren Klas Horn, som var pa vég frin ett nordligare
verksamhetsomrade &n véart hade observerat roken och
kom for att hjdlpa. Klas Horn hade bittre pumpar dn vi
och 6vertog vart arbete. Mode ldmnade Karskér och gick
till sjoss.

I sno och slask och hért vider for ovrigt tog vi oss
till Oregrund samt fortsatte foljande dag till Nynishamn,
dar vi forenade oss med Vidar for att foljande natt i
becksvart morker, sndyra och fortsatt hart viader sétta
kurs sydvart.

Jagaren MODE 1902. Bildarkiv FM Géteborg

Forts. i ndsta nummer .
| ddligt vdder var det sdrskilt otrivsamt pG Modes brygga.



[ Ned olow berittar |

Vi har ett antal berdttelser om pansarskeppen Manlig-
heten och Drottning Victoria frdn Ned Olow. Eftersom
de inte dr skrivna i ett sammanhang kommer de att pre-
senteras var for sig. I de olika delarna finns vissa upp-
repningar ndr det gdller fartyget och livet ombord i all-
mdnhet. Vissa stycken eller meningar har ddrfor uteldm-
nats sd Ni far ursdkta om sammanhanget ibland verkar
lite. stympat. Vi har inte uteldmnat ndgot som forstor
budskapet. Red.

HMS MANLIGHETEN

~X//id 1899 drs riksdag framfordes en enskild mot-
ion om byggandet av tre pansarskepp Aran,
Wasa och Tapperheten. Tva ar senare beviljade riks-
dagen ett fjarde skepp i serien, Manligheten, som far-
digstélldes pa Kockums varv ar 1904. Dessa fyra far-
tyg kom att utgéra kérnan i den eskader, som sam-
mandrogs pd Vistkusten vid unionskrisen &r 1905,
likasd 1 kustflottan under 1:a vérldskriget och tre av
dem rustades i lokalstyrkorna vid krigsutbrottet 1939.
det fjairde Wasa, blev ombyggt till skolfartyg for
skyddstjanstovningar for Kustflottan.

Efter 1:a virldskriget, sedan Sverigeskeppen
tritt 1 tjénst, var det mest endast ett av de dldre pan-
sarskeppen rustat och Manligheten ingick under fem
ar, 1927-32, 1 Kustflottan och véren 1937 rustades
hon igen for att tjanstgéra som kadettfartyg under
sommaren. Hon var pa intet sétt avsedd harfor och
som kadettmissar hade tillfilligt upplatits de tvd for-
liga trossbottnarna om styrbord under backsluckan.
Detta var nog s bra under varma sommardagar, nér
luckan kunde héallas 6ppen, men rétt obehagligt i hart
viader ty luckan var ganska otdt och gamla “Em-
ma” (efter de forkortade signalbokstdverna Ma) gick
som ett strykjirn genom sjdarna, backen stod ofta
under vatten och mycket av detta sdkte sig ner i ka-
dettmédssarna, dir det stod hogt pad durken. Négra fi-
nesser som britsar fanns inte, alla sov i hdngkoj. Detta
ar nog sé behagligt i sjogang, mindre behagligt var att
vid utpurrningen ramla ner i kallt vatten 6ver fotkno-
larna.

Manligheten hade moderniserats sétillvida att
hon hade blandad kol- och oljeeldning, jag kan inte
beddma vilkendera som anvdndes mest men kadetter-
na hade harda tornar som eldare och kolning var re-
gelbundet forekommande, en trottsam exercis men en
erfarenhet som man &r glad att ha varit med om. En
annan modernisering var att hon hade forsetts med ett
par 25 mm:s luftvarnsautomatkanoner. Sommarresan
gick till Amsterdam, Rouen, Cardiff, Oban, Trond-
heim och Klaipeda och efter expeditionens slut av-
rustades Manligheten pa Nya Varvet i Goteborg.

Vid krigsutbrottet 1939 rustades hon ater, blev
eskaderchefsfartyg i Goteborgeskadern och deltog i
neutralitetsvakten. Det var dérunder det intrdffade en
svar olycka. Man hade funnit ett tyskt minsvep som
halades upp pa backen. Med svepet foljda en spriang-
gripare, som exploderade och dédade sex man.

Manligheten genomgick under kriget dnnu en
modernisering, fick en ny, fallande stiv i stdllet for
rammen, bryggan och mirsen byggdes om och aktra
masten togs bort for att ldmna plats for en luftvérns-
brygga med moderna automatkanoner. Det gamla far-
tygets exteridr forskonades genom dessa &ndringar
och nidr nagra amerikanska officerare fick se henne
sommaren 1947, hon var da fortfarande rustad som
eskaderchefsfartyg, fillde en av dem omdomet:
”Seems to be a nice little cruiser.”

Manligheten var alltsa fortfarande rustad det
aret, 43 ar efter det hon fOrsta gdngen tritt i tjénst. De
forsta aren efter kriget var hon &nnu bemannad for
stationdr forldggning pa Nya Varvet och med reduce-
rad besittning. Sommaren 1947 fick gamla "Emma”
annu en gang ga till sjoss. Efter envisa framstillningar
fran eskaderchefen, Rutger Croneborg och fartygsche-
fen Axel Gyllenhoff, gick marinledningen med pé att
Manligheten under sommaren skulle vara rorlig, be-
manningen bestod da av en kommendorkapten, en kap-
ten, en l6jtnant (tidvis), tva fanrikar, uppbordsmiannen
och en nagot utdkad dacks— och framforallt, maskinge-
séttning.

Med denna besittning gjorde hon ett sjotdg som
strackte sig till Stromstad, Lysekil, Varberg och olika
ankarplatser i Goteborgs skérgard. Utforde en skjut-
ning med egen ammunition med medelsvart artilleri.
Besittningen riackte till for att bemanna ena sidans
kanoner, det blev alltsd en ”strid om styrbord” - ingen
délig skjutning. Deltog i en operativ dvning med sjo-
krigsskolavdelningen, varunder hon kom upp till 14
knop - ingen dalig fart - och fick till sist uppdraget att
deltaga i Gota Lejons provtur for att under ett moment
bogseras av kryssaren. Mahinda inte en sirdeles dro-
full uppgift men som gav henne tillfdlle att konstatera
att sin 43 ar yngre systers maskinstyrka, ty farten blev
nigot hogre dn den hennes egna maskiner kunde pre-
stera.

Manligheten hade namn om sig att vara ett
”lyckligt” fartyg, hon undgick Sveas och Dristighetens
Ode att byggas om till depéafartyg, Niords att anvindas
som logementsfartyg eller att som Wasa bli ett utbrént
skyddsdvningsskrov. Hon var ett lyckligt fartyg och in
i det sista ett levande fartyg.

Ned Olow

Pa ndista sida féljer vad Ned har kallat
HMS Manligheten 1



HMS MANLIGHETEN 1

V1 skulle embarkera Manligheten den 10 maj
1937, péssjukan gjorde att jag kom 10 dagar
senare. Men forst ndgra ord om gamla "Emma.” Hon
var forvisso inte ett av flottans modernaste fartyg, for
oss son kom frén Gotland var det som att komma till
medeltiden. Hon hade dock en avstandsmatare, ett par
25 mm. kanoner och blandad kol- och oljeeldning, for
var del blev det vakt i eldrum, koleldat sddant, och vi
fick d4ven manga tillfillen att deltaga i det ndje som
heter kolning.

Men Manligheten var ett trivsamt fartyg och jag kan
inom parantes berétta att jag 1948 under en vecka var fartygs-
chefunder géng med skjutdvningar och en taktisk Gvning.

Fartygschef var Weinberg, samtidigt tillférord-
nad chef for sjokrigsskolan. Under det ar som gatt var
det var tredje skolchef. Vi inspekterades vid borjan av
rekrytkursen av “’Storskuggan” von Arbin, vid bdrjan
av langresan av Helge Bager och hade nu Weinberg,
vid slutet av sommaren skulle vi fa en fjirde, Erik
Samuelsson.

Expeditionen hade borjat den 10 maj och den
21 maj avgick vi fran Horsfjardan och pa kvéllen 23,
dé passerade Kullen, ordnades tjo och tjim pd halv-
déck. Den 27 maj kom vi till Amsterdam, déir vi kola-
de. Tack vare att jag dnnu inte har helt terhdmtat mig
fran mina krankheter slapp jag deltaga och fick ge-
nomlida kolningen som telefonpost.

Den 3-6 juni lag vi i Newcastle on Tyne men
”staden var trékig och ful” och med dessa ord har
Evert Taube sagt allt som ir att siga om den.

Den 10 juni Ipte vi in i Seine och passerade pa
vagen till Rouen en liten stad som heter Quillebeuf-
sur-Seine. Jag kan inte med sdkerhet sdga att jag
minns att vi passerade den, &n mindre kunde tinka
mig att jag 54 ar senare skulle sitta dir och blickande
ut over Seine - just nu hogvatten - och skriva ner dessa
minnen.

Fran Rouen har jag inte noterat mycket men jag
tror att var dir Sten foll ner frén aktra toppen och fast-
nade gréinsle pa gaffeln, dvensa att det var diar Roland
av en strang flaggkadett beordrades att bira upp ett
antal jarntackor i forliga mérsen och néir han rapporte-
rade ordern utford, fick order aterstilla tackorna till
ordinarie plats.

Sa mycket mer minns jag Paris som vi besokte

i tva dagar. Det dr otroligt s& mycket vi hann med pé
de dagarna: Parad med kransnedlaggning under Tri-
umfbagen, rundtur i staden, besok pa virldsutstill-
ningen, bal pé svenska ambassaden efterfoljt av efter-
slackning pa négot nattcafé. Den andra dagen hade vi
tid till mera privat foretagsamhet, Roland och jag be-
sokte Invaliddomen och gjorde en resa till Versailles,
dér det, som ni vet, finns ett ganska magnifikt skrytpa-
lats. Jag vet att jag ocksé nagon géng besokte Sacre-
Coeur.

Far hade bett mig, att om jag kom till Paris, att

hélsa pa madame Vaisserat i vars hem han varit inack-
orderad under sitt studiear i Paris fore forsta varldskri-
get. Jag lyckades fa tid till ett besok, tillsammans med
Roland ringde jag p& dorren pa anvisad adress. Ma-
dame Gppnade, blev ndgot forvanad att se tva unifor-
merade ynglingar, men innan jag hunnit presentera mig
ropade hon: "Mais c’est le fils de monsieur Olow!” Vi
blev hjértligt mottagna, bjudna pé ett glas vin och min-
nen frén fars tid i Paris.

Med hjdrtlig hdilsning Ned

Det sista stycket dr taget ur dnnu en skrift som vi inte
ytterligare dterger. Texten dr mycket urblekt och svarldst
men innehdller i princip det som finns att ldsa i de hdr
dtergivna delarna. Red.

HMS MANLIGHETEN 2

D en 15 juni l&mnade vi Rouen. Passerade &n en
_jgé’lng Quillebeuf-sur-Seine och ankom den 19
till Cardiff. Andamélet med det besdket var att fylla
kolboxarna med riktiga waleska kol, som enligt upp-
bordsmaskinisten var nagot halt annat dn de O-kol
som serverades ddirhemma. Om enligt hans mening O
-kol bara var en forbannad kolstybb, maste det erkdn-
nas att de Waleska kolen var ordentliga stycken, sé
stora att det ibland var onddigt att anvanda bask, man
tog bara en kolbit i famnen.

Under kolningen kom det en order att kadetter-
na skulle falla ifran for att snygga sig for att deltaga i
ett party hos konsuln. Nar ordern kom var Wille Wag-
ner, min “farfar” och jag uppe vid kolvagnarna och
som Wille sade, ”vi horde inte ordern” utan arbetade
idogt vidare. Nér vi efter kolningens slut gick ombord
motte vi till var forvaning” kamraterna rena och fina
(men fortfarande med ”intressanta” kolade 6gonbryn
och dgonfransar) péd vég iland. Vi kunde naturligtvis
inte hinna snygga till oss och fick sélunda utan besvé-
rande tringsel i1 tvittrummet gora oss rena och sedan 1
lugn och ro avéta var kvillskaffning - serverad av den
legendariska kadetthovmaéstaren Nalle Persson - och
ha en stilla kvill ombord.

Fran Cardiff, som enligt mina minnen inte bjod
pa andra ndjen &n kolningen och partyt? hos konsuln
gick vi nordvart i Irldndska sjon och kom midsom-
mardagen (den riktiga och inte den socialdemokra-
tiska) till Oban. Dér ség jag for forsta gdngen en hog-
landsk séckpipblasare som musicerade pé kajen sakta
promenerande fram och tillbaka. Jag minns att jag
noterade att han hade otvittade kndn. Frdn Oban
gjorde vi en tva dagars utfird i samlad tropp i hoglan-
derna och det var vil egentligen det enda roliga den
platsen bjod péa. Nér vi den 29-30 juni gick 6ver den
del av Atlanten som norrméinnen stolt kallar det

Norska Hav moétte vi ordentligt véader.
Forts ndista sida
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Sjoarna gick over skeppet fran for till akter
mest hela tiden, géngborden var avspirrade och -
som jag tidigare ndmnt - Atlantvattnet stod hogt pa
durkarna i kadettméssarna. Nar man hoppade ur ko-
jen fick man omedelbart ett ordentligt fotbad. Den
andra juli 16pte vi in 1 Trondheim, ndgra minnen frén
denna stilla ort har jag inte. Vi gick dérifran den
fjarde juli. Efter ett uppehall i Goteborg 9-12 juli och
i Karlskrona 16-19 juli, 16pte vi den 23 in i Klaipeda,
som da &nnu var en litauisk hamn. Dér fick vi se li-
tauisk amiral, vilken som kadett hade deltagit i slaget
vid Tsushima. Han var nu chef for litauiska hogsjo-
flottan, tva gamla kanonbatar och en motorbat. Det
var en magnifik herre med en alldeles kal hjéssa, allt
har hade ramlat ner i ett kraftigt skigg. Vi samman-
trdffade med honom pé en middagsbjudning och hans
intagande av vodka - vilket skedde regelbundet med
korta intervaller - fascinerade oss, kanske mer &n
hjalteglansen fran Tsushima.

Han lyfte glaset med ena handen, med den
andra banade han vig for detsamma genom den rika
vegetationen.

Nér vi lamnade Klaipeda upphorde somma-
rens utlandsexpedition. Den 27 juli var vi tillbaka pa
Horsfjdrden och ingick i Kustflottan som det tredje
pansarskeppet. Om den tiden 4r inte mycket att be-
ritta. Tiden pd Manligheten avslutades med det sed-
vanliga kadettspexet. [ spexet spelade jag sjalv rollen
av fartygsingenjoren “Emil” Brising vars sldpiga sitt
att tala och rora sig jag lart mig hdrma ganska bra.
For spexet hade jag lanat hans kavaj for att misstag
inte skulle uppsta, vem jag hidrmade. Jag visste att
han liksom jag alltid hade en pipa i munnen. Nér vi
efter spexet bjods in pé ett glas i gunrummet fragade
han: ”Men kadetten hade vél inte lanat en av mina
pipor.” Nar jag lugnat honom pa den punkten avslu-
tade han diskussionen eftertainksamt: “Det var bra
det, for sin pipa, sin tandborste och sin gumma lanar
man inte ut, i nu ndmnd ordning, minns det kadetten”

Ned Olow

Pd bilden Pansarskeppet Manligheten.
1 fortsdttningen far vi folja ett avsnitt av Neds fyra nerskriv-
ningar (som gdr in i varandra) om hans upplevelser pa Pan-
sarskeppet Drottning Victoria. For intresserade finns de 6v-

riga att lana pd mycket svarldsta gamla kopior. Red.

HMS DROTTNING VIKTORIA

M[itt andra pansarskepp var Drottning Victoria, for-
¥/ 1 kortat DV, dar vi var embarkerade som mellankur-
sare, Gotland hade lika lite som Manligheten, utrymme
for hela kadettkaren och mellankursen forlades dérfor pa
ett fartyg i Kustflottan. Vi forlorade salunda en sommar-
resa till frimmande farvatten - vért utlandsbesok in-
skrinkte sig till den samlade Kustflottans besok i Hel-
singfors. Man kan kanske sdga att detta uppvigdes av
frihet fran &ldrekursare, DV:s fanrikar var véara flaggka-
detter fran foregdende sommar, med vilka vi hade kom-
mit vl overens. Vara befattningar ombord blev dubble-
ringar av ordinarie befattningar. Under en del av somma-
ren var jag nagon sorts bitrdde till artilleriofficeren Allan
Kull, som jag skulle triffa pa i andra sammanhang under
min tid 1 flottan. En annan period, under vilken infoll
under Kungaskjutningen, var jag bitrdde till befdlhavaren
1 ett av de medelsvéra tornen. Fartygschef var till en bor-
jan Erik Oberg, nir han frampa sommaren avkommende-
rades p.g.a. sjukdom ersattes han av farbror Gosta Gran-
strom. Det var en sann glddje att se hur den gamle jagar-
chefen mandvrerade pansarskeppet som hade det varit en
jagare. (Senare kunde jag sjdlv konstatera pa Manlighet-
en och Gotland att erfarenheterna frén jagare var vl till-
lampbara pa de storre fartygen). Sekond var Stellan Her-
melin, sedermera isbrytardirektdr, en butter herre som
rokte den ovanliga cigaretten Fennia, en smal cigarett
med ihaligt munstycke, vilken holls marketenteriet enbart
for hans rakning..

Livet ombord gor oss foljde den vanliga kustflotte
och skeppsrutinen, vakthavande till ankars, signalstyr-
man, batbefdlhavare och stridsutbildning, avbrutet teore-
tiska lektioner. Det enda som é&r att tilligga ar, att vi
ocksd denna sommar deltar i de s& minnesvérda kolning-
arna.

Drottningen hade namn om sig att vara ett
”lyckligt” fartyg och vi kénde aldrig nadgon vantrivsel
ombord, en del av oss fick kanske genom denna sommar
smak for pansarskeppslivet - eller &tminstone artilleri-
tjénst - sjilv kinde jag ingen dragning &t det hallet, Aven
om tanken dnnu inte hade tagit fast form - det var ett ar
senare, nir vi skulle ange vara onskemal, som farbror
Gosta gav mig den sista knuffen, nir han horde att jag
tankt mig mintjinst med den motiveringen att man dér
hade chansen att fa ett tidigt befdl. "Minvapnet ar defen-
sivt, torpedvapnet dr offensivt” sade han och ddrmed var
fragan avgjord. Naturligtvis hade han ritt.

Ett minne fran Kungaskjutningen. Jag var i styr-
bords mellersta gangbordstorn, dédr styrman Yggesson
forde befdlet. Efter ett par salvor stillde sig laddaren i
vigen for rekylen och kastades mot bakre tornviggen -
det visade sig senare att han fick en allvarlig hjérnskak-
ning. Yggesson slidngde av sig kavajen, bad mig ta siktki-
karen, ordnade undanf6érandet av den skadade och stillde
sig sjélv som laddare. Tornet missade en salva och Ygg-
gesson fick vilfortjint honnor for sitt snabba ingripande.
Drottningen vann inte Kungaskjutningen det aret.



[ Cowl-Ivawr Tk berdittowr ]

Minnen som aldrig forbleknar

Visst har man minnen till tusen under dren 1939-1945
dd jag tjdnstgjorde i Kungl. Flottan.

Men jag har stannat vid den héndelse, som nitas fast
inom mig och som jag aldrig kan glomma:

Harsfjirdenolyckan den 17 september 1941

Visserligen ar vi till aren komna som var med
och upplevde detta, men det skadar inte om
nista generation far en inblick ocksa.

Vi drar klockan tillbaka till den 16 sept. 1941
da 1:a jagardivisionens “eleganter” HM jagare Klas
Uggla, Klas Horn samt Goteborg fortojer vid jagar-
bryggan vid 6n Mairsgarn, efter att ha legat ute till
havs i 14 dagar. Sjélv ligger jag ombord pa Gote-
borg och vi drar lott om vilken vakt som far permis
forst, Babords vakt vann och reser in till Stockholm
medan vi styrbordare far avvakta till olycksdagen
17 sept. 1941.

Denna soliga, vackra morgon over “Hérsan”
onsdagen 17 sept. 1941 skulle snart forvandlas till
en tragedi. Vi hade just atit frukost dé jag och nagra
kamrater stod och rakade oss forut pd Goteborg, vi
lag ytterst med “Uggla” langst in vid kaj och
“Hornet” 1 mitten.

Flygplan som ideligen flyger 6ver oss och si
hiander det: Nagot av planen gor en stortdykning
och en fruktansvird sméll pd Goteborg akterut in-
traffar. Vi rusar upp pa dick och méts av kedje-
smillar, rok och eld samt ser en hel del kamrater
som dodats. Vi hade en sagolik tur som reagerade
som vi gjorde for hdr handlade det om sekunder. Vi
dok och simmade in till land och tog betdckning
bakom en stor sten, som sedermera fick inpréntad
de omkomnas namn.

De dro borta - tre jagare och méanga kamrater.
Tre av vara stridbaraste och vackraste fartyg, som
sa ofta tjusat vara 6gon med sina sméckra linjer och
djarva framfart och med den gick 33 sjomén bort pa
nagra dgonblick.

HM jagare Stockholm tillhorde ocksd divis-
ionen men hade blivit forsenad, alltsa en liten trost i
all sorgen.

Det blev stor forodelse pa Mérsgarn, biogra-
fen och sjukstugan brann ner.

Efter olyckan kom chefen for marinen och en
hel stab och forhor vidtogs med de dverlevande fran
jagarna. Telegram fick avsdndas till vara ndrmast
anhdriga. Endast en formulering tilldts: Oskadd.
Till vara omkomnas familjer skickades telegram av
annan ordalydelse.

Eftermiddagen fick vi ansla till uppsamlande
av véra doda kamrater som ménga slungats dver on.
Natten tillbringade vi pa Svea, moderfartyg for ubétar.
Den 18 sept. 1941 kom tre bussar ut till Vitsa
brygga vid Harsfjarden for att hdmta de dverlevande
till Skeppsholmen. Varje buss var forsedd med den
tretungade flaggan pa halv stdng och hade &dven
skyltar med respektive fartygsnamn utsatt i fonstren
pa bussarna.

Nar vi anldnde till Ringvdgen och Gotgatan var
det fullt med folk som deltog i att bilda hick och hjélpa
lottorna att samla in pengar till jagarolyckans efterle-
vande.

P& Skeppsholmen fick vi lana uniformer och
sedan adress Karlskrona for dem som tillhorde den
stationen. Efter detta fick vi en veckas permission in-
nan livet gick vidare med nya kommenderingar.

Jag vill 1 detta sammanhang berdéra tvd om-
komna kamrater som alltfor tidigt fick ldmna in sin
sjosack for gott.

Torpedméstaren Gosta Skippen” Andersson
fran Karlskrona som klarade livet pd Goteborg men
som foljde Ulven i djupet.

Flaggkorpralen Gunnar Torbjorn Leonardsson
frdn Landskrona hade varit ombord pa Géteborg i fem
dygn da katastrofen intrdffade. Han hade tidigare vid
flerfaldiga tillfallen svdvat i uppenbar livsfara men
alltid klarat sig. Han ldg pd en &ngare som lig in-
frusen” i Bremen i 42 dygn, medan engelska bombplan
upprepade ganger bombade fartyget.

Har finns mycket att skriva om jagarolyckan, i
synnerhet for oss som ldg ombord och upplevde den,
men jag anser att jag med dessa rader har bidragit till
en liten del av beredskapsminnen 1939-1945.

Till alla mina kamrater jag kom i kontakt med
under mina ar i Kungliga Flottan vill jag sidnda de
bista hélsningar.

Mitt skeppsnummer pa HM Goteborg var
607 forrddsman
Carl-Ivar EX
Halmstad

Denna berdttelse dr daterad 1976-01-20 och
Vi dr ovissa om den har publicerats tidigare.

Jagaren Géteborg (5) Se bild sida 4 byggdes pa Gétaverken.
Levererades 1936 och utrangerades 1958 och blev skjutmal som
innebar att hon sedan 1960 ligger pd botten av Hanobukten.
Efter olyckan utbyttes de springda akterskeppen pd

Klas Horn (3) och Goteborg.

Klas Horn byggdes pd Kockums, levererades 1932

och utrangerades 1958.

Klas Uggla (4) byggdes pd OVK Levererades 1932

och utrangerades 1941 p.g.a. skadorna.




[ AKT SLAG ]

Det blev lite "trangbott” i marsnumret sda vi hade bara ett val. Flytta det
som gar att flytta utan forstora sammanhangen. Alternativet var att ut-
oka storleken, men eftersom antalet sidor dr delbart med fyra sd fick vi
utesluta den mdjligheten. Foljande text stod alltsa fran borjan pa sidan
17 i foregdiende nummer.

]ag borjar nu mitt attonde ar med den hedrande titeln
«J) ’redaktor” for denna tidning och har beslutat mig for att det
far bli det sista. Eftersom en regel séger att det bor bli en édndring
1 tillvaron var femte ar har det blivit tre ars overtid, men detta
har med tiden har blivit en ”hobby” som jag trivts med, s jag tar
overtiden som en bonus. De forsta dren var jag “tillférordnad” da
jag egentligen rdknades som for gammal for jobbet men hittills
har ingen velat ”peta ut mig” men nu ar det allvar. Hjélpa till kan
jag gora dven i fortsdttningen, men det far bli om skrivkladan blir
svér och under nadgon annans ansvar.

Jag blev "virvad” till FM 1986 och var under flera &r en
mycket passiv medlem. Tillsammans med hustrun Inga-Lill be-
sokte jag Sondagsdppet ndgra ganger men fann ingen, som vi
tyckte respons, kanske beroende pé att jag inte gick omkring och
talade om att ”’jag dr ny medlem”.

1991 blev det indragningar pa det foretag dir jag var an-
stdlld och eftersom jag redan gatt ner till 80% arbetstid blev jag
fristélld till forman for yngre kollegor. Nu fick jag mer fritid, det
blev fler besdk i Marinstugan och efter nigra ar blev jag “upp-
lockad” i styrelsen dér jag fanns med i tio &r. Inga-Lill blev med-
lem i Bojen och ér fortfarande styrelsemedlem.

Tillbaka till varvningsaret 1986. Nér jag ser tillbaka pa
sparade handlingar ser jag att det aret blev vi 47 nya medlemmar.
Av dem ér jag (996) 038696 och (982) 038682 Stefan Larzen de tva
som fortfarande finns kvar pad medlemslistorna. (Medlemsnumren
dndrades ar 2000 med att tredje och fjarde siffran d4r medlemséret. De tva forsta
star for Goteborg) Av de dvriga har en del hedrats med de i rapporten
ndmnda ljusen, (se foregiende nummer) andra har av olika orsaker
lamnat foreningen.

Statistiskt sett dr 75 % av nya medlemmar kvar efter de tre
forsta aren och 31% har mer &n 15 ars medlemstid. Den som
hade langsta medlemstiden var Gunnar Elving som gick in som
24-aring 1936 och som stod kvar till sin dod 1998. Flottan har
blivit mindre, farre ungdomar ansluter sig, varfor? Har allt fran
2:a vérldskriget och kalla kriget blivit nostalgi????

Jag tycker mig sjdlv marka en trend i tva steg. Steg ett var,
att ndr de som tjénstgjorde under kriget laimnade foreningen, for-
svann lite av ’vi” om ni forstar vad jag menar. Steg tvad kom nér
“kalla kriget” planade ut och vara folkvalda rustade ner och for-
storde vad deras forutseende foregangare under artionden byggt

upp.

Var har kiinslan Vi gjorde ndgot tillsammans” tagit vigen?
Hur bygger vi upp Vi-kinslan igen?

De flesta i foreningen dr varnpliktiga och Ni maste ju ha mycket
att diskutera. Jag gjorde nagon gang pa 90-talet ett Gverslag och
kom fram till att sju % i féreningen var officerare. Att vi har offi-
cerare med i styrelsens ledning &r ett maste. Det 4r dér kontakter-
na och kunskaperna om var flotta finns. Om Du var/ar varnpliktig
eller gammal kanin” (som jag en ging var) var inte rddd att komma
till Marinstugan och dela med dig om dina &sikter och erfarenhet-
er. Du ir i alla ldgen 1 gott sédllskap.

Maénga av Er som ldser detta har med eller mot sin vilja
tjanstgjort/eller tjanstgér inom sjoforsvaret och vi maste med
tanke pd forsorjningsplikten ha vara tillgdngliga hamnar skyd-
dade. Flottan behover manskap i dag pa samma sitt som da Vi
behdvdes. Se positivt pa det Ni gjorde/gor. Vi/Ni behdvdes/behdvs!

Till nya medlemmar: Akt Slag” har varit redaktorens spalt sedan 80-talet och
var frdan bérjan ett av forslagen till tidningens namn.
Karl Harry

[ EZMDRMdoLf ]

Pd en PUB-afton framforde
Calle Rudolph en visa som dr
vdrd att dterge. Forfattaren dr
okdind men den dir skriven 1942
Melodin dr den vilbekanta:
“Jag dr en liten gasapdg fran
Skane.”

Carl Rudolph var medlem firdn
1976 och till sin déd 2010.

i ~— -

\

Jag ér en liten krigarpag fran Skéne

Som kallats in att vérna fosterjord

Fast édldre jag nu &r och har fatt méane

Sa gar min tanke likval ombord

Det ar vl femton ar sen sist jag gjorde
Tvahundra dar i flottans uniform

Jag nu grabb o prydlig e

Ge er faderson pa de

For jag vill visa att jag e en pag fran Skéne

Min kompis Ola Persson ifran Lomma
Blev fri han hade inga tédnder kvar

men heller n att stanna hos sin gumma
Da hellre dé jag Kronans kaga tar

Den mad vi far kan goéra manga stumma
Jag aldrig sett pd maken i mitt liv

Vi far mycket méen mad

’vi far mycket méen mad

Vi far maden likadan som ner i Skéne

Jag sdger synd om dom som vill oss skrimma

O trianga in i Sveriges langa land

For jag o pagarna vi skall dom klimma

For vikingablodet sjuda kan ibland

Ombord pé Svenska flottans stolta badar

Vi fér ta den storsta stot

Ofta ocksa ganska blot men vad kan man inte gora
for sitt Skane.

Carl Rudolph har varit en flitig skribent, han har bl.a. 15
inslag i boken "FLOTTANS MAN BERATTAR MERA.”
Ddr har han berdttat hur han blev medlem i FLOTTANS
MAN:

En annorlunda medlemsvirvning.

Min femte langresa 1975-1976 strickte sig dven den
till ménga och intressanta hamnar. Skall beskriva en
héndelse, som dgde rum nér vi voro pé vag till Ga-
lapagosdarna.

Det forholl sig sa, att jag och tre andra masskamra-
ter voro inbjudna en 16rdagskvill pa middag i kom-
paniofficersméssen. Vi rdkade vid middagsbordet
att bli placerade mittemot en kapten som hette
Helge Larsson, som var en mycket trevlig och bele-
vad person. Dessutom sa omtalade han, att han var
medlem i foreningen Flottans Mén, vilket varken
jag eller mina tre kamrater voro da. Navil han an-
fortrodde oss att han snart skulle pensioneras och att
han hade fatt jobb som tredjestyrman i handelsflot-
tan., varfor han ville ha vira hemadresser, sa han
eventuellt kunde skicka ett vykort med en hélsning
fran frimmande hamn. PA denna uppmaning sa
nedtecknade vi vara adresser och med detta papper i
sin hand sa utropade han fortjust:” Fran och med nu
sd dro ni medlemmar i Flottan Min.

Forts. sida 17



nar
Bojorna pa bryggan sjunga...
”Sa dr det vdren, ja det dr
vdren som har kommit till-
baka igen”

Solen gick tillfélligt i moln, men det
var 20 grader varmt utomhus denna
afton - 24 april med vérfest i Marinstu-
gan.
Ater en kvill i singens tecken. Bojens
sangkor framforde sin  varrepertoar
ackompanjerad av Anita J pa dragspel.
Vacker soloséng fick vi av Silva, Siv
och Lola.

Curt och Lasse fran Flottans
Min bidrog ocksd med sang och roliga
historier och svarade for serveringen
av den vilsmakande laxsupén, som
debutanterna i koksmaésteriet Silva och
Rayny hade anrittat.

Strélande glad och overraskad blev
Britt-Marie Johansson, som fick
mottaga Flottans Méns fortjanst-
tecken av var ordfoérande Ulla Lig-
nell.

En vilfortjant utmérkelse efter
manga ars insatser 1 koksmaésteriet
for bade Flottans Mén och Bojen.

HOSTENS PROGRAM 2019

TISDAGEN DEN 3 SEPTEMBER

Utflykten till Fredrikshamn forra hosten blev mycket uppskattad.
Pé begéran gor vi darfor om denna dagstur med Stena Line.
Baten avgér 09.10 pa morgonen och &r i Fredrikshamn kl. 12.30.
Aterresa k1. 14.00 och tillbaka i Géteborg k1. 17.30.

Anmdlan till Ulla Martell 070-736 40 08 senast 20 augusti.

TORSDAGEN DEN 5 SEPTEMBER, KL.12.00
startar vi sdnggruppen for hostterminen. Kom med och sjung!
Anmdl dig till Anita Janevik, tfn 070-244 43 20.

ONSDAGEN DEN 25 SEPTEMBER, KL. 18.30

Modevisning.

Smorgas, kaffe och kaka. Pris: 70 kr

Ta gérna med en vaninna. Bindande anmélan till alla klubbaftnar.
Vi kommer att ha lotteri pa samtliga véra Bojen-aftnar under hdsten,
sé ta med en vinst. Foranmélan senast den 20 september

till Ulla Martell 070-736 40 08.

ONSDAGEN DEN 30 OKTOBER, KL. 18.30
Musikunderhillning.

Smorgas, kaffe och kaka: 70 kr.

Anmiélan senast 23 oktober enligt ovan.

ONSDAGEN DEN 27 NOVEMBER, KL 18,30 HOSTSUPE
med firande av érets jubilarer dr arets sista klubbafton.
Klubbmisteriet tillagar en god supé till denna trevliga hostfest.
Foéranmélan senast den 20 november, enligt ovan. Pris 150 kr.

LORDAGEN DEN 7 DECEMBER kl.11-14
FIRAR VI LUCIA I MARINSTUGAN.

Vi onskar alla en hérlig sommar och sa ses och hors vi i
host igen.

Vid pennan
Anita Hogmalm
Sekreterare

DK Bojens styrelse

|



MARINSTUGANS DAG
~ 12maj 2019,

Sondagen den 12 maj samlades vi traditions-
enligt for att fira var Marinstuga med stor
flaggning. Lyssna till vir eminenta sangkor,
umgas och dricka en kopp kaffe och njuta av
goda bakverk som véra fantastiska "Bojor”
statt hemma i sina kok och skapat.

Trots det gramulna och kalla vidret
var det manga som antagit utmaningen men
som bilden ovan till hoger visar, foredrog
ménga att foreldgga umgénget inne i méissen
fram till sdngkdrens samling.

P& nésta bild véntar vi pa korens in-
ledning, ”Héar kommer Flottans Man och
efter en halvtimme ha- | ¥
de stdmningen stigit s&
att Gunnar och “’bojan”
Ingela kdnde, att denna
valsen maste vi nyttja.

I bakgrunden péa
bilden ser vi tdltet dir
varm korv och saft ha-
de en strykande atgang
under ledning av klubbmistaren och Thomas ==
Eliasson som hér tagit en paus for att be-
skada och hora sangkorens romantiska fram-
stillningar av det lite mer exotiska slaget.

Forts. frdn sida 15 ”Carl Rudolf”

Att den gode Helge hade en sddan undermening med sin for-
fragan hade vi inte anat. I alla fall s& spred sig ett gott skratt
Dagen blev trots solens franvaro mycket lyc- och munterhet kring middagsbordet. Vi blev alltsd tvangsin-
kad och vi far rikta var tacksamhet till Bo- skrivna i Flottans mén. Men jag far nog siga for min del, att
jorna, vir sangkér och det ovriga FM-ginget denna mirkliga tvangsinskrivning haf Jag inte angrat i fo"rty

. X att denna goda kamratskap och samhorighetskdnsla som kén-
som lagt ner mycket energi for att genomfora netecknar Flottans Méan och forévrigt varldsomfattande brod-
detta. raskap sjoméin emellan lever vidare dven sedan man blivit

Karl Harry pensionar.
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NATIONALDAGEN 2019 HOS FLOTTANS MAN I GOTEBORG

Den 6 juni var det dags for hogtidlighéllandet av var Na-
tionaldag. I &r var det lite mer omfattande &n vanligt da
Foreningen Svenska Flaggan (Flaggan) i Goteborg deltog
tillsammans med Norrbykoren som dr en blandad kor med
for dandamalet 1dmpad repertoar. Norrbygruppen leds av
dirigenten Ulrik Marksten. Idén till Flaggans deltagande
kom fran ett forslag av dess styrelsemedlem Johnny Sten-
berg. Detta tillsammans med var egen eminenta sdngkdr
gjorde att mer dn 100 personer horsammade kallelsen.
Arets ceremoni var utdkad med tillfilligt uppsatt flagg-
stang intill kyrkogardsmuren utanfor Monumentet. I cere-

A - Gunnar Ekblad vid svenska flaggan invid Monumehtet for sjokrigets ffer. - Ménga samlades pa kyrkogarden

monierna ingick savil glasslagning som hornsignaler pa
trumpet och séng av biagge korerna. Var kaplan holl hog-
tidstalet med anledning av Nationaldagen varefter korum
holls och FM Gbg tilldelades en flagga till var egen mast
av Flaggans ordf. Ingemar Israelsson. Enligt sed avsluta-
des det hela vid l&nga graven dar buketter frin sdvdl FM
som Flaggan lades ned liksom dven gjorts vid Monumen-
tet for sjokrigets offer 1939-1945. Efter ceremonierna
bjods pé kaffe med dopp i och utanfér Marinstugan i ett
bedéarande sommarvider. Dryga 30 grader och ingen &sk-
skur. Gésterna fick sannerligen valuta for sin nirvaro.

3 ~

1115 déribland Kent Nordstrom och Nils Melin. C - P-O Eriksson vid féreningsfanan med den tillfélliga flaggstangen
bakom. D - Jan Eric Knutas ansvarade for glasslagningen och klockstapeln. E - Paraderande delar klara f6r avmarsch
mot Monumentet (ordf. FM Gbg, flaggvakten och korerna. F - Ordf. FM Gbg mottar en flagga som gava av ordf. for
Foreningen Svenska Flaggan i Goteborg Ingemar Israelsson vid Monumentet for sjokrigets offer 1939-1945. G - En
oversiktsbild under Hogtidstalet av var kaplan, Bert Loverdal, som talade om Sverige a la Selma Lagerlof. H - Vid
den s.k. Langa graven avslutades ceremonierna och nér hornblésarens sista signal avklingat var det kaffe mm i Marin-
stugan. Solen och virmen var patagliga denna lyckade Nationaldag. Ett stort tack till alla medverkande./Text L-E U.

Fotograf & bild - Anna Uhlegérd B, D och G; - Malin Frid: A, C, F och H; samt Anita Hogmalm - E.



VAD HANDER?

Torsdag 29 aug: Klubbafton kl. 18’00
Foredragshallare: Overste Peter Fredriksson
Amne: Forsvarsmakten i framtiden

Overste Peter Fredriksson dvertog tredje september 2018
befilet 6ver Forsvarsmedicincentrum och Goteborgs Gar-
nison.

Han kommer att utveckla verksamheten och syn-
liggora Forsvarsmakten i Goteborg och Bords som ar vik-
tiga rekryteringsomraden for garnisonen

Han kénner det oerhdrt stimulerande att fa fortro-
endet att utveckla Goteborgs garnison i en expansiv tid
med totalforsvarssanarbete som grund.

Overste Peter Fredriksson ir arméofficer. Han
genomforde sin vérnplikt vid K4 i Arvidsjaur.

Hans tidigare befattningar har bl.a. varit:

-Chef for Arméns jagarbataljon.

-Stallforetradande chef vid J2, Insatsstaben, Hogkvarteret.
-Militér radgivare i Bryssel for EU.

-Chef for Internationella Relationer vid Ledningsstabens
Inriktningsavdelning inom Hogkvarteret.

-Chef for Forsvarets Internationella Centrum (Swedint).

Torsdag 26 sept.: Klubbafton kl. 18°00
Foredragshallare: Carl-Johan Hagman

Amne: Fri samfirdsel till sjoss skapar vilstand i varda-
gen.

Carl-Johan Hagman ir svensk sjorittsjurist och Rederi-
chef for Stena AB, vd for Stena Line samt &vergripande
ansvarig for Stenas verksamhet inom shipping och off-
shore drilling,.

C-J Hagman ér jur. kand., inriktning miljorétt, med exa-
men frdn Lunds universitet. Han har &ven ldst sjorétt i
Oslo. Sedan 2011 &r han verksam inom Stena-sfaren. Han
har tidigare varit Vd for rederierna Wallenius (Sverige),
EUKOR Car Carries Inc (Sydkorea), Hoegh Autolines
AS (Norge) och Transatlantic (Sverige).

C-J Hagman ér reservofficer i Flottan med kaptens tjéns-
tegrad. Han invaldes i Kungliga Orlogssillskapet 2002
och Kungliga krigsvetenskapsakademin 2012.

Han 4r medlem i Flottans Man Goteborg sedan 2016.

(| Anmiilan till ovanstiaende:

| Lista i Marinstugan eller per telefon till
Klubbmdstare Carlaxel Benholm
| 070-569 34 37

" E-post: ingela.benholm@telia.com
= Aven Bokat.se kommer att ge alla med
e-postadress mojlighet att boka plats.

Med tankar pa att det ibland kan bli fulltecknat och
vi mdste tacka nej till sena anmdlningar samt att
klubbmdistaren har en inkdpsplanering att tinka pd
mdste vi framhalla att anmdilan med tillhérande be-
talningsskyldighet dr bindande.

FODELSEDAGAR
VI GRATULERAR

juli
02 1221 Claes Sjogren Burseryd 65 ar
04 9804 Gun Svensson Bojen 80 dar
06 8557 Ove Holmén Hisings Backa 80 ar
11 6249 Sune Forsmark Vistra Frolunda 80 ér
12 8203 Gerd Larsson Bojen 95 dr
24 1521 Bengt Arne Henriksson Vallda 75 ar
27 8738 Bernt Lundberg Mélndal 75 ar
aug
05 8407 Per-Arne Johansson Vistra Frolunda 85 ar
10 9164 Thomas Liljeqvist Stenungsund 60 ar
13 0514 Lars Johansson Bleket 75 ar
16 0609 Sven Forsling Torslanda 75 ar
27 1204 Roland Lindberg Véstra Frolunda 75 ar
27 1805 Bo Zachrisson Hond 75 ar
sep
02 1210 Roy Norstrom Floda 70 ar
08 1624 Lennart Bengtsson Kungélv 60 ar
09 1908 Goran Flodin Véstra Frolunda 60 éar
10 1214 Benny Borjesson Vistra Frolunda 60 ar
11 0816 Bo Bryngelsson Goteborg 60 &r
11 1916 Mats Ericsson Goteborg 75 ar
16 0801 Siv Bylin Bojen 90 ar
16 1907 Leif-Goran Svensson Mélndal 75 ar
17 1413 Jan Bjornehaag Fritsla 75 ar
19 1508 Sven-Erik Melin Nol 80 ar
21 1109 Bill Britmer Vistra Frolunda 75 ar
VI HALSAR NYA
MEDLEMMAR VALKOMNA
031911 Bertil Lindblom Vistra Frolunda
031912 Mikael Ohrling Viistra Frolunda
031913 Silva Andersson Vistra Frolunda
031914 Carl-Erik Fallenius Vistra Frolunda
031915 Bo Maniette Goteborg
031916 Mats Ericsson Goteborg
031917 Jan-Eric Andersson Modlndal
031918 Anders Levén Askim
Bojen 1905 Margareta Tuneld  Vistra Frolunda

Bojen 1906 Anna-Karin

Lowerdahl Partille



Posttidning B

Flottans Mén
Orlogsvégen 6
426 71 Vistra Frolunda

Att sta med en
fot ivarje hav...

~ ...dr bara en av de stora sma sakerna du kan géra i Skagen.
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