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Ordforanden har ordet

Halld alla vanner i Flottans Man!

Jobbigt att dterigen namna ndgot om Coronapandemin men
det &r ju den som stéller till det for oss alla. Vi fick stélla in var
planerade korvgrillning i februari, vi v§gade helt enkelt inte att
samla folk i en stérre mangd p.g.a gallande restriktioner. Nu
tittar vi framat och forsoker att samlas till en kaffestund ute
pé& Muskd den 17 april, vi far avvakta och fatta beslut om detta
nar tiden kommer narmare.

Ytterligare tr@kiga handelser m&ste vi notera. Var sldste med-
lem Knutte Krantz 97 &r avled i tystnad den 28 december, vi
i styrelsen visste ingenting férran for ndgon vecka sedan. Vi kommer att minnas Knutte
for allt hans engagemang i foreningen och inte minst den donation som han gav till oss
fér medlemmarnas basta.

Den andra medlemmen som har gatt ur tiden &r Leif Stenquist som avled 24 januari. Be-
gravningen av Leif ager rum i kretsen av familjen sa vi kommer inte att kunna hedra Leif
med var flaggvakt. Leif och jag seglade tillsammans pa en Plejadbat mitten av 60-talet
da jag var ombord som varnpliktig motorman. Leif larde mig att kéra huvudmotorerna i
aktra maskin.

Fina minnen av vara kamrater som l&mnat in sin sjésack fér gott vardar vi for alltid inom
o . . . . P o . .

var krets i foreningen. Kamratskapet finns kvar aven om vara kamrater inte finns hos oss

langre.

Vart 8rsméte kommer att genomféras i slutet av mars och d& digitalt. Ni kommer alla att
f& underlag infoér drsmoétet, digitalt och med brev till er som inte har dator. Ni kommer att
fa rosta pa samtliga drsmotespunkter enligt faststalld dagordning foér arsmote, ni sdnder
in era resultat till arsmétesordféranden och vi kommer att sammanstélla resultaten och
delge er samtliga detta.

Vi i styrelsen jobbar pd och har vdra méten en gé&ng i manaden, ni far information varje
méanad om vad som hander - féreningen &r aktiv och lever vidare. Inget yttre hot knécker
Flottans Man i Nynashamn.

Vi ses snart.

Kpelt



S& minns jag Hakan

Vid pennan Lars AkeSvenheden

Jag minns inte riktigt nar vi sdgs férsta gdngen. Hakan tog vérvning i flottan 1956, tre
U 3r efter mig. P& Skyddstjénstskolan (i dag Réddningstjénstskola), dar man i huvudsak
utbildar elever i brand-, skrovskade- och ABC-skydd, tjanstgjorde vi tillsammans under
en sommarperiod kring arsskiftet av 50/60-talet tror jag det var. Det blev harda och
tuffa tag med utbildning av elever bade i teoretiska och praktiska &mnen.

Under tiden p& skyddstjénstskolan fick vi ett speci-

aluppdrag att ingd i en skyddsgrupp fér uppdrag i

Handbukten. Forsvaret var i upphandling av robotar

och som nu skulle testas genom provskjutningar pa |
utrangerade fartyget Kaparen. Fartyget ankrades
upp i Hanébukten och robotarna avfyrades fran
Ravlunda skjutfalt i Skane. Vart uppdrag var att vid
eventuell traff pa fartyget, fr&n en bogserbat utrus-
tad med diverse skyddsmateriel, vidta erforderliga
bekampningsatgéarder for att halla fartyget flytan-
de. Det var viktigt for att efterat kunna utvérdera
skador som har uppstatt. Vi kampade mot eld och intrdngande vatten och lyckades med
var malsattning. Fartyget flét och utvarde-
ring av skadorna kunde genomforas.

\—

Efter tjanstgdringen pa Skyddstjénstskolan
skildes vara vagar. Hakan fortsatte med
vidare utbildning i flottan och senare i civil
verksamhet. Jag fortsatte min tjanst i flot-
tan men hade en period av férenad tjanst.
Jag aterkom till flottan igen och var kvar till
min pensionering 1993.

Tiden, sarskilt nar den ar 18ng, gor att man
gldommer bort varandra. Vid flyktiga tankar
kan man undra vad just den

personen sysslar med.

Efter min pensionering fick jag mera tid

for mitt konstintresse. Under en utstallning
2006 i samband med invigning av en glas-
och ramaffér (Bjuris glas) i Nyndashamn,
kommer en man fram till mig och frdgar pa
ett forsynt satt om jag kéanner igen honom.
Nog kénde jag igen vissa drag, men vem

| kunde det vara?

Mannen uppfattade min tveksamhet och
presenterade sig som Hakan, det rackte och
jag fyllde pa med Hedén. Det var fantastiskt
att efter 46 ar traffa en yrkeskollega, det
var verkligen en 6verraskning. Vi kunde inte
_ _ prata om minnen just d& men tillfillen gavs
bultgevaérlilvatten == senare.

H&kan blev snart medlem i Flottans Man i
Nynashamn och senare invald i styrelsen dar han gjorde fortjanstfulla insatser.
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Tyvarr blev han drab-
bad av en sjukdom som
andade hans liv.

Han ringde mig ett par
dagar innan han gick
bort, tyvarr kunde jag
inte ta emot samtalet.
Jag s&g att det var Hakan
som hade ringt. Hakan,
som ansvarig for flagg-
vakten i Flottans Man,
ville nog ha hjalp med ett
flaggvaktsuppdrag. Jag
_ ringde tillbaka och Hakan
ey svarade med otydlig rost,
som jag tveksamt tydde
till att han var pa KS i Stockholm men skulle till Handens sjukhus. Naturligtvis visste jag
om hans sjukdom men att det nu var sd hér illa var en dverraskning. Jag forstod att han
hade det jobbigt och jag avslutade samtalet med att vi ses senare.
Hans fru Linda har senare berattat for mig att han ringde for att ta avsked. Det varmer i
mitt hjarta hans tankar till mig i det tillstandet.
H&kan var alltid en glad person och l4tt att samarbeta med. Jag har manga fina minnen
av honom.
N&r jag stdr dér som flaggvakt vid hans begravning ar det manga tankar som vécks. En
tanke var att han ringde mig for jag trodde han sokte flaggvakt till ndgons begravning,
men vems? Hér skildes vara vagar igen. N&r ses vi nasta gédng?

Farval Hakan




Nedanstdende artikel skriven av medlemmen i Flottans Man i
Goteborg Kent Nordstrom publicerades ursprungligen i tidskrif- j.- -
ten Pejlingar nr. 2/2020. Med tillstdnd frén féreningen i Géteborg

dterges den har i oavkortat form men i format anpassat fér O’hoj. i! E

Slaget om Atlanten under 2.a varldskriget —
en kort aterblick!

maj 2020 var det 75 ar sedan 2.a vérldskriget avslutades i Europa efter

néstan sex ars strider till sjdss, till lands och i luften och kanske kan det vara
intressant med en kort 3terblick om vad som tilldrog sig p& Atlanten under
kriget. Idén till dessa rader kommer frdn minnesboken Marinen i kamp, som
sammanstélldes och utgavs i Norge 1947. Man ville pd detta satt beskriva den
norska marinens och den norska handelsflottans insatser under kriget men
ocksa hedra alla norska sjémaén, forolyckade och éverlevande, som bidragit till
de allierades slutliga framgang.

Faktauppgifter har i huvudsak hamtats fran den norska boken, som bl.a. be-
skriver de omfattande transporter éver Atlanten fran Nordamerika till Stor-
britannien och ddvarande Sovjetunionen som inledningsvis var en avgérande
forutsattning for brittisk éverlevnad och senare for att kriget skulle kunna
avslutas.
v = Allehanda férnédenheter
o . c o~ ¥ 4 och materiel skeppades
o ' | % pa i forsta hand brit-
: tiska handelsfartyg men
manga andra nationers
handelsfartyg deltog
- inte minst norska.
Transporterna skedde i
konvojer och skyddades
av i huvudsak brittiska
orlogsfartyg och i viss
man av stridsflygplan.
Det storsta hotet utgjor-
des av tyska ubdtar som
var i verksamhet fran
krigets forsta dag.

Redan den 3.e september 1939, samma dag som Storbritannien och Frankrike
forklarade Tyskland krig, sédnkte den tyska ubdten U 30 det brittiska passa-
gerarfartyget Athenia pa 13000 ton. Sankningen skedde utan férvarning fran
ubdten 60 nautiska mil séder om klippdén Rockall, som ligger i Atlanten pa 230
nautiska mil nordvast om Irland, och férorsakade betydande politisk turbulens
eftersom obevapnade passagerarfartyg inte fick anfallas innan besattning och
passagerare forst bringats i sdkerhet enligt det s.k. Londonprotokollet fran
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1936. 117 personer omkom varav 28 amerikanska medborgare.

Under andra varldskriget sanktes 2775 allierade handelsfartyg om totalt

14 500 000 ton av tyska ubatar. Utdver dessa sdnktes 2000 handelsfartyg

av skilda nationaliteter av tyska flygplan, dvervattensfartyg och minor. En
transportkapacitet om drygt 21 miljoner ton sanktes totalt under Slaget om
Atlanten. Detta innebar att de tyska ubdtarna i medeltal sénkte 50 allierade
handelsfartyg om i medeltal 5000 ton varje manad under krigets 56 manader
frdn september 1939 till maj 1945. Totalt sénktes i medeltal 90 handelsfartyg
per manad. N&r transportverksamheten var som stérst befann sig ungefar
700 handelsfartyg och 100 eskortfartyg samtidigt pa Atlanten. Sammanlagt
genomfordes 650 transporter i konvojform under kriget - en gigantisk trans-
portverksamhet. Som exempel kan ndmnas att till ddvarande Sovjetunionen
fraktades fram till mars 1944 4700 stridsvagnar, 230 000 militdra fordon jamte
33 000 jeepar forutom mycket annat.

De flesta handelsfartygen, som sanktes, var brittiska. Den brittiska handels-
flottan forlorade halften av sitt tonnage, cirka 1700 fartyg, och omkring 34000
sjdéman omkom. Men ocksa drygt 300 norska handelsfartyg sénktes motsva-
rande 25 % av den norska handelsflottan. Norge stéllde hela sitt handelston-
nage till de allierades disposition fran 1940 - inalles ungefar 1200 handelsfar-
tyg. Under Slaget om Storbritannien, som dgde rum fran april till november
1940, transporterades till exempel 40 % av Royal Air Force behov av drivme-
del p3 norska kélar fran Persiska Viken till England.
Tyskland disponerade vid krigsutbrottet 57 ubdtar och hade vid krigsslutet
ungefér 400 st. Sammanlagt sdnktes 781 tyska ubdtar av allierade fartyg och
flygplan under kriget. Siffrorna pekar pa att ndstan 1200 ubatar producerades
i Tyskland under krigsadren - en imponerande industriell prestation. De 20 mest
framgangsrika ubatarna genomférde i medeltal 10 uppdrag var och sénkte i
e = medeltal ungefar 4 han-

delsfartyg per uppdrag.
Kulmen pd ubtarnas
sankningar av handels-
fartyg intréffade varen
' 1943. Den tyska ubats-
ledningen hade succesivt
under 1941-1942 utveck-
lat en taktik som innebar
att ub3tarna angrep en
konvoj i grupp snarare an
individuellt. Taktiken kall-
" lades for "vargflockstak-

tiken” och innebar att en

lokaliserad konvoj beva-
kades fran alla sidor av tillstrommande ubatar i u-lage. Nar tillrackligt manga
ubdtar befanns sig runt konvojen startade anfallet samtidigt med alla ubdtarna
ofta i ytlage. Vapeninsatsen kunde da kraftsamlas mot konvojens mitt dar de
mest vardefulla handelsfartygen befann sig. Men ytlaget gav ocksa méjlighet
att bekampa flera handelsfartyg under forhallandevis kort tid. Efter anfallet

7




intog ubatarna u-lage for att forséka undkomma eskortfartygens bekdmpning
med sjunkbomber och ubatsjaktraketer (s.k. Hedgehogs).

Under 1942 férsags de allierade eskortfartygen och spaningsflygplanen med
utrustning for lokalisering av tysk radiosdndning pa kortvagsbandet (s.k. Huff
Duff, en férvanskning av High Frequency Direction and Finding). Efter sam-
manstallning av flera enheters observerade riktningar av sddan kortvagssand-
ning kunde ubdtars positioner bestdmmas och motatgarder planeras. Radiotra-
fik mellan tyska ubatar var nédvéndigt fér att samordna anfall mot konvojer i
de tidigare namnda vargflockarna.

I mitten av 1943 &ndrades férutsattningarna for ub3tarnas upptradande &n
mer patagligt. De allierade eskortfartygen och spaningsflygplanen hade da bli-
vit utrustade med radar (radio detection and ranging). Mdjligheten att forflytta
sig i ytldge och att anvanda periskopet blev mer riskfyllt &n tidigare. Aven

de allierades férmaga vid samma tidpunkt att kunna dekryptera den tyska
krigsmaktens radiotrafik inklusive den tyska ub%tsledningens anvisningar over
radio till sina ubatar spelade in - den kénda brittiska forceringen av det tyska
Enigmakryptot. Just denna férmaga anses ha férkortat kriget med flera ar. An-
talet sankningar minskade och antalet oskadliggjorda ubatar bérjade 6ka som
indikeras i tabellen nedan.

Ar Antal sankta Antal sankta

allierade  tyska ubatar
handelsfartyg

1939 165 9
1940 563 24
1941 501 35
1942 1322 87
1943 582 244
1944 243 249
1945 98 120

75 % av de tyska ubatarna oskadliggjordes av Storbritannien och samarbetande
nationer. Amerikas Férenta Stater kom med i kriget sent 1941 och sankte under
tiden fram till krigsslutet 1945 de 6vriga 25 % av de tyska ubdtarna. Antalet
eskortfartyg var under hela slaget om Atlanten otillrackligt. Enligt den norska
minnesboken hade de allierade 1943 som mest 880 eskortfartyg. Av dessa var
merparten korvetter och trdlare ombyggda fér eskort och ubdtsjakt. Den totala
forlusten av eskortfartyg uppgick till cirka 20 % varav manga foll offer fér tyskt
stridsflyg.

Datidens spaningshjalpmedel bestod av hydrofon (s.k. asdic), radar och kort-
vagspejl pa eskortfartygen och radar och kortvagspejl pd spaningsflygplanen.
De tyska ubdtarna hade hydrofon som sitt viktigaste spaningsmedel men &ven
utrustning for radiopejling. De forsdgs s& smaningom med radarvarnare for att
kunna lokalisera allierad radarsandning men utrustningen verkar ha fungerat
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bristfalligt. En ubdt kunde lokalisera ett snabbgdende eskortfartyg pa typiskt cirka
18 km med sin hydrofon. Ett eskortfartyg kunde lokalisera en ubat pa typiskt
cirka 3 km med sin hydrofon och pa cirka 2,5 km med sin radar mot ubdtens
periskop och 8-10 km mot en ubdt i dvervattensldge och &nnu langre med ko-
rtvédgspejl mot ubatens kortvdgssandning - utan att kunna mata avstdndet. En
intressant information, som kommer fram i minnesboken, ar att tyskarna redan
under kriget prévade olika typer av beldggningar pa sina ubatar fér att reducera
eskortfartygens hydrofonrackvidd - ett tidigt exempel pa smyganpassning.

Hur deltog d& den norska marinen under Slaget om Atlanten?

Efter den tyska invasionen av Norge 1940 6verfordes ett 20-tal 6rlogsfartyg till
Storbritannien. Med dessa foljde besattningarna om totalt 400 man. Samma
&r dvertog Storbritannien 50 &ldre amerikanska jagare. Efter kompletterande
utrustning Overférdes fem av dessa till den norska marinen. 1942 d6vertog den
norska marinen tva moderna brittiska jagare av forbattrad Hunt-klass. Under
1940-1944 dvertog den norska marinen som I&n harutéver 7 korvetter fran brit-
) terna. Dessa genomfdrde
J tillsammans 80 anfall mot
tyska ubatar varav 7 sanktes
och 15 skadades allvarligt.

=~ \/id krigslutet var personal-
styrkan i den norska marinen
ungefar 4000 man. Okningen
e g kunde ske genom att personal
fran handelsﬂottan bade befal och SJoman overfordes till den norska marinen. Totalt
forolyckades nastan 1000 personer. Den norska marinen och den norska han-
delsflottan medverkade utan tvekan framgangsrikt till att kriget i Europa kunde
avslutas varen 1945. Uppoffringarna i materiel var betydande och férlusten av
manskligt liv var naturligtvis mycket smartsamt.




In Memoriam

Borje Svaleklev

Bbrje var medlem i manga &r i v&r férening. Han var dven styrelsemedlem under nagra
1)3r under 90-talet och var ledamot under 8 ar i bérjan av 20-talet.

Borje erhdll Flottans Mans ankarmedalj i silver 2017 som uppskattning for hans engage-
mang. Borje var allvarligt sjuk under ndgra ar och sade d& upp sitt medlemskap 2008.
2013 ringde Borje till mig och sa att nu ar jag tillbaka i livet och vill bli medlem igen i Flot-
tans Man. Darefter deltog Bérje med sin Berit i samtliga soppkvallar vi hade p& Balder. De
hade alltid ett sarskilt bord som var speciellt avdelat fér dem. Bérje och Berit dlskade vara
sammankomster, det var den viktigaste aktiviteten de hade varje manad.

Vid LilleJul 2015 utsdg vi Borje till drets Flottans man. Den kvallen hade Bérje och Berit
tagit med sig en blomsteruppséattning som de dverldmnade till styrelsen som tack fér alla
trevliga soppkvallar. D8 visste inte Borje ndgot om att han var utsedd till Arets Flottans
man vilket kom som en mycket trevlig dverraskning fér honom. Bdrje och hans Berit var
mycket viktiga fér oss i Flottans Méan, vi sg varje géng vi tréffades att de tyckte om var
gemenskap och att de var uppskattade av oss.

Kpelt

a sidorna 11 - - 34 har jag valt att med FM Kanslichef tillstdnd publicera
den marknadsforingsbrochyr for bokverket ”Var marin 500 ar” som dven
gar att hitta en lank till p& FM hemsida under Aktuellt.
Dar man aven erbjuds mdojlighet att bestalla bokverket.

I FM Nynashamn kan de som tidigare har anmalt sig vilja att kopa bokverket
anmala endast om ni avbestaller. Ovriga medlemmar som vill kopa meddelar
Kjell Johansen senast 25 mars via mail, sms eller med breuv.

For att kunna fa med allt har anpassning till O “Hoj format varit nédvéndig.

De fonter som har anvandts i bokens/brochyrens texter har bytts ut, layout ar
andrad.

For den som avser bestalla boken rekommenderas att 1) séka via FM hem-
sida. 2) skriva in lanken i er browser. 3) Klicka har..Du kommer da att fa en
mera korrekt bild av hur bokverket kommer att se]&.

OBS! Ej klickbar lank.
( http://www.flottansman.se/uploads/forbundet/FM%?20broschyr%?2012-16.pdf )
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MARIN
500 AR

| EN SPECIALUPPLAGA FOR DIG SOM
TILLHOR FLOTTANS MAN




NDER DE SENASTE 200 AREN har livet i Orlogsflottan férandrats avsevart.
Forr i tiden var det séllan ndgon dans pa rosor. Man fick vara glad om man fick
dansa p& dack vid midsommar med ombordbjudna damer. Halsovarden var
inte heller s& mycket att hurra for. Farsoter tog ofta en stor del av
besattningen om den kom ombord.

Att tillhéra manskapet i pansarskeppen var inte s& glamorést men Sverigeskeppen,
som imponerade pd omvarlden var ryggraden i var érlogsflotta, under flera decennier.

En omistlig styrka vars artilleri var det enda som kunde svara upp mot andra artilleri-
fartyg av dignitet. Den brittiska Dreadnoughtklassens slagskepp hade dock 1906 gjort
de flesta andra pansrade fartyg underlagsna. Att matcha dessa giganter var en omajlig-
het for oss men en anpassad taktik och utnyttjande av snabba torpedbdrande fartyg
skulle kanske kunna vara en ldsning pa problemet.

Med jagarna kom en ny stil och »jagarchappar« med »jagarstuk« och »jagar veck«
var tuffa grabbar. Stolta 6ver att tillhéra besattningen pa havets vinthundar, slagkraftiga
och med stora fartresurser. Ubdtsmatroserna syntes ju inte sd ofta men blev med tiden
betraktade som en elit i idrottssammanhang nar de dok upp. Nar de nya fartvidundren,
motortorpedbatarna, ndgon géng fortéjde vid pansarskeppen betraktades besattningen
som nagot av marsmanniskor, bohemer och sjérévare och deras farkoster som
»flygande tefat« har Prins Bertil berattat.

Det viktigaste for att ett skepp skall fungera bra och vid behov kunna besegra fienden
ar andan ombord. Att var man kan kanna stolthet och yvas éver att tillhéra en kamrat-
krets som han kan lita pa nar det galler. Kvinnor ombord ansdgs lange féra med sig otur
ombord men i vara dagar har dven den sista bastionen - ubaten intagits.

De senaste 200 3ren och i synnerhet de senaste decennierna som dokumenteras med
unikt bild- och textmaterial ar berattelser och redogorelser som aldrig tidigare publice-
rats. For de som sjalva trampat 6rlogsdack kan det sdkert bli en trevlig nostalgitripp och
for andra en lika intressant lasning.

For de landkrabbor som aldrig tankt pa att kaffe och bananer inte vaxer nastgards
eller trott att bensinen tillagas pa bensinstationen kan det vara bra att férsta att utan
marina stridskrafter str vi oss slatt vare sig hotet kommer fran terrorister eller ovanligt
sinnade nationer. Det svenska samhallet ar sdrbarare &n ndgonsin tidigare sedan »just in
time« blivit allas 16sning pa& likviditets- och lagrings problem. Mer &n 90 procent av var
import och export kommer sjévagen.

Under 500 ar har Marinen férsvarat vara kuster och sjéférbindelser. Nar de marina
stridskrafterna reducerats har undergdngen, som 1808-1809, varit ndra men nar de
imponerat pa omvérlden har svenskarna kunnat sova lugnt.

Bokverket »Var Marin 500 8r« &r ett vittnesbérd om detta och den enastdende ut-
veckling av fartygsmaterielen som &gt rum, uppbyggt pd drhundradens kunskaper och
erfarenheter. Livet i Marinen har inte alltid varit en dans pa rosor. Berattelser om livet
ombord - bade sorgesamma och gléddjande sddana - gér boken lattldst och gripande.
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I »Var Marin 500 ar« medverkar ndgra av de allra frdmsta inom sina gebit i
Marinen vilket borgar for en initierad och vederhéaftig redogorelse.

Endast de som sjélva upplevt livet inom skeppsbord eller pa en enslig kobbe
vid havet kan beratta om livet i var marin. De beréttelserna ar sannskyldiga
vittnesbord frén en tid fylld av bade gladje och sorg men praglade av det goda
kamratskapet som man bar med sig for resten av livet.

I bokverket »Var Marin 500 &r« far du sanna och verkliga beréattelser om en tid
som flytt och den som &r i dag — kunskap fér att méta en oviss framtid.

Claes-Govan Dahl

Claes-Goéran Dahl, huvudférfattare och redaktér fér »Var Marin 500 8r«, har
tjanstgjort i de flesta typerna av 6rlogsfartyg fran 1964 samt under mer &n

50 &r skrivit om Marinen och medverkat i ett fyrtiotal svenska och utléndska

skrifter som Warships international och Sveriges flotta.




Det dr vi som ar Marinen
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I stormens 0ga
1800-1809

Séner av ett folk, som blétt, Adlaste m8l
P8 Narvas hed, p& Polens sand, p8 Leipzigs Oss lyser p& var bana;
slétter, Litzens kullar, An har Finlands kraft Skarpt &r vart stél
ej dott, Och bléda &r v8r vana.
= 4 u e s g Alla, alla kickt fram&t!
An kan med ovéns blod ett falt hér férgas i . "
. Hér &r v8r sekelgamla frihets skéna
rott! strét.
Bort, bort, vila, rast och fred! Runeberg, »Bjérneborgarnas marsch«

En storm é&r 16s, det [jungar eld och féltkano-
nens 8ska rullar; Fram8t, framé8t led vid led!
P& tappre mén se tappre faders andar ned.

RANSKA REVOLUTIONEN 1789 orsakade en 13ng tid av oro och krig
-»revolutionskrigen«, senare kallade »Napoleonskrigen«, som varade
frdn 1792 till 1815. For Sveriges del var det framst forhallandet till
Ryssland, Syorbritannien, Frankrike och Danmark som var av bety-
delse. I ena stunden samarbetade Sverige med Danmark, i nasta med
Ryssland. I sulskedet av de krig som Sverige drogs in i blev Storbritannien
Var enda allierade. Finska kriget som inleddes utan formell krigsforklaring
forde Sverige till undergdngens rand och avslutades med den hardaste fred
landet ndgonsin tvingats till. Sverige var inte langre en stormakt utan hota-
des av att f& dela Polens 6de. Detta skulle leda till revolution &ven i Sverige
-dessbéttre annu en oblodig sadan.
I Europa inleddes 1800-taler med ett antal mer eller mindre oheliga alli-
anser. Kolonialiseringen av omraden »overseas« fortsatte. I Amerika var en
ny stormakt, som inkorporerade allt stérre landomraden, under upp-segling
och det paverkade i allt hogre grad landerna i Europa. »Det 1&nga 1800-ta-
let« myntades av den brittiske historikern Eric Hobsbawn som ser perioden
fran 1789 till 1914 som en sammanhingande epok préglad av revolution,
imperialism och kapitalism.
1800-talet &r en omvélvande tid i variden. Angans intdg férandrade historiens
gang pa ett satt som saknar motstycke fér manniskans levnads-betingelser.
For Sveriges del var det en brydsam tid. En av de mest traumatiska handel-
serna i var historia intraffade dd hela den &stra rikshalvan hamnade i klorna
pad den ryske bjérnen. De hédndelser som féregick den efterféljande harda
freden i Fredrikshamn kom under 18ng tid framover att ............ccoeeeeeerenns
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Albert Edelfelts berémda malning av Bjérneborgarnas trumslagarpojkar.
Edelfelt, fodd i Borgd 1854, illustrerade manga av Runebergs dikter.
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Stormen bedarrar
1810-1814

Farvél, du Sveas véarn, farvéal du Hjeltars land!
Se, Bottnens bélja fér v8r grét intill din strand!

Vélan, en hégre makt Nationers éden véger.

Grét, Svea vad du mist; men skydda hvad du &ger.
Frdn Sundets strand ldngst upp till fjéllhég Nord,

Der Lappen flyttar kring sin frihet och sin hjord,

Hvad skogbekrénta berg, hvad félt med skérdar prydda!
O, édlska vi v8rt land , nog ha vi land att skydda.

L8t, Svea, dina berg férdubblad ge sin skatt,

L&t skérden blomstra opp i dina skogars natt;

Led flodens béljor kring som tamda unders8ter,

Och inom Sverges grédns eréfra Finland 8ter!
Esaias Tegnér, »Svea«, 1812

FTER DET OLYCKSALIGA kriget var Sverige en slagen nation vars

fri-het och oberoende héngde pa en skér trad. Det lilla som fanns

kvar av Sveriges stridskrafter och militdra forrad skulle koncen-

tre-ras till en centralféstning tills militdr hjélp anlande utifrén.

Det var den militéra huvudtesen. Som Tegnér skaldar:
Grét, Svea vad du mist; men skydda hvad du &ger.

Forsvarsfrdgan kom under decennier féréver att dominera hur de
begran-sade resurser som kunde anslds skulle anvdndas. Huvud-
delen av flottans férsvarsanslag gick till att underhdlla fartyg som
ruttnade bort och aldrig mer skulle f& vind i seglen. Ju langre
tiden led desto mindre blev Orlogsflottan och Skargardsflottan.

Att det stora hotet nu fanns i ost var uppenbart och de flesta av de
tongivande i rikets ledning tycks ha varit 6vertygade om att den brittiska
linjeflottan skulle komma till var undsattning trots att det inte fanns négra
som helst garantier for det. Ett politiskt hattrick som vi kdnner igen fran
vara dagar. Den svenska krigsmakten bestod av fyra huvuddelar; Armén,
Orlogsflottan, Arméns flotta och fastningarna, varav de flesta var kust-
fastningar. Linjeflottan bestod av linjeskepp med stor uthallighet till sjéss

SVEA, som Esaias Tegnér skrev redan 1812, har av de
skriftlarde ansetts vara det masterverk som gav honom en
obestridd plats pa parnassen dven om manga av de verk som
foljde senare inte heller gar av for hackor.




och kapacitet att bara tung bestyckning samt fartyg avsedda for
kryssartjanst och underhdllsfartyg av olika slag. Under den stora
uppbyggnaden av Orlogsflottan under den gustavianska eran
hade arbetet forcerats genom att virke som annu inte hunnit
torka anvants. De linjeskepp och fregatter som byggdes kunde
darfor forvantas fa kortare tid »pa linjen«. De stérre kryssarna,
fregatterna, byggdes for att vara snabba och bestyckades med
medelsvart artilleri. For upptradande i skargardarna fanns Arméns
flotta (till 1823 officiellt benédmnd Arméns flotta).

MHS Victory i Karlskrona. For om henne linjeskeppet Dristigheten.
Malning av Christer Hagg.




Fregatten Eugenies varldsomsegling

Eugenie var ett nytt fartyg av beprévad cert
med erfarenheter fr@n Carlskronas samre stabi-
litet hade tagits tillvara nar hon konstruerades.
Carlskronas cert hade frdn bérjan alltfor hog
rigg vilket kan ha bidragit till undergdngen. Efter
nio ars byggnation levererades Eugenie 1846.
I maj samma ar utrustades den nya fregatten
for en jungfruresa under sommaren féljd av
en langre seglats till Medelhavet med berdk-
nad aterkomst forst under paféljande sommar.
Bland de 16 officerarna fanns den 17 &r gamle
premiérldjtnanten Oscar Fredrik, hertig av Oster-
gétland. En ovanligt hog grad fér en sjuttonz‘%ring!
En »shake down crusie« i Nordsjon skakade bade
mast och rigg s& ordentligt att prinsens svit drog
en lattnadens 6verlevnadssuck nar fartyget styrde
in i Kdpenhamn. Efter uppehdllet i Képenhamn
startades resan mot Medelhavet den 17 septem-
ber med 42 stora kistor innehdllande allehanda
alster fran Svenska sléjdféreningen samt ett
par tunnor med smidd spik. Det var ett forsta
forsok att med »ldngresefartyg« stodja svensk
export som sedan blev regel och ett mycket
uppskattat inslag - inte minst hos moétande re-
presentanter for svenska foretag i utlandet.
Den fortsatta seglatsen gynnades av goda
forutsattningar att prova hennes sjoegenska-
per och nar det bldste dom vérst krangde hon
43 grader. Spiken gick &t som smor i solsken
men sléjdprodukterna ronte foga intresse.
Val framme i Pireus anslot briggen Nordenskjéld
som skulle delta i expeditionen. Ar 1851 p&bor-
jades rustningen infér den berémda varldsom-
seglingen da Eugenie sammantriffade med det
forsta svenska handelsfartyget som gjort en
vérldsomsegling nédmligen Mary Ann av Lule§
som seglat i vdg med full last frdn Stockholm.
Flottans officerskdr innehdll inte l&ngre sa manga
som kunde anfértros ett s krévande befal. Tva
tankbara kandidater — Ulner och Puke hade befor-
drats till amiraler och var darfér inte spelbara. Nej,
valet av 2:a klassen Adolf Virgin var nog ganska
sjalvklart om man s&g till vem som var mest me-
riterad och skaran av sjoofficerare med erfarenhet
av att fora befal i linjeskepp var snabbt utdéende.
Efter de tvd ndmnda stod han forst i rullan med
sin fullmakt fran den 6 februari 1843.
TiS skriver 1853: »skdtandet af ett linieskepp eller
annat seglande fartyg, anses fér det svdraste af
en sjoofficers kall ...«.

Kommendodrkaptenerna och kaptenerna var latt rak-
nade och av Kapten Lojtnanterna uppges hdgst sex
ha erfarenhet av tjanstgoéring ombord i storre fartyg!

Korvetten Lagerbjelke, som senare skulle
atfolja Eugenie till La Plata for att dar detach-
eras och segla hem via St. Barth stalldes under
befal av prins Oscar, nyutndmnd kapten, fér en
forsta sommarexpedition i europeiska farvatten
innan befadlet 6vertogs av kapten C E Engelhart.

Fregatten Eugenie

Den valkanda bilden pg ndsta sida, ett av Jacob
Haggs manga masterverk, forestaller fregatten
Eugenie efter den ovanligt djarva genomseglingen
av »the first Narrow« i Magellans sund sedan
hon lyckats sl8 sig férbi Cape Froward efter flera
dagars misslyckade forsok. I regn och storm,
med revade undersegel och tva eller trerevade
marssegel genomfdrdes 35 stagvandningar mel-
lan klockan tva p& natten till 19 pd kvéllen den 7
februari 1852 innan hon kunde kryssa forbi udden
och darefter for forsta gangen visa den svenska
orlogsflaggan i Stilla Havet.

Genomseglingen hade totalt tagit elva dygn
vilket var ett nytt rekord. Fartygschefen Chris-
tian Adolf Virgin var en varm féresprakare for
linjeskeppen och hade engagerat sig hrt i den
pdgdende debatten mellan stora och lilla flottan.

Kabelarium avskaffas

Infér den I&nga seglatsen utrustades Eugenie
med en del nymodigheter. Det gamla ankarspelet,
som kravde att kattingen togs hem med en grov
rundsplitsad tross kallad kabelarium, ersattes av
ett nytt med en tandkrans for kattinglankarna.
Undervattenskroppen fick ny férhydning och
ovanpé den lades pldtar frdn England respektive
Avesta for att utréna vilken som var bast. Ny kop-
partrdd fran stortoppen till kopparférhydningen
installerades. Nagra temporara hytter byggdes
for l1dkare och skeppsprast med flera.







1!;,- e kryssar vid Cape Froward 13555;;852. Mél??mg__av Jacob Hagg.
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Evangelisterna ar fyra klippor i sundgs vastra in- *
lopp dar Stilla Havets dyning och strémmen gen
sundet samverkar till att gora det till den farligaste
delen av passagen.

| 1J.A. Micheners »Hawaii« finns en dramatisk

] berattelse om hur en brigg med amerikanska mis-

sionarer pa vag till Hawaii férsoker runda Hornet,

drivs tillbaka och sedan efter outsagliga vedermo-

dor och m&nga veckors segling lyckas ta sig igenom

sundet och passera Evangelisterna med minsta moj-

liga marginal. Befdlhavaren blev kristen pa kuppen.

Kap Virgenes (K.V.), omtalad i Jules Vernes bok

»Fyrtornet vid varldens ande«.
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Stormvarning
1914 - 1919

»Det skall aldrig kunna sdgas, att en svensk konung férgadves vént sig till sitt folk,
ndr han icke skytt att sjélv tréda fram, d§ det géller rikets vidmakth8llande och
v8rden om dess héghet.«

»F6ljen och stédjen mig déarfére allt framgent!«

Gustaf V:s borggardstal

NLEDNINGEN PA DET tjugonde seklet hade varit nog sd dra-
matisk: Unions krisen 1905, Amaltheadddet 1908, storstrejken
1909 och dartill ecklesiastikminister Fridtjuf Bergs stafningsreform!
1911 hade en civil sjéférsvarsminister tilltratt for forsta gdngen.

Ett hanfort folk hade sett kronprins Gustaf hemféra prinsessan Victoria fran
Tyskland ar 1881. En viljestark kvinna som skulle skriva in sig i Sveriges
historia. Hon var néra slakt med den tyske kejsaren sd att det svenska
kungahuset hade starka band till Tyskland behévde ingen svéva i tvivelsmal
om. Victoria var dessutom hederséverste vid Stettiner Fisilierregemente
nr 34, »Koénigin von Schweden«, med anor frdn den svenska tiden och de
tre kronorna pa sina axelklaffar. Hon spelade som vi sett en ledande roll
nar foreningen Sveriges Flotta grundades 1906.

Den svenska drlogsflottan, som enligt ett férsta meddelande fran féreningen
alltsedan Gustaf Vasas dagar raknats som den fjarde eller femte bland
varldens orlogsflottor, hade nu fallit tillbaka till under det tionde rummet.
Inte heller handelssjéfar-ten kunde betecknas som sarskilt betydande. Att
foreningens verksamhet kan »blifva af den storsta betydelse, darpa lamna
de resultat, som den tyska Flotten-Verein i sitt land ernatt, ett talande
exempel« fortsatte meddelandet.

En tysk tidning skrev att Sverige for sitt anseende ar beroende av sin styrka
i Ostersjon. Att Sverige i hdndelse av en konflikt skulle sluta upp pa tysk
sida tycks fér m&nga ha varit en sjélvklarhet. Man skall dd ha i dtanke att
den stora faran fanns i ost och att Royal Navy inte langre kunde férvantas
upptrada i Ostersjon.
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Aska och ljungande blixtar
-varlden 1 brand
1939-1945

Varen svenske, visa besinning ...

V8r beredskap &r god.
Landsfadern Per Albin Hansson i ett tal p& Skansen till Sveriges folk den 27 augusti 1939

O

RET 1939 VAR ETT HANDELSERIKT

AR pd manga satt innan det annalkande

kriget kom att dominera bilden och efter

den 1 september skulle varlden aldrig bli

sig lik igen. Olle Tandberg, i blakrage, blev
europamastare och den lille sluggern Pelle Svanslés
kom ut for férsta gdngen. »Borta med vinden« hade
varldspremiar liksom Kar de Mummas nyarsrevy
»Honnor for 39«.

Varlden hade just raddats undan ett nytt krig -
trodde man - nar Chamberlain viftade med sin lapp
och deklarerade »Peace for our time«! (ett uttryck
frdn boneboken). Winston Churchill var misstank-
sam men ingen ville lyssna p% honom och Hitler
kallade honom krigshetsare.

Nar Hitler i mars tog resten av Tjeckoslovakien
narmade sig sanningens minut.

Den 3 september sammantraffade Churchill med
premiarminister Chamberlain som erbjod honom
att bli First Lord of the Admiralty; marinminister.
Klockan 6 paféljande morgon var han tillbaka i sitt
gamla rum som han [dmnat ett kvartssekel tidigare
och Royal Navy naddes av signalen: »Winston is
back!« Han skulle férr an han nog sjalv anat flytta
in efter Chamberlain p& Downing Street 10.

Vid krigsutbrottet holl statsminister Per Albin
Hansson ett radiotal till svenska folket dér han
forklarade att framsta strdvan var att halla nationen
samlad kring en politik som undvek utrikespolitiska
forvecklingar. Samtidigt beordrade regeringen
»forstarkt forsvarsberedskap«, FF, vilket for Marinen
och Flygvapnet betydde full mobilisering.

Bo Westins dagbok ger oss en bild av hur det an-
nalkande kriget tedde sig pa foérbandsniva i Marinen
under dessa oroliga dagar.




Jagarepoken

Den nya fartygstyp som konstruerades for att
kunna jaga ifatt och forstéra torpedbdtarna
(jfr eng. »Destroyer«) vid sekelskiftet 1800-
1900 utvecklades till en mycket anvandbar
typ och under Férsta varldskriget byggdes
283 stycken jagare i Storbritannien, 101 i
Tyskland, 55 i USA och 30 i Ryssland.

Standarddeplacementet ¢kade under
mellankrigsaren till 2 500 ton da Storbritan-
nien byggde 103 jagare och Italien 67.

Under Andra varldskriget fardigstalldes
409 jagare i USA, 138 i Storbritannien och 18
i Tyskland. De flesta var da av en storre typ
medan den mindre jagartypen 6vergick till att
bli fregatt. P& bilder fr&n de uppbringade ital-
ienska jagarna sida vid sida med de brittiska
ser man att de senare ar minst dubbelt s3
stora. Jagarnas stora anvandbarhet framgar
av att nar Churchill vande sig till presidenten
i USA med begédran om hjalp sa var det just
jagare han ville 13na.

Jagarepoken i Sverige varade i 80 &r och
under den tiden 6kade jagarens deplace-
ment kontinuerligt. Epoken avslutades den 1
oktober 1982 d& jagaren Sméland, det sista
dvervattensfartyget med ubatsjaktutrustning,
utgick ur organisationen. Otroligt nog var
det samma dag som ett ubatsperiskop iakt-
togs vid Muskbdanléaggningen och den stora
ubdtsjakten i Harsfjardsomradet drog igang.

De forsta jagarna var de i England byggda
Mode och Magne som darefter under hela

Jagare typ Oland

epoken foljdes av svenskbyggda jagare,
bortsett fran »Italienjagarna«. Den forsta
serien omfattade Wale, Ragnar, Sigurd och
Vidar bestyckade med 7,5 cm kanoner och
fyra 57 mm pjaser. Som den uppmark-
samme lasaren kunnat se var sarskilt Vidar
inblandad i m8nga héndelser varav vi en-
dast kunnat dterge nagra. Torsten Hagman,
mest kand i samband med hemfarden for
de inkopta Italienjagarna, var som FC Vidar
vid jultid 1939 pa vdég mot Landsort i hart
vader och nedsatt sikt. I sista minuten
hordes branningarna féréver och genom
att sl3 full back lyckades han rédda jagaren
frdn en saker undergang. Besattningen
fick den julen vid OVS en sé&rskilt forstarkt
kronportion.

De foljande Hugin och Munin fick
turbinmaskiner som gav en nagot hogre
fart och storre aktionsradie, Wrangel och
Wachtmeister fick bara fyra 7,5 cm kanoner
men gjorde 34 knop. Utomlands hade
jagarna vid den tiden fatt avsevart storre
deplacement bortsett fran de tyska mots-
varigheterna som dock officiellt benamn-
des stora torpedbdtar. Nar Ehrenskéld och
Nordenskjéld levererades 1927 med ett
deplacement pd 940 ton hade brittiska och
polska motsvarigheter ett deplacement
pa runt 1500 ton. Frén och med dessa
jagare var dock de svenskbyggda jagarna
bestyckade med 12 cm pjaser. Italien byg-
gde 183nga serier av stora torpedbdtar och
jagare. Bendmningarna i marinkalendrarna
varierade under 8ren och de tva minsta jag-
arna av Spicaklass, Romulus och Remus,

Byggd vid Kockums i Malmé. Sjoésatt den 15 dec 1945, levererad 5 dec 1947, utrangerad

1978. Levererad i samma klass Uppland 1949 frén OVK.
Deplacement 1 880/2 250 ton
Dimensioner 107,0/111,8 x 11,2 x 3,4 m

Maskineri 2 de Laval vxl angturbiner, 44 000 hk, 2 oljepannor. Fart Kontrakterad fart 35

knop med tv& propellrar.

Bestyckning fyra 12 cm kan M/44 i tva dubbeltorn, sju 40 mm Ivakan M/36, i tre dub-

o —

=

===

bel- och ett enkellavettage. 8-20 mm lvakan M/40, 6-53 cm TT M/30-43 i trippelstall. 2
sjbf M/44, 2 sjbk M/33. (M&jlig vapenlast 60 sjb M/33, 40 minor, samt torpeder i skra pa

déck.)
Besattning 231 man

\ _1!

Malmo




JAGARVISAN

Hor maskinernas dova sus och
vattnets plaskande brus.

Nar jagarna ila pa havet omkring att
spanna kring fienderna sin ring.
Hall&! Vad ha vi val dar?

Fientliga slagskepp det ar. Goren
genast klar var tub och torped,
passen pa vid kanonerna med! Ah! Vi £
alska den starka

vibrationen,

nar divisionen

till anfall rusar!

Fast av stralkastarljusen starkt
omgjutna

och skarpt beskjutna

vi storta fram.

som kopes i Italien var lange klassade
som stora torpedbdtar i hemlandet.
»Klasjagarna« foljde sd ett sprang i utveck-
lingen med »stadsjagarna« som kunde nd
farter runt 40 knop tack vare 6verhettad
dnga. Goteborg, den forsta i den nya serien,
som skulle visa sig mycket lyckad, sjosat-
tes 1935. Med ny teknik kunde maskineriet
leverera tillrackligt med kraft fér en toppfart
av 41 knop. En mycket hog fart for sa stora
fartyg vid denna tid och endast 6vertraffad
av en fransk klass stdrre jagare. Leve-
ranserna av de sista enheterna; jagarna
Gé&vle respektive Norrképing skedde 1941.
De kustjagare av Modeklass som leverera-
des 1942 kan narmast jamforas med den
italienska Spicaklassen och norska Sleipner.
Efter jagarolyckan gdllde det att snabbt
bygga ersattare for de foérlorade jagarna
och endast mindre andringar gjordes i rit-
ningarna. Till féljd av 6kad svetsanvandn-
ing fick en del skeppsbyggnadstekniska
omkonstruktioner géras men i stort kunde
de gamla ritningarna anvandas. Arbetsrit-
ningarna gjordes vid Gotaverkens marink-
ontor i samverkan med Marinférvaltningens
ingenjorer. Till 95 procent upphandlades
ingdende material och komponenter genom
Marinens Nybyggnadscentral i Géteborg,

Jagarflottiljen ijsamtidig|gir;styrbord:iNarmast'jagareniUppland:yMPD. ==

som under ledning av mariningenjor Harald
Qvistgaard ocksa fungerade som kontrol-
lanter av bygget. Nar Qvistgaard med pas-
serande av alla marindirektérer utsags till
marindverdirektér 1942 (och senare gd i
OFEF) blev férste mariningenjér Oldenburg
chef och bitrédddes av mariningenjérerna In-
gvar Jung samt Gosta Kaudern. Chefen for
Gotaverken Hugo Hammar engagerade sig
i projektet for att géra jagarna s& bra som
mojligt och for att fa ner byggnadstiden.
Mest pafallande till det yttre var att krys-
saraktern ersattes med tvarskuren akter-
spegel. Uppstallningen av 12 cm kanonen
andrades for att 6ka bestrykningsvinklarna
och fyra luftvarnspjaser M 40/36 tillkom.
De svenska jagarna var dock fortfarande
relativt sma i férhallande till stormakternas
men utmarkta som eskortfartyg.

Den forsta jagaren i serien doptes till Visby
och gick av stapeln vid Gotaverken den
16 oktober 1942. I samma manad sj6-
sattes systerfartyget Sundsvall och da héll
statsminister Per Albin Hansson det ofta
citerade talet: »sa lange Sverige behéver ett
forsvar behover det ocksa en rlogsflotta«.
Jagarna var noterade for en fart av 39,3
knop.




Jag véxte upp i Vanersborg dar mitt intresse for batologi, dvs. fotografering
av fartyg eller shipspotting vécktes. Jag fotograferade mangder av fartyg och
bl.a. d&ven ubdten Hajen nar hon |&g vid kaj i Vanersborg, den enda ubdten
som mig veterligen gatt upp i Vanern. Ar dven medlem i Klubb Maritim och
samlar pa foton av i stort sett alla svens-ka frakt- och érlogsfartyg. Det kom-
mande bokverket kommer att vara »marinbibel«

for alla intresserade av militar- och fartygshistoria. Férefaller &ven som mitt
intresse for fartygens tekniska prestanda och historia blir val tillgodosett i
bokverket.

Jan-Erik Andersson, Skummeslévsstrand

Jag har tjénstgjort p& Marinbasen, Forsta ubatsflottiljen och nu tillfalligt pa
Hogkvarteret dar jag fatt mojlighet att tjanstgora i operation Irini i Italien.
Dar ska olika kulturer och organisationer fran olika lander samarbeta for att
Iésoa samma uppgift, vilket staller hoga krav pa ledarskap och samarbetsfor-
maga.

Jag tycker det har bokverket ar intressant. Det ar viktigt att veta historien
for att kunna forstd nuet och framtiden. Flottan bestdr av mnga traditioner
som &r viktiga att forstd och som vi tar oss tid att pAminnas om for att kunna
blicka framat och utveckla var framtid.

Amanda Liljeqvist, Karlskrona

Vid monstringen sokte jag flottan och hade tur. Signalist, 1980, provturskom-
mandot Gbg. Gréntjénst pa Trolle, Karlskrona. Vi testade patrullbdtar innan
de levererades ut till forbanden. Min forsta tur som optisk signalist var en
upplevelse och efter den harda skolan férstod jag att det géller att kla sig

for hdrt vader och gropig sjé dven om det &r soligt och lugnt inomskérs. Jag
ldrde mig sjdvett och att fungera i grupp och hur man som ledare behandlar
medarbetare. Jag har fortfarande kontakt med kocken Strand. Vi ses nar R6g-
le spelar hemmamatch. Den har jubileumsboken &r en héftig bok. Det finns
ndgot for alla — oavsett bakgrund och intresse.

Goran Bengtsson, Laholm

Jag har verkat i flottan hela mitt yrkesliv och varit trogen ubatsvapnet hela
tiden. Det var manga spannande och hemliga uppdrag ombord p& ub3t under
- ubatsjakten och kalla kriget som har etsat sig fast i minnet. Jag har dessutom
~ ftt vara med om att bygga upp ett ubdtsvapen i Singapore under 15 3r. Jag
| har &ven haft formanen att vara projekt-ledare for det kommande jubileet
»Marinen 500 &r« fram till min pension.

Hela bokverket »Var Marin 500 &r« &r intressant att lasa frdn parm till
. parm men &ven att ha som referensverk i framtiden. Personligen tycker jag
den moderna historien ca 100 ar tillbaka &r mest intressant. Jag tror att
studera historia &r bra for all bildning, men fran ett militart perspektiv &r det
nyttigt att kunna forsta de stora skeendena och samhallets forandring.

Per-Erik Nystrom, Karlskrona
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»Det kommer att bli ett imponerande och mycket ldsvart dversiktsverk, det
&r jag 6vertygad om. Verket stdr pd en séker grund och dser ur rika kéllor
och den omfattande litteraturen. Det ger en fin och mycket levande bild av
utvecklingen av den svenska flottan och marinen sedan dess begynnelse med
Gustav Vasa ar 1522. Det kommer att bli ett populdrvetenskapligt verk av hég
e klass. Jag kan varmt rekommendera stéd till utgivningen av detta storverk.«

Professor Kent Zetterberg
FORSVARSHOGSKOLAN

Jag borjade redan som 2 kl sjoman 1956 och har sedan dess varit marinen

och dvriga delar av Férsvarsmakten trogen under hela mitt liv, bland annat

~ som chef fér Muské Orlogsvarv 1984-89 samt férvaltningschef och batal-

~ jonschef vid Ostkustens Marinkommando 1989-94. Min utbildning, yrkeser-

| farenheter och det natverk som jag varit en del av, har varit till stor nytta for
mitt uppdrag som Férbundsordférande i Flottans Man. Uppdragen dar innebar

, ett nara samarbete med Marinens olika delar, bland annat planeringen infor

500 3rsjubileet 2022. Infér jubileet kommer ett bokverk éver de 500 8ren.

Flottans Man har varit med och lamnat en del bidrag. Efter att fatt se nagra

avsnitt av vad som har fardigstallts ar jag mycket imponerad over kvaliteten

saval innehdlls- som layoutmaéssigt. Det kommer att bli ett standardverk som

jag tror manga kommer att uppskatta.

Orjan Sterner, Taby
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Om bokverket »Var Marin 500 ar«

Utges av Attunda Skeppsforlag AB pa
uppdrag av Marinen med anledning av
Marinens 500 &rs jubileum 2022. Utkommer
februari 2022

INNEHALL Populérvetenskaplig
beskrivning pa 800 sidor av den Svenska
Marinens historia, fartygs- och materi-
elutveckling, organisation och forhallande
till handelseutvecklingen i omvérlden,
statsmakten och samhéllet. Inneh3llet &r
tankt att intressera bdde den initie rade
och den stora gruppen historiskt intresse-
rade allmanheten. Rikt illustrerad med
b&de bilder och teckningar.
HUVDFORFATTARE
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Claes-Goéran Dahl 1801-2022
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Flertal sakkunniga medverkar med
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ras i exklusiv box.
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Grycksbo pappersbruk

MILJO Bokverket kommer att markas
med Nordiska Svanen samt FSC.

Bokverket maste forbestéllas och det
gor du via Riksférbundets kansli. OBS
att Flottans Mé&ns version av »Var Marin
500 &r« kan endast kopas pa detta satt.
Bockerna levereras fraktfritt till din lo-
kalavdelning dar de sedan hamtas ut.
Priset for bokverket ar 450:- inkl. moms
Tillagg for exklusiv box 60:- inkl. moms
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MARINSTUGAN

Marinstugan mar bra och klarar ut vintern bra ute pd Muské. Vi ser till
stugan da och da.

En medlem har plogat upp véagen in till stugan sa det gar bra att kora
in bilen pa tomten.

Planeringen for renovering av Lillstugans tak &r i full gdng och “tak-
ganget” ser fram emot jobbet framat varen. Kanske man skulle ta detta
i samband med var varfest? Vi far se hur det g&r med méjligheterna
att samlas da.

Som vi alltid sager, stugan ar som vanligt 6ppen for er medlemmar
nar som helst. Kom dit och trivs och kdnn av den marina miljén som
vi alla gillar. Det &r varmt o gott inne i stugan, kaffe smakar alltid gott,
ta med eget kaffe.

Ring stugfogden Bjérn pa 070-6363215 sa far ni koden till larmet och
han meddelar aven var nyckeln finns.

Bjérn ock Kjell
L.
"%
Ni ar alltid att Oo) bestka stugan
2
Q

FLOTTANS MANS LOKALFORENING 11
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Var nya hemvist!
Hantverksgarden pa Skolgatan 54

B 08 el aln ol
som L gae odlh g CBong @B
CayckningonRacktdningen
VT loteansWllin;






