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Ordforanden har ordet

Halla alla vanner i Flottans Man!

Vilken tid vi lever i for narvarande. En livsfarlig pandemi
som hotar oss alla och utsatter oss for manga pafrestningar.
Férutom att bli smittade och sjuka sa lider manga av oss av
inskrankningar i det dagliga livet och en hel del ensamhet.
Just att lindra ensamheten hos oss i féreningen ar ju en av
huvudmalen vi har i Flottans Man — Kamratskap. Vi har ju lagt
stor vikt vid vara sammankomster under aren; soppkvéllar,
sammankomster ute i var Marinstuga, flera besok vid vart
vardférband och andra intressanta marina platser.

Denna gemenskap har sékert lindrat ensamheten och starkt kamratskapet hos oss alla.
Vi har kant oss som ett kamratgang med samma bakgrund och gemensamma minnen.
Det kanns darfor hart att behova stélla in den ena aktiviteten efter den andra. Soppkval-
lar, utflykter och nu senast LilleJul &r instéllda p.g.a pandemin. Vi far hoppas att alla
medlemmar forstar att alla installda aktiviteter ar gjorda med hansyn till er medlemmar
och er héalsa.

Vi hann dock att genomféra var “corona-anpassade” hostfest med kraftskiva i mitten
augusti. Den blev en succé med 21 deltagare och alla trivdes. Mer om detta laser ni om
i denna O™ hojen.

Styrelsen har genomfort sina styrelsemdéten varje manad ute i Marinstugan. Métet nu
den 10 november stéllde vi in — det var svart att fa till en dagordning da vi inte vet vilka
aktiviteter vi ska anordna under kommande manader. Den 1 december ska vi genomféra
nasta mote och forsoka se in i nasta ar.

Vi sander ut manadsbrev till alla medlemmar sa att ni ser lite om vad som dock pagar
inom féreningen. Hoppas att ni alla har forstaelse for att vi maste respektera gallande
restriktioner fér sammankomster.

Jag dnskar alla medlemmar en God Jul och ett Gott Nytt Ar. Skét om er och vi ses nasta ar.

Kjelt

Kraftfest i Coronatider.
Vid pennan Linda Leibing Hedén

Antligen! Efter en lang och trakig
senvar och férsommar, da vi tvingades
avsta fran vara soppkvallar och andra
trevliga aktiviteter, vagade vi oss nu

pa att genomfora den arliga kraftfesten
ute vid Marinstugan. Ordférande Kjell
hade forvantat sig att kanske sex till sju
kréaftsugna medlemmar skulle héra av sig,
efter att han skickat ut intresseanmalan,
men hela 21 personer anmalde sig och
kom. Vi hade dessutom tur med vadret
som var perfekt for att sitta ute och njuta
| anda fr&n samlingen omkring kl 16.00 till
framemot 21.00-tiden pa kvallen.

Festen var mycket val genomtankt, huvudsakligen av var fantastiska vice klubbmastare,
Elisabeth, och Kjell gick per mejl ut med klara “order” och direktiv till oss som anmalt
oss och pekade med hela handen for att vi i forvag skulle veta hur festen skulle genom-
i : foras pa ett tryggt och sakert satt. Kloka
och sansade som vi ar foljde vi direktiven
och alla kunde kanna sig bekvama pa
festen. Sjalv bidrog jag, som kassoér, med
att féresla betalning for mat och dryck
till Bankgirot i efterskott och patog mig
att skicka rakning per mejl till delta-
garna, nagot som alla var med pa. Pa
s& satt slapp vi hantering av pengar och
skyddade oss ytterligare mot eventuell
smittspridning.

Baren var 6ppen och vi minglade med
lagom avstand till varandra tills alla hade
kommit. Stig och Kerstin kom med bussen, tillsammans med Erik, och férorsakade en
viss forvirring hos vakten till Muskdbasen da de klev av och bérjade ga at “fel” hall.
Salunda informerades vakten om var stundande kraftskiva och Erik, som vilat sig en
stund pa rullatorn, fick t.o.m. eskort av
en av vaktarna, en ung trevlig kille, som

¢ Onskade oss alla en trevlig kvall. Tack
vare var stugfogde har vi ett mycket gott
forhallande till Muskdbasvakten och var
Marinstuga a&r numera standigt 6vervakad.
Incidenterna med forsok till intrang pa
basen, samt att Marinledningen nu har
flyttat ut dit, har lett till att man huggit
ner mycket av vegetationen i omradet och
den tidigare lite vildvuxna terrdngen har
fatt ett mer parkliknande utseende, vilket
inkluderar aven var tomt kring Marinstu-
gan.

Elisabeth och hennes duktiga hjélpredor,



Torhild och Tuk, hade dukat fram Véasterbot-
tenpaj med tillboehor pd borden. Istéllet for
langbord var det dukat pa flera mindre bord,
som stod pa behorigt avstand fran varandra.
Effekten blev lite av trevlig uterestaurang
under traden. Baren stod uppstalld framfor
Lillstugan och déar hamtade man vad man
ville ha i tur och ordning och med vederbér-
ligt avstand till varandra. Vi bankade oss,
fyra till fem personer vid varje bord och

par fick sitta tillsammans, allt enligt Kjells
instruktioner. Snart sorlade smapratet vid
borden medan vi avnjot den goda forratten.

Tjejerna kom med sopséackar och sta-
dade undan de avatna papperstallrikarna for att sedan duka fram sjalva temat for festen,
namligen kraftorna. Dessa serverades portionsvis med nio harligt roda kraftor per tallrik.
Lars-Ake, Eron och kanske négra till agerade backlagsforman och hamtade kréafttallrikar till
sina bord, medan jag sjalv blev serverad av > : ,
Elisabeth, varefter Tuk och Torhild, férsedda
med plasthandskar och brédtang, kom med
brod, smor och olika ostar att véalja pa.

Pa tallriken fanns ocksa ett litet glas med
hemmagjord aioli att doppa kraftstjartarna
i, ndgot som var nytt fér mig men mycket
gott. Vatservetter pa bordet och tillgang till
handsprit kompletterade hygienen, s vi
slapp trangas pa den lilla toaletten for att
tvatta handerna efter fortaringen.

Nu var stamningen pa topp och Kjell forsok-
te fa igdng lite sjungande av snapsvisor,
men tydligen var alla s& inne i &tandet och
umganget vid varje bord att detta inte riktigt ville ta sig. Inte forran Eron stamde upp i “Har
ar Gudagott att vara...” sa blev det forst alldeles tyst vid borden och sedan bérjade manga
sjunga med. Eron hade uppenbarligen lyckats sla an den ratta strangen for vad alla kande
dar vid borden under traden i den ljuvliga v v
sommarkvéllen.

D& det fanns ytterligare kraftor kvar kunde
alla som ville f& pafyllning och Baren
frekventerades flitigt. Underhallning fick vi
ocksa i form av en rolig ekorre, som dok
upp for att ata fran ett av de ekorrmatstal-
len som stugfogden har iordningstallt. Kjell
paminde oss dessutom om att beundra
Marinstugans skorsten som putsats upp,
malats och blivit fin i samband med att
Tommy F, Tommy L och han sjalv reparerat
en lacka i taket under sommaren.

”Romantisk(dukning uhde_r traden.”

Vi kan alla vara mycket glada dver att vi har duktiga hantverkskunniga karlar som kan ta
hand om var Marinstuga nar det behovs!

B
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Nar kraftskal och annat skrap stadats undan och fangats upp i de svarta sopsackarna av
vara tre hart arbetande serveringstjejer var det dags for kaffe och Elisabeths hembakade
goda kaka. Vi som blev uppassade kunde sitta kvar vid borden eller mingla runt och
prata med kamrater vid andra bord. Allt gick lugnt och stadat till, samtidigt som det inte
rddde nagon brist pd intressanta samtalsamnen, skamt och goda skratt. Stamningen

var hég och jag tror att évriga deltagare haller med mig om att vi nog upplevde en viss
lattnad over att antligen fa traffas och ha trevligt tillsammans igen.

S& smaningom borjade solen g& ner och myggorna, som hallit sig undan hela kval-

len beroende pa en svag och behaglig liten bris som svalkat oss precis lagom, bérjade
komma fram i samband med att det blev helt vindstilla. Folk bérjade bryta upp och dra
sig hemat i olika riktningar, fortfarande i glad stamning. Coronapandemin har ju stallt

till det i hela véarlden och vi vet annu inte vad alla konsekvenser kommer att bli. Men for
nagra gyllene timmar under l6rdagen den 15 augusti kunde vi som deltog i kraftfesten fa
kanna att: “Har ar Gudagott att vara, ack, vad livet dock ar skont...”




Hakan Rudérus har bidragit med tva artiklar till detta nummer av O~ Hoj, ndgot som jag
ar tacksam for.

Han skriver, “Om ni har langtrékigt under denna covidtid rekommenderar jag foljande
bok.”

Genombrottet: Operation Cerberus, 1942
Michael Tamelander och Jonas Hard af Segerstad

ISBN: 9789163711084

ISBN-10: 9163711087

Lamplig e-bokhandel hittar ni har:
https://www.bokfynd.nu/9789163711084/genom-
brottet-operation-cerberus-1942/

Boken kom ut redan 2012 men har nog inte blivit
L)allméant kand, eftersom den gavs ut pa ett litet
forlag som specialiserat sig pa Print on Demand.

Den ar en excellent genomgang av en ganska okand
operation 1942, nar tyskarna tog hem tva slagskepp
och en kryssare (plus ett antal eskortjagare) fran Brest
till Tyskland genom att ta hela styrkan genom Engel-
ska kanalen, mitt framfor nasan pa engelsmannen. En
hapnadsvackande prestation. Bakgrunden var att Hitler
trodde att slagfartygen skulle komma till

battre anvandning i Norge an att ligga inldsta i Brest
och utsatta for dagliga flyganfall. Operationen plan-
erades med tysk grundlighet — och manga inblandade
stodforband, framforallt Luftwaffe och inte minst ett
flertal minsveparforband utefter franska kusten — och
genomfordes med stor professionalism av Flottan.

P& brittiska sidan var forvirringen desto stérre och manga misstag gjordes. Trots att man
i viss man var forberedd och trots ett stort hjaltemod ute pa férbanden kan man nog
saga att ledningen var ratt amatérmassig.

Den skillnaden var nog avgorande plus att tyskarna hade lite tur med vadret. De hade
valt att passera Dover i fullt dagsljus och hade turen att vadret just den dagen var uselt
med nara nog obefintlig sikt. Det forsvarade visserligen navigeringen men var samtidigt
ett skydd.

Vad som kanske ar mest intressant ar alla interiorer fran fartygen, vilka man som gam-
mal reservare laser med avsevart igenkannande. Det & samma miljoer som vi befann
oss i en gang i tiden nar det kunde ha blivit allvar.

Trots att boken &r skriven i skonlitterar stil med rekonstruerade dialoger, ar den synnerligen
val dokumenterad. Forfattarna har gatt igenom massor av krigsdagbocker och andra
handlingar.

Dessutom har man haft direktkontakt med ett antal personer som var med och som
fortfarande var i livet under bokens tillkomst.

e

Tamelander ar valkand krigshistoriker och af Segerstad ar aktiv sjoofficer, vilket borgar
for bade realism och korrekt historia. Dessutom ar den valskriven och spannande.

Boken rekommenderas & det varmaste.

PS. Kerberos (lat, Cerberus) var i grekisk mytologi den trehdvdade hund som bevakade
ingangen till dodsriket. Ingen kom forbi som inte var ordentligt begravd. Det sager
kanske nagot om vad tyskarna forvantade sig.

For ovrigt:

Corona ar latin och betyder krans men ursprunget ar antik grekiska dar ordet Korone
betydde kréka. En (sol)krans kan namligen se ut att bestd av utstickande foremal som
liknar krokiga kraknabbar. DS.

Vid pennan Hakan Rudérus
YxI6 109

14891 Osmo
0706-990910
haakan@ruderus.se

Red komplettering

Lite enngelsk lasévning i &amnet, hamtad fran Wikipedia

The Channel Dash or Unternehmen Zerberus (Operation Cerberus) was a German naval
operation during the Second World War. A Kriegsmarine (German navy) squadron com-
prising the two Scharnhorst-class battleships, the heavy cruiser Prinz Eugen and their
escorts ran a British blockade from Brest in Brittany to German ports.

Scharnhorst and Gneisenau had arrived in Brest on 22 March 1941 after the success of

Operation Berlin in the Atlantic. More raids

were planned and the ships were refitted

at Brest. The ships were threat to Allied

trans-Atlantic convoys and RAF Bomber

Command attacked them from 30 March

1941. Gneisenau was hit on 6 April 1941 and

Obarkdmando Scharnhorst on 24 July 1941, after dispersal
¥ to La Pallice.

In late 1941, Adolf Hitler ordered the

- )
der Marine

plan an operation to return the ships
to German bases against a British
invasion of Norway. The short route
up the English Channel was preferred
to a detour around the British Isles
for surprise and air cover by the Luft-
waffe and on 12 January 1942, Hitler
gave orders for the operation.

The British exploited decrypts of Ger-
man radio messages coded with the
Enigma machine, air reconnaissance
by the RAF Photographic Recon-
naissance Unit (PRU) and agents in



France to watch the ships and report the damage caused by the bombing.

Operation Fuller, a joint Royal Navy-RAF contingency plan, was devised to counter a sor-
tie by the German ships against Atlantic convoys, a return to German ports by circum-
== navigating the British Isles, or a dash up
’/:_:\: the English Channel. The Royal Navy had
to keep ships at Scapa Flow in Scotland,
in case of a sortie by the German battle-
ship Tirpitz from Norway. The RAF had sent
squadrons from Bomber and Coastal com-
mands overseas and kept torpedo-bombers
in Scotland ready for Tirpitz, which limited
the number of aircraft available against
a dash up the Channel, as did the win-
ter weather which reduced visibility and
blocked airfields with snow.

On 11 February 1942, the ships left Brest
at 9:14 p.m. and escaped detection for
more than twelve hours, approaching the
Strait of Dover without discovery.

The Luftwaffe Unternehmen Donnerkeil
(Operation Thunderbolt) provided air cover
and as the ships neared Dover, the British
belatedly responded; operations by the
RAF, Fleet Air Arm, Navy and coastal artil-
lery were costly failures but Scharnhorst
and Gneisenau were damaged by mines
in the North Sea (Scharnhorst was out of
action for a year).

By 13 February, the ships had reached German ports, Winston Churchill had ordered an
inquiry into the debacle and The Times had denounced the British fiasco.

The Kriegsmarine judged the operation a tactical success and a strategic failure; the
threat to Atlantic convoys had been sacrificed for a hypothetical threat to Norway.

On 23 February, Prinz Eugen was torpedoed off Norway; after being repaired, it spent

the rest of the war in the Baltic. Gneisenau went into drydock and was bombed on the
night of 26/27 February, never to sail again; Scharnhorst was sunk at the Battle of the
North Cape on 26 December 1943.

Sveriges kanaler

Vid pennan Hahan Ruderus

Kﬁnaler, kan det vara nagot for gamla sjobussar? Seglar och navigerar gér man ju pa
avet.

Vi byggde forvisso kanaler i Sverige, en del pa 1700-talet och huvuddelen under forsta
halvan av 1800-talet. Men vada? Det var ju fér dyrt och forsent. Jarnvagen tog snabbt
over och nu star kanalerna som museiféremal och anvands val bara av semesterseglare.
Eller?

Lat oss ga tillbaka i tiden. Flera tusen ar. 1 alla tidiga civilisationer har vattnet spelat
en avgorande roll. Egypten, Mesopotamien, Kinas och Indiens flodomraden visar pa
vattnets betydelse. Inte bara for bevattning utan i hégsta grad aven for transporter. P&
Nilen kunde man “segla” nedstréms genom att driva med vattenflodet och uppstroms
genom att segla med de vanligtvis rddande nordvindarna. Det har anda till nutid varit
lattare att transportera stora volymer och tunga vikter pa vatten (eller is) &n pa land.
Och framforallt billigare.

Gar vi framat i tiden och fokuserar pa svensk forntid och medeltid, s& kan man konstat-
era att alla vara sjoar och vattendrag var fortraffliga kommunikationsleder, inte minst
for vara exportvaror: timmer, tjara, jarnmalm, trékol, tackjarn, kanoner, mm. Vare sig
de var rinnande eller frusna. Inte konstigt att man forsokte bygga kanaler i vattendragen.
Vart bergsbruk kravde transporter. Myrmalmen — och senare gruvmalmen — fanns inte
dar det var lampligast att foradla den. Till det kravdes vattenkraft — och trakol. Alltsa
maste man pa ndgot satt transportera malmen, forst till en masugn och sedan det
resulterande tackjarnet f
till vidarefoéradling och
darefter till en utskepp-
ningshamn. P& vad da?
Vagar fanns inte s man
utnyttjade Sveriges alla
vattendrag. Enklast pa
vintern pa isarna men
aven sommartid pa de
storre sjbarna. Det enda
som var i vagen var for-
sarna och vattenfallen och |
de korta landstrackorna
mellan sjéarna. Dessa
kravde omlastning och
korta landtransporter.
Losningen 1&g i byggandet
av slussar. En historia for
sig sjalv.

[EREIER | SYEIER
_;’Soten och falsterbokanalernaivisas inte

Med inspiration fran
England tog kanalbyg-
gandet riktig fart i bérjan
p& 1800-talet. Alla kanaler"™*
var i forsta hand avsedda
for varutransporter.

Men det blev ocksa ett
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persontransportmedel. Billigt, bekvamt och snabbt jamfért med landsvagstransporter,
som var bade lAngsamma, dyra och inte minst obekvama.

S& kom dock jarnvagarna och tog dod pa kanalerna? Icke. | sjalva verket var kanalerna
under storre delen av 1800-talet ett billigare och battre alternativ for flertalet resenarer
an jarnvagsnatet, som var ganska glest. Det var faktiskt forst pd 1900-talet som andra
transportmedel (bilar och bussar) konkurrerade ut kanaltrafiken. S& nu ar alla kanaler
museiforemal?

%? Nej faktiskt ir}te.._'l'ro.l'lh_‘citt_g
. slussar och Gota alv ar i hdg-

z sta grad en livsnerv for sjo-
farten pd Vanerlandskapen.
Sodertélje kanal ar i lika hdog
grad en livsnerv for manga
Méalarhamnar. Géta kanal
har en livaktig kommersiell
turisttrafik (M/S Diana, M/S
Wilhelm Tham och M/S Juno).
: Liksom Kinda kanal (M/S
Kind). Och p& Dalslands kanal
aker man med M/S Dalslandia
och M/S Storholmen. Och sa&
vidare. Och alla kanaler lever

[CotakanalERsfocntjarnvags

vidare pd sommarseglare.

Och hor och hapna, en av vara nyaste
kanaler, Sotenkanalen, byggdes forst
pa 1930-talet och invigdes 1935. Den
var avsedd att underlatta transporterna jg
fr&n den bohuslandska stenindustrin

Dalslandskanalimed

men det blev
inte riktigt sa.
| stéllet fyllde
den en viktig
1 funktion for
Sodertalje:slu 2] minst under
VK2. Sommartid ar den idag en av de mest trafikerade leder
som vi har.

Och sa har vi var nyaste kanal, namligen Falsterbo kanal. Den
byggdes i borjan av andra varldskriget och orsaken var fol-
jande. Tyskarna ville forstds inte ha in allierade stridskrafter i
sodra Ostersjon, som ju var deras “privata” test- och évnings-
omrade. Med hanvisning till en pahittad tremilsgrans (Sverige
héavdade 4 sjomil) minerade de farvattnen utanfér Falsterbo.
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Eftersom det &r mycket langgrunt dar, sa
blev resultatet att inga fartyg stdrre &n ca
4000 ton kunde passera runt udden.

Vad gora? Jo, man tog upp en gammal
idé och byggde (gréavde) i expressfart och
till hog kostnad Falsterbo kanal. Varpa
kusttrafiken kunde aterupptas. (Annu en
paminnelse om sjofartens betydelse for
Sveriges forsorjning.) Denna kanal in-

5 nehaller for mig ett speciellt minne. Under
Sotenkanalen ‘ dep sk szsommarep 1_959 Ljnder reserv-

~= officersutbildningen 1&g jag pa fregatten
Magne. Mode och Magne utgjorde fre-
gattdivisionen och skulle ga upp till
Skagerack for évnngar. Mode var forst och
rakade dra upp farten for tidigt med resul- |
tat att ett antal batar, som var fortojda i
norra delen av kanalen, blev spolade upp
pa land av hackvagen. Magnes passage
nagra dagar senare skedde i mycket lag
fart.

Att hackvagen fran en fregatt eller jagare
kan bli mycket hog pa grunt vatten insag
jag nar jag samma sommar under nagra
veckor var monstrad ombord Ostergot-
land. Efter ett 6rlogsbesok i Kiel var det tydligen brattom tillbaka till Svedala av ndgon
anledning, varfor vi kérde i hég fart i de grunda vattnen i sydvastra Ostersjon. Jagaren
satte sig naturligtvis p& hacken och hackvagen var det mest imponerande som jag sett
under mina ar pa sjon. Nar man goér samma sak i en grund kanal sa blir det forstas
forédande.

Falsterbokanalen

Nu har Stockholms Hamnar just fardigstallt en ny containerhamn i Nynashamn, som ska
ersatta Stora Vartan. Mycket kortare insegling och plats for stérre fartyg. Men sedan?

Lastbilstrafiken kommer att 6ka annu mer an fran den redan befintliga farjehamnen och
vagarna ar redan dverb-

elastade. Vad gora? Tja, ISomldetkan]kommaYatseyunar
ett konstruktivt forslag )
ar att kora containerpra- Gﬂﬂ@ﬂm’ﬂﬂﬂ

mar fr&n Nynashamn till |
Sodertélje och vidare in i
Malaren. Kanaler igen!

Sa investeringarna i
kanalerna pa 1700-talet
och framat kanske inte
var s& dumma. Och vad
ar nu klokast att gora
med vara jarnvagar?
Bygga ut och moderni-
sera det befintliga natet
eller investera miljarder i
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nagra helt nya — och svindyra — héghastighetsbanor, som dnda bara gynnar ett litet fatal
valbargade med flygangest.

Vad lar vi av historien?

Inspirerad av:

Kanaler — Svenska Turistféreningens Arsbok 1995
STF publ. nr 3079

Red kommentar:

Den effekten som paverkar ett
fartyg vid gang i grunt vatten
som Hakan namner i texten om
néar jagaren Ostergotland hade
brattom hem efter 6rlogsbesok
i Kiel kallas pa engelska for
“Squat” och ar ett hydro-dyna-
miskt fenomen.

Forsta gangen jag uppmark-
sammade och blev medveten
om detta var under “Operation
Kullen” 1955 da kustflottan visade
upp sig i Skalderviken. Detta
skrev jag om i O"Hoj 3/14.

Den andra gangen jag var med om motsvarande var nar jagaren Smaland passerade
Flintrannan med hog fart. Pa aktra bryggan visade vartalsraknarna att vi borde g4 med
c:a 32 knops fart, loggen visade 26 och hackvagen var enorm. En kort stund efter att
jag konstaterat detta sogs akterskeppet in mot kanten pa rannan med ett propeller-
haveri som féljd. Veckoslutshamnen blev pa Kockums i stéllet fér Helsinborg.

Men annu har ingen pd nagot trovardigt satt forklarat det jag upplevde under sjomatning
p& Vasterasfjarden i Malaren.

Nar matningarna fér dagen var slut var det ju alltid frammat hogsta pa bada. Som
ledarbat hade vi en ganska stor plastbat med ett deplacemetn pa c:a 15 ton. P4 vagen
frdn matomradet till basfartyget fortojt vid Hjulstabrons ledverk var det bara ett stélle
man kunde gena lite. Forsta gadngen gick vi tre batar i bredd sakta med loden igéng, Vid
utvardering visade det sig att det var en jamn och slat passage c:a 3 m djup. Nasta dag
pa vag till matomradet gick vi i samma enslinje med hogsta fart. Det kéandes d& som om
vi rullade 6ver en bromsande vag och i stallet borjade surfa, fartokningen var mycket
markbar.
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Lejdtrafiken under under andra varldskriget

Nedanstéende berattelse har tidigare publicerats i FM Goéteborg tidning “Pejlingar”.
Med deras tillstdnd aterberattas den har.

“Den forsta lejdresan .......
Sven Johansson fran Goéteborg var till sjoss under tva varldskrig. Under det senaste som
befalhavare i Sveabolagets tankfartyg. Som rederiets flaggskeppare avled han ombord i
“Frithiod” 1958.

Sjokapten Sven Johansson var farbror till FM- kamraten och radiomannen Lennart
Johansson som nu valvilligt later oss ta del av farbroderns minnesanteckningar fran ett
farligt och otryggt liv till sjéss under andra varldskriget.

Den 9 april 1940 1&g Sveabolagets 15 000 tons tankbat Sveadrott, dar jag var befal-
havare och lastade pa Aruba i Vestindien. Lasten, som bestod av ca 14 000 tons olika
oljor, huvudsakligen bensin, var inlastad pa formiddagen. D& jag kom upp pa kontoret
for att klarera mottes - iy s
jag av underrattelsen att
tyskarna gatt in i Danmark
och Norge, varfér ndgon
resa till Sverige kunde det
inte bli tal om. Vi beor-
drades alltsa ut pa red-
den for att avvakta vidare
order. Efter tio dygn och en
massa telegraferande blev
det slutligen bestamt att,
efter en del smarre andringar i lastsammansattningen, skulle vi ga till Rio. Dit kommo

vi ocksd s smaningom, hela lasten utlossades varefter vi avgingo till Corpus Christi i
Texas. Har intogs last av olika sorters oljor. Ivriga rykten voro igang att lasten skulle

till Sverige, men detta hade vi alla ombord lite svart att satta tro till. Jag fick i alla fall
order att ga till New York for order. Val ditkomna fortdjdes vi ganska avsides tillsammans
med flera fullastade tankbatar, vilka vantade pa att fA komma éver Atlanten. Under de
tva méanader vi lago dar fingo vi s& manga rykten till livs att det skulle racka till en bra
tjock bok. Till slut blev det i alla fall klart att vi skulle ga till Sverige, men det skulle vara
sd hemligt sda. Jag skulle inte ens fa tala om det for mina styrman. men da jag till-
sammans med ett par andra kaptener, vilka naturligtvis hort pa stan att vi skulle ga till
Sverige, kom in pa ett stalle for att slacka torsten, fick jag av bartendern och ett par av
gasterna reda pa att lasten skulle till Sverige for att dar omlastas till Tyskland. Ja, vad
skulle man egentligen svara pa en sadan sak? Jag fick ju inte sdga nagonting, men nog
kliade det i nyporna efter att fa svara pa ett ratt satt. Sddant rdkade man forresten ut
for ganska ofta under lejdtrafiken. Det var ju inte vart att ge sig till att diskutera saken,
utan man maste svalja fortreten och forsoka tiga ihjal saken. Vi blevo sa ofta inprantade
med att aven ett forfluget ord kunde aventyra hela lejdtrafiken och det hade ju inte varit
roligt att bliva orsak till en sadan historia.

N4, jag fick i alla fall mina order att g4 till Géteborg och den resan emotsags med
mycket stort intresse. Men vilken vag jag skulle ga fick jag reda pa forst sedan en
punkt ratt syd om Sable Island passerats. Jag fick namligen forseglade order och dessa
fingo brytas forst sedan denna punkt passerats.

Det var s& hemligt och sa strangt, sa jag blev varskodd att om nagot undersokningsfartyg
stoppade mig for inspektion fére denna punkt och fann ordern bruten, s& kom jag att
kastas i den djupaste fangelsehala som fanns i England, sdvida inget &nnu varre hande.
Fartyget skulle beslagtagas och allt mojligt galet skulle handa i Sverige.

V]
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Val att marka, att da vi slutligen kommo till Kristiansand sa talade tyskarna om att de
med mycket stort intresse foljt var fard helt, sedan vi lamnade New York.

Den dar punkten passerades s& smaningom och med stort intresse bréts det val
forseglade brevet. Ordern 16d pd att g4 mitt emellan Island och Skottland samt mellan
Shetland och Fardarna samt vidare ner genom Nordsjon och till Sverige efter en viss
bestdmd rutt.

Detta sag ju inte sa vidare trevligt ut. Jag hade namligen gatt och hoppats pa att fa ga
en vag som jag gatt ett par ganger tidigare innan tyskarna lade beslag pa Norge, namligen
in i skargarden strax syd om Stadt och sedan inomskars s& l&ngt det gick. Men, som
sagt, det blev inget med det s& man fick bereda sig pa att goéra bekantskap med bade
minor och torpeder om det ville sig sa galet. N4, det var ju inget annat an att lyda
order och lita pa férsynen och turen, s resan fortsatte efter den angivna vagen.

Men nasta dag kom ett telegram frdn Chefen fér Marinen i Stockholm och detta satte
verkligen myror i huvudet pa mig.

“TAG VAGEN GENOM DANMARKSTRAIT OCH NORR OM ISLAND TILL PUNKT - OCH
DARIFRAN TILL PUNKT - SAMT MOT SVENSK KONVOJ BESTAENDE AV HJALPKRYSSARE
VARIA OCH JAGARE NORDENSKJOLD VID PUNKT --". Allt detta var ju gott och val, den
varsta minfaran var ju undanréjd och inte hade val Hitler s gott om “Karons farjor” att
de kunde ligga och jaga oss runt hela Ishavet. Visserligen skulle vi, trots hemlighets-
makeriet, var fjarde timma ropa ut i varldsrymden var exakta position, men det var val
bara engelsmannen som tog emot sddana meddelanden. Men var skulle jag fa sjokort
ifrdn? Jag hade inget narmare an Reykjavik och det var ju bara sydkusten av Island. Jag
hade liksom pa kann, sedan min skoltid, att det fanns en massa vatten norr om lIsland,
men hur djupt och om det fanns nagra holmar eller skar det kunde jag inte komma ihag.
Efter mycket letande 6ver hela baten fann jag slutligen ett blad ur en skolatlas, och med
detta till hjalp bar det upp genom Danmarkstrait. Vi stoppades ett par ganger av engelska
hjalpkryssare, men nar de sdgo de 6verenskomna signalerna och darigenom foérstod vad
vi voro for djupingar, s& bara halsade de och énskade oss lycka pa resan. Och det var
nagot vi behovde i alldeles hoég grad just da.

Vi hade kommit klart nordvasta hornet av Island och enligt mitt kartblad skulle vi ha Klar
kurs Over rent vatten cirka sex timmar, varfoér jag beslot mig for att ta en tupplur.

Jag hade inte sovit lang stund forran jag vaknade av tyfonens vralande och maskin-
telegrafens rassel. D& jag kom upp pa bryggan sag jag inget annat an ett ljust tocken.
Tjockan stod sa tat att jag inte ens kunde se backen. Till rAga pa allt varskodde styr-
man att han sett sma isstycken. Maskinen var stopp tills farten gatt ut, varefter jag
satte dead slow. Efter en liten stund hordes ett svagt eko, varfor jag stoppade maskin.
Efter ett par bl&sande blevo vi sdkra pa att vi voro i narheten av antingen land eller is .
Jag var dock ganska saker p& att vi voro val ur sikte for land, s& det maste vara isberg.
Men vi kunde ju inte ligga dar och driva sd jag beslot att forsoka komma ur grannska-
pet. Med en och annnan spark av maskin, sdpass att styrfart kunde hallas, forsokte
jag leta mig forbi berget. Ratt som det var skrek utkiken att han sag land ratt forut.
Full back och snart 1&g fartyget stilla. Vi fick d& hora ett brus liknande det som blir nar
dyningen mot en klippa sa jag forstod att isen inte var langt borta. Jag lyckades baxa
runt skutan, men hade inte hallit p& lange med helt sakta fart férran det var likadant
igen. Nu hade vi fatt ratt sd stora growlers langsidan sa jag stoppade for att fa tid att
fundera ut vad som vore bast att gora. Efter att ha legat ungefar en timma utan att
nagon ljusning formarkts varskodde jag, att nu ligger vi i en kvart till, och sen far vi
forsoka att ga tillbaka samma vag vi kommit samt ga syd om Island.

De far saga vad de vill i London, Stockholm och Berlin, men jag har inte lust att bliva
infrusen i vinter. NAgon masta i alla fall ha hort detta, ty fem min uter senare borjade
tjockan latta och en halvtimma senare var det klart. Men da kan ni tro att vi fingo se
en syn. Sma isberg och stora isberg, flak stora som torg samt en massa sma growlers.
Betraffande de stora bergen blir det svart att komma med nagon jamforelse, men ett
av dem sag nastan ut som Kinnekulle, minst. S& jag tackade verkligen en hogre forsyn
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att vi blev varskodda i tid.
Efter en del kryssning mellan isbergen kommo vi snart ut pa fritt vatten, och inte l1angt
efter voro vi ute pad vatten som jag hade sjokort dver.
Nordsjén gick bra. Dar har jag gatt s& manga ganger nu, sa jag kanner igen varenda
bolja.
Vi motte konvojen pé avtalad plats, och aterstdende delen av resan gick bra. Vi
kommo slutligen till Goteborg dar vi moéttes av stora famnen av bade familjerna och
Marinen.
Hela svenska pressen var ocksa nere for att fa reda pa hur det gatt pa resan. Men sa
hemligt som allt var pa den tiden s& fick man ju inte sdga nagot. Det var att hitta pa
vad som helst, bara det inte beroérde resan. Jag fick ju ocksa tala i radion pa kvallen,
och dar var det likadant. D3 jag tillfragades vad, som enligt min mening, var det mest
intressanta pa resan, kunde jag inte hitta pa annat &n att det var bra att Sverige
vann trelandskampen i Helsingfors, vilken gatt ett par dagar innan. Och det var det ju
ocksa.
Trots allt hemlighetsmakeri s visste s& gott som var manniska, i alla fall i Goteborg,
vad som hant och hande.
Detta var allts& den forsta lejdresan, fast det tvistas ju fortfarande om vem som gjorde
den forsta. Den egentliga lejden kom ju inte igdng forran senare, men det kan ju kvitta
lika, vi var i alla fall forst.

Sven Johansson

Castor,

| \-.
s pdedise

e

En manad senare gick Sven Johansson till sjoss igen. Denna gang samtidigt med
trelleborgstankern “Castor”, som blev torpederad p& hemresan ett halvar senare.

Red “Pejlingar”

Faktauppgifter kompletterade av Red O™ Hoj

Lejdtrafiken, eller Géteborgstrafiken, var den sjohandel som Sverige under andra varld-
skriget bedrev till och frdn Goteborg. Efter att Tyskland ockuperat Danmark och Norge
9 april 1940 hade Sverige avskurits frdn handel vasterut, och led darmed brist pa olika
varor, bland annat olja som var en nédvandighet for Sveriges forsvarsférmaga. Tyskland
hade lagt ut en minsparr som &ven bevakades med flotta och flyg, Skageracksparren,
och Storbritannien hade pa sin sida upprattat en blockad mot Tyskland och tysk-
ockuperade lander. Sverige Iag darfoér innanfor dubbla blockadlinjer, och riskerade att bli
helt beroende av Tyskland. Forst efter omfattande forhandlingar med de bada krig-
forande sidorna kunde trafiken komma till stand.

Flera krav maste dock uppfyllas for att den skulle tilldtas. Bland annat var fartygen
tvungna att genomga kontroller av bada sidor, och antalet passager maste vara det-
samma i bada riktningar. Vid flera tillfallen orsakade krigets handelser konflikter mellan
Sverige och de krigférande, vilka ledde till att trafiken periodvis stoppades. Sammanlagt
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gjordes 459 resor genom sparren av 79 fartyg, av vilka tio sédnktes. Handeln var mycket
viktig for Sveriges forsorjning under krigsaren, 4ven om den endast motsvarade en mycket
liten del av Sveriges fredstida handel.

Efter angreppet p4 Danmark och Norge 9 april 1940 igangsattets arbetet med Skageracksparren.
Spéarren bestod dels av:Ett antal minfalt i den yttre delen av Skagerack.
Sammanlagt lades 13 000 minor. Kustartilleribefastningar forsedda med 38 cm slaskepps-
kanoner vid Hanstholm i Danmark och utanfér Kristiansand i Norge, vilka hade

en skottvidd pa 55 km. Bevakningsfartyg som skulle se till att ingen slapp igenom
under morker och nedsatt sikt. Genom Skageracksparren kom den svenska

= tva delar, varvid fartyg pa
sammanlagt 890 000 ton

densamma.
| september 1940 kunde ett svenskt
handelsfartyg for forsta gangen fa
tillstand av bada krigférande sidor att
passera Skageacksparren, sa kallade
lejdtrafik. Det var tankfartyget M/T
Sveadrott med en last av 13 700 ton
olja fr&n mexikanska golfen pa vag till
Goteborg. For att passagen skulle tilla-
tas kravde de krigforande att fartyget
genom

Skagerack skulle eskorteras av svenska
orlogsfartyg, vilka skulle fungera som
en garant att ingen sida skulle férséka
kapa henne. Till detta uppdrag utsags
jagaren HMS Nordenskjold och hjalp-
kryssaren Waria. | slutet av augusti
malades bla-gula band i féren och
aktern pd jagaren och man monterade
stralkastare, som lyste upp fartygets
sidor. Besattningarna hélls ovetande
om uppdraget, och fick endast veta att
de skulle vara borta i minst tio dagar.
Den 1 september lamnade fartygen
Goteborg tillsammans med tankbaten

Tvaan och gick mot Kristiansand pa
norska sydkusten. Dar bunkrade

[HVSINordenskjéld

\ orlogsfartygen, varefter de avgick mot
‘ motesplatsen medan Tvaan kvar-

lamnades. Pa kvillen den 5 septem-
ber motte fartygen Sveadrott i Nord-

sjon mellan Bergen och Shetlandsdarna och
hemresan pabérjades. Ett brittiskt spanings-
flygplan och ett stort antal tyska bombfly-
gplan siktades under farden, men inget av
dem gjorde nagra anfall och den 8 septem-
ber anlande konvojen till Géteborg.

Tankfartygen Sveadrott och M/T Castor fick
i oktober 1940 tillstdnd att pa utfard fran
Goteborg passera den tyska blockadlinjen bijalpknyssarenfaial
Under perioden 14 april-10 juni séanktes

i Skagerack 13 svenska handelsfartyg samt ett mindre antal fiskefartyg av min-
sprangningar och torpederingar. Det stod darmed klart att Sverige nu var helt
isolerat frdn kontakt med varldshaven via Skagerack. Man var darfor helt beroende
av handeln med Tyskland samt med av Tyskland ockuperade lander. Handeln med
Tyskland férdubblades.

Nedanstdende artikel skriven av medlemmen i Flottans Man i Géteborg Kent Nordstrém
publicerades ursprungligen i tidskriften Pejlingar nr. 3/2020. Med tillstand fran féreningen
i Goteborg aterges den har i oavkortat form men i format anpassat for O’hoj.

Nagot om radar och radarmotmedel under
Slaget om Atlanten

Mé’mga forknippar nog radar med en teknisk innovation, som sag dagens ljus under slutet
av 1930-talet i form av den omfattande kedja av stora radaranlaggningar i det brittiska
luftférsvaret som framgar av bilden, den s& kallade Chain Home.

Men radar ar betydligt dldre an si. | slutet av 1800-talet visade den tyske fysikern Herz
att utsanda radiovagor reflekterades tillbaka da de traffade ett metalliskt foremal. 1 borjan
av 1900-talet tog den tyske fysikern Hilsmeyer patent pa en utrustning for att undvika
kollisioner till sjoss vid nedsatt sikt — den forsta materialiseringen av radar. Denna ut-
rustning arbetade enligt den princip Herz hade visat men l6sningen forklarades ointressant
av den kejserliga tyska flottan efter en demonstration pa grund av att radarrackvidden
endast var ndgon enstaka kilometer.

Vad som emellertid hande i mitten och slutet av 1930-talet var ett 6kande intresse for radar
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med militara tillampningar mot bakgrund
av den militarpolitiska oséakerheten och den
tilltagande krigsrisken i Europa. Utveckling
och produktion av radar skedde i manga
lander, bland annat i USA, Storbritannien,
Frankrike och Tyskland. Aven i Sverige fore-
kom utveckling av radar men detta skedde
forst under andra varldskriget. Mest kant
ar nog den radartekniska utveckling som
skedde i Storbritannien och texten nedan
visar nagra axplock fran utvecklingen i
Storbritannien och Tyskland med koppling
till sjokriget pa Atlanten.

I min artikel om Slaget om Atlanten i Pejlingar
nr. 2/2020 gav jag en kort aterblick dver

2 " : . sjokriget 1939-1945 och visade att allt farre
handelsfartyg sanktes av tyska ubatar fran arsskiftet 1942-1943 samtidigt som antalet
sénkta tyska ubatar 6kade markant fran ungefar denna tidpunkt och fram till krigets slut.
En av flera anledningar till detta var utan tvekan de allierades alltmer 6kande materiella
tillgangar inklusive tillgadngen till radarlésningar, som anvandes av bade eskortfartyg och
flygplan for att upptacka och bekampa tyska ubatar.

Den forsta brittiska radarn for upptackt av ubatar fanns p& brittiska flygplan och hade
beteckningen ASV (Anti Surface Vessel). Den opererade i likhet med méanga tidiga radarlésningar
med lang vaglangd pa det sa kallade VHF-bandet (Very High Frequency, vaglangder mellan
1 och 10 m). Anledningen till anvandning av denna langa vaglangd berodde uteslutande
pa att lampliga komponenter for att tillverka radar med kortare vaglangder inte fanns
tillgangliga aven om man tidigt forstod att kortare vaglangder — centimetervagor,
som ofta anvands i moderna radarsystem — hade varit att féredra. Innebdrden av me-
tervaglangd var att utrustningarna blev skrymmande och otympliga inte minst avseende
p& radarantennerna. Uteffekten var begransad pa grund av att kraftfulla effektalstrande
komponenter saknades. Detta sammantaget gav mattliga rackvidder mot ubatar, typiskt
cirka 5 km mot ubat i ytlage och 1-2 km mot ubatens periskop. Trots dessa tidiga begrans-
ningar astadkom de allierades flygplan hyggliga resultat, som succesivt férbattrades nar
ASV-radarn erholl allt battre prestanda. Att det 6kande antalet sédnkningar av ubatar var
besvarande for den tyska ubatsledningen blev uppenbart eftersom en utrustning for att varna
for allierad radarsandning pa metervagsbandet infordes pa tyska ubatar med boérjan 1941.

Bilden visar en ASV metervagsradar av andra generationen med separerade sandnings- och
, | mottagningsantenner monterade pé ett brittiskt flygplan.

&5 ~~ Antennen for sandning &r monterad pa flygkroppens ovansida medan
mottagningsantennerna finns pa flygkroppens sidor. Radarn sande
- utsin energi at sidorna. Upptéckt av objekt pa havet kunde alltsd med
de tidigare ASV-losningarna inte goras i flygplanets fardriktning.

1942 hade samtliga tyska ubatar fatt radarvarnare installerat.
Utrustningen kallades for Metox och hade franskt ursprung. Tysk-
land kunde ta hand om och vidareutveckla den franska tekniken
efter ockupationen av Frankrike 1940. Den tyska benamningen var
| FuMB1 (Funk Mess Beobachtungsgerét). Dess antenn bestod av

| delar, som sattes ihop till en helhet ovan déck och placerades pa en
mast vid ubatens mandévertorn nar ubaten befann sig i 6vervattens-
lage. Metox var en primitiv utrustning och dess rombformade antenn
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syns pa bilden till vanster om antennen for radiopejlen.
Metox arbetade pad metervagsbandet. Vid detekterad
radarsandning fran allierad ASV-radar producerade
Metox en ljudlig varningssignal. Detta skedde typiskt
da det allierade ASV-utrustade flygplanet befann sig
pa cirka 5 km fran ubaten och detta gav ubaten - ofta
men inte alltid - tid for att dyka och undvika vape-
ninsats fran plotsligt uppdykande allierade flygplan.
Anvandningen av Metox medverkade till att tyska ubatar
under forflyttning fran baser i vastra Frankrike ut
mot Atlanten fick ett visst skydd mot allierade flygplan

med ASV-radar.

Krig karaktéariseras av en standig teknisk utveckling av medel och motmedel. Under 1940
hade ett betydande, kanske ett avgorande, framsteg gjorts i Storbritannien i och med
magnetronens tillkomst. Med denna kunde radarlésningar med vaglangden 10 cm
realiseras. Denna korta vaglangd gav betydande fordelar. Storleken pd radarutrustningar
kunde géras mindre skrymmande, inte minst antennen, och den utsanda effekten kunde tkas
med s& mycket som en faktor 100 enligt nagra kallor. Radarrackvidden kunde darmed 6kas
vasentligt samtidigt som mojligheten for avsevart battre och noggrannare bestamning av en
ubats position uppnaddes. Men den minskade storleken av utrustningen innebar ocksa att
radarantennen i flygplanet kunde goras vridbar i sidled och monteras s& att radarsandning
kunde ske omkring flygplanets fardriktning. Presentationen for radaroperatdren gjordes
pa ett enkelt oscilloskop — en sa kallad A-indikator — dar ett upptackt mal visades som en
forhojd markering pa A-indikatorns elektronstrale. En senare utveckling av ASV-radarn
innebar bland annat att antennen blev roterbar 360° och att presentationen férbattrades
genom inférande av ett sd kallat PPI (Plan Polar
Indicator) dar hela omradet runt flygplanet visades.
Under de forsta aren av andra varldskriget saknade
Royal Navy lampliga radarlosningar for upptackt
av tyska ubatar. Fartygsradar fanns framst pa de
storre orlogsfartygen. Denna radartyp anvandes
for luftévervakning. Bilden visar en brittisk luftspa-
ningsradar av typ 281 arbetande pa vaglangden
cirka 5 m med en antenn for igenkanning ovanpa
radarantennen. i |
Efter forbattringarna av flygplanens ASV-radar 1
uppstod goda mojligheter att tillverka en fartygs- -‘i}(
radar for de brittiska eskortfartygen. Efter att ha
testat en prototyp till fartygsburen radar p& 10-cm bandet med tillfredsstallande resultat
pa korvetten Orchid 1941 inférdes denna typ av radar succesivt pa flertalet allierade
eskortfartyg 1942-1943. Anlaggningen fick beteckningen 271 och férekom i flera efterhand
forbattrade versioner fram till krigsslutet. Den férsta 271-radarn installerades ovanpa
korvetternas brygghus. Radarn inrymdes i en vaderskyddande cylindrisk radom som
var transparent for utsanda och mottagna radarvagor.
[ For att halla systemforluster sA sma som mojligt var
N sandare och mottagare placerade bakom antennen.
i Operatéren satt i ett litet utrymme
alldeles under den framatriktade
antennen, som inledningsvis kunde
styras manuellt i sidled ungefar
+100° relativt fartygets lang-
skeppslinje. Presentation skedde pa
samma satt som i den tidiga ASV-




radarn med en A-indikator.
P& bilden till héger visas
antennen av en 271-radar
med separata séandnings-
och mottagningsantenner.
Operatorskonsolen utseende
framgar av bilden till vanster.
Har syns A-indikatorns pla- : -3

cering i mitten av elektronikkabinettet och ratten for
manell styrning av antennen i sidled syns tydligt.

1 och med att tyska ubatar med tiden allt oftare inte erhdll
nagon varningssignal fran Metox bérjade den tyska ubéts-
ledningen att fundera 6ver om de allierade hade lyckats
med att ta fram en radar pa centimeterbandet. Efter analys
avfardades detta av tyska vetenskapsméan som en teknisk
omojlighet vid denna tidpunkt. Slutsatsen, efter ytterligare
analys och matningar, blev ndgot férvadnande att Metox
sdnde ut nagon typ av elektromagnetisk signal som ny,
annu for Tyskland okand allierad utrustning kunde detektera.
Den tyska ubatsledningen bestamde darfor att infora en ny icke-stralande radarvarnare,
som skulle ersétta den primitiva Metox-lésningen. Denna nya radarvarnare fick beteckningen
FuMB2 men kallades Wanze ("vagglus”). Liksom Metox placerades den pa en mast i 6vervat-
tenslage. Den arbetade pa vaglangden 80 cm, alltsd p& mycket kortare vaglangd &n Metox
men fortfarande langt utanfér den nya allierade radarns vaglangd. Att ersatta Metox med
Wanse var sdledes ett misstag och illustrerade bristfallig radarkunskap i Tyskland. Ganska
snart fick emellertid den tyska ubatsledningen anledning att tanka om. Ur ett i Rotterdam
nedskjutet allierat bombflygplan hittade man till sin stora forvaning en radar som arbetade
pa vaglangden 10 cm. D& insdg man att tekniska majligheter faktiskt existerade for att
gora en cm-vagsradar. Arbete inleddes omedelbart att utveckla en radarvarnare for ubatar
p& denna vaglangd. Denna fick beteckningen FUBM7. Den kallades Naxos och fick alldeles
for korta detekteringsavstand for att vara taktiskt anvandbar. Tyskarna tvingades darfor
att anvanda Metox och Wanze i brist pd battre. Aven om Naxos hade blivit allmént anvand
pa de tyska ubatarna skulle den &nda inte ha gett nadgra avgorande fordelar eftersom de
allierades flygplan fran tidigt 1944 borjade anvanda radar med vaglangden 3 cm — en
vaglangd som Naxos inte kunde detektera. For att forsoka bemastra hotet fran plotsligt
uppdykande allierade flygplan inférdes luftvarnpjaser pa ubatarna. Tanken var séledes att
bekampa allierade flygplan i stallet for att forsoka undkomma genom en snabb dykning.
Denna taktikanpassning beslutad av den tyska ubatsledningen forefaller emellertid ha gett
ett mycket magert resultat.

Alla typer av radar har ett minsta méatavstand, som beror av langden pa den utsénda radarpulsen.
For manga av de brittiska ASV-anlaggningarna var detta avstand cirka 1 km. Vid nattliga
anfall mot tyska ubatar i 6vervattenslage styrde flygplanen mot ubaten med hjalp av radar
men nar man kommit nara kunde ubaten inte langre ses med radarn. For att beméastra denna
svaghet inférdes kraftiga stralkastare pa flygplanen, som belyste ubaten under den avslutande
inflygningen fram till sjunkbombfallning. Denna taktikanpassning verkar i jamforelse till den
tyska anpassningen ha gett goda resultat. For fartygen behévdes inte ndgon motsvarande
I16sning eftersom de utnyttjade sina hydrofoner for att méata in ubatarna infor vapeninsats.

Utvecklingen av allt battre radar fortsatte i Storbritannien fram till krigets slut och darefter.
Den tidigare omnamnda sjoburna radarn 271 modifierades 1943 och fick en fem génger
s& kraftfull sandare jamfort med den forsta versionen. Dessutom ersattes energimatningen
med koaxialkablar till antennen med vagledare. Allt detta jamte inférande av en ny parabolisk
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antenn for horisonten runt spaning pa en stabiliserad
plattform innebar en vasentligt battre radarrackvidd
och noggrannhet vid inmétning av de tyska ubatarna.
Utrustningen fick beteckningen 277 och dess antenn
syns pa bilden till vanster.

Den gjorde att eskortfartygen gavs en taktisk rérlighet
som inte var mdjlig med tidigare fasta framatriktade
eller manuellt vridbara antenner.

Inte bara de allierade hade radar. Den tyska flottans
storre fartyg hade radar for spaning och eldledning av
fartygsartilleri men dessa fartyg paverkade knappast utgangen av kriget pa Atlanten. Det
gjorde i ndgon man daremot tyska flygplan. Bilden visar en FW-200 (Focke-Wulf 200)
spanings- och attackflygplan med lang rackvidd. Antennarrangemanget paminner om
tidiga I6sningar for den brittiska ASV-radarn med framatriktade sandningsantenner och
med mottagarantenner pa flygkroppens sidor. Radarn arbetade pa metervaglangd och hade
en rackvidd mot storre fartyg pa upp till 80 km. )

Liknande radarlésningar fanns pa andra typer av = g

tyska flygplan. Dessa flygplan vallade de allierades i =Y
konvojer en hel del bekymmer, framst kanske FW-
200 som kunde formedla konvojers position via §
radio till de tyska ubatarna och tyskt attackflyg.

Aven ndgra tyska ubatar var forsedda med en
prototyp-liknande spaningsradar. Antennarrang- °
i emanget bestod av en
méngd sa kallade dipoler -
placerade pa mandvertornets utsida. Nagon storre nytta av denna
radar verkade de tyska ubatarna knappast ha haft. Det tyska
ubatskriget var i praktiken forlorat i mitten av 1943. Antalet sankta
handelsfartyg per ubat och uppdrag sjonk fran tidigare i medeltal 4
till under eller omkring 1. Tyskland var pa vag att forlora lika manga
ubatar som sankta handelsfartyg. Att den tyska ubatsledningen
hade stora bekymmer framgéar av amiralens Dénitz memoarer:

I juni 1943 stalldes jag infor det svaraste beslutet under hela
kriget. Jag tvingades att fatta beslut om att antingen dra tillbaka
ubatarna frdn samtliga omraden och installa ubatskriget, eller
att lata dem fortsatta operationerna i nagot férandrad form trots

fiendens dverlagsenhet.

I verkligheten fortsatte dock ubatarna sin verksamhet med allt stérre foérluster fram till
krigsslutet. En tydlig forklaring till férlusterna var de allierades tillgang till radar. Andra
bidragande anledningar var den i artikeln om Slaget om Atlanten omnamnda Huff-Duff som
kunde pejla ubatars radiosandning och de allierades framgangsrika forcering av det tyska
Enigma-kryptot. De allierade visste inte bara var de tyska ubatarna befann sig utan ocksa
vilket stridsvarde de hade och vad de av ubatsledningen beordrades att utféra.
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In Memoriam

—
Var medlem Hikan Hedén --%g')fi’:«— avled den 27 oRtober.

Var van och kamrat Hakan Hedén har avlidit efter en lang tids sjukdom. Hakan kom in i
kamratkretsen i Flottans Man 2006 och med sin bakgrund i Flottan kénde Hakan sig direkt
valkommen och trivdes hos oss.

Hakan berattade garna om sin tid i Flottan som tungdykare och mariningenjoér, hans be-
rattelser om hur han var med pa dykningar med Wasa-skeppet var oerhort intressanta.

Hakan tillsammans med hustru Linda gav oss fina minnesbilder fran deras liv utomlands
vid flera féredrag de holl fér oss vid vara soppkvéllar.

Hakans engagemang och intresse for var férening var alltid narvarande bade vid vara
styrelsemoten som vid vara sammankomster.

Vi ar tacksamma att ha fatt vara van och kamrat med Hakan och kommer alltid att min-
nas honom.

Kjell
MARINSTUGAN

Marinstugan mar bra och kommer sakert att klara kommande vinter. Varmen star pa i
vinter och vattenledningarna har sin varmekabel pa sa alla ar vialkomna ut till stugan for
en fika eller évernattning.

Till advent kommer som vanligt ljusstakar att sattas upp i alla fonster s att det blir riktig
julstamning. Stugfogden Bjorn tar det forsiktigt med arbeten p& stugan pa grund av sitt
onda kna. Han haller efter alla fallande eklov, krattar och blaser undan sa tomten ser fin ut.
Till varen skall “takgubbarna” renovera lillstugans tak. De gamla pannorna skall plockas
ner och sparas tills de behdvs pd Marinstugans tak. Daligt travirke byts ut och ny papp
laggs pa taket.

Vi ska aven lagga ett terrassgolv med tryckat virke s& att vara nya utemabler star stadigt.
Vi underhaller verkligen de bada stugorna bade in- och utvandigt och det syns nar ni
kommer dit.

Stugan ar som vanligt 6ppen for er medlemmar nér som helst. Kom dit och trivs och kann
av den marina miljén som vi alla gillar.

Ring stugfogden Bjoérn pa 070-6363215 sa far ni koden till larmet och han meddelar dven
var nyckeln finns.
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Var nya hemvist

Hantverksgarden pa Skolgatan 54
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