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alld alla vanner i Flottans Man! Hoppas att ni alla har
haft en varm och trevlig sommar trots Coronaproble-
met. Nu kanske hdsten boérjar ndrma sig, temperaturen lig-
ger betydligt under de 30-graders varma sommardagarna.

Vi hoppas nu att vi i Flottans M&n kan dra igdng vara aktiviteter
som vi &r vana vid. I skrivandets stund har vi fatt in flera an-
malningar till hostfesten med kraftskivan. Den kommer sakert
att bli av om inte vadret blir alltfér daligt. Vi avser ju att sitta
ute i tradgarden som vi gjorde forra aret.

Den 4 september genomfér FM Norrtélje Region Mitts 5-kamp och redan nu har vi anmal-
ningar fran er medlemmar s att vi sakert kan fa till tva lag fran Nynas. Det vore val katten
om vi inte skulle kunna ta hem vandringspokalen igen till Marinstugan.

Dagen efter drar Riksarsmétet igdng med kryssning till Helsingfors. Aven dar ar flera av
oss anmalda att deltaga. Jag med flera ser fram emot moétet, det var lange sedan vi kunde
f8 traffa alla gamla och nya kamrater och ha trevligt ombord till sjéss.

Den 17 september &r det 80 &r sedan jagarkatastrofen pd Marsgarn hinde. 33 man omkom
i katastrofen och fortfarande vet vi inte vad som orsakade handelsen, det ar fortfarande
hemligstamplat.

Vi i FM Nyn&shamn har fatt uppdraget av Riks att genomféra minneshégtiden med stoéd av
Marinen/4.sjostridsflottiljen. Marinen ger oss ett tungt stdd med transporter, ekonomi och
fortaring efter minnesstunden. Planeringen har gatt utmaérkt och ett preliminért program
med inbjudan har gatt ut pd sociala medier och till alla vara lokalféreningar. Vi har medvetet
inte gatt ut till de stora tidningar med denna inbjudan da vi framst riktar inbjudan till de
anhdriga, Flottans Man och Marinens folk. Anmalningar droppar in och sista datumen for
anmalan &r den 13 september.

Vi hoppas att manga fran var férening kommer till minnesstunden, ni har alla fatt inbjudan.

Kjell



Ater igen har jag fatt formanen att fa dterge en artikel skriven av
medlemmen i Flottans Man i Géteborg Kent Nordstrém som ursprung- -

ligen publicerades i tidskriften Pejlingar nr. 1/2021. Med tillstand <

fran foreningen i Géteborg dterges den hér i oavkortat form men i a
format anpassat for O'hoj. ‘}/}h

Svensk marin radarverksamhet under andra varldskriget och
strax darefter.

min artikel Radar och radarmotmedel under Slaget om Atlanten i Pejlingar nr. 3/2020 némnde jag, litet i

forbigaende, att viss radarutveckling aven forekom i Sverige under andra varldskriget. Kanske nagon av
tidskriftens l&sare da undrade vari denna utveckling bestod och vilka resultat som uppnaddes. Har foljer
en kort beskrivning av de tidiga svenska marina anstrangningarna, som kan exemplifieras genom radarin-
stallationer pd pansarskeppet Drottning Viktoria och pa jagaren Sundsvall. Underlaget till dessa rader &r
bland annat hamtade fran en artikel skriven av ddvarande civilingenjoren Eric Elfhag, som under manga ar
arbetade vid Marinfdrvaltningen och senare vid Forsvarets Materielverk med marin radar. Bilderna nedan
antyder tva varianter av radarantenner till den férsta svenskutvecklade marina radarn.

Att viss kunskap om radar
och radarteknik fanns hos
oss innan andra varldskriget
brét ut torde vara klart men
ocksd att kunskapen troligen
bara fanns spridd till ett fatal
individer inom det svenska
forsvaret (som vid denna tid-
punkt kallades Krigsmakten)
och svensk forsvarsindus-
tri. Kunskap om de taktiska
fordelar som en radar skulle
kunna ge fanns knappast alls.
I och med att kriget startade
hemligholls av naturliga skal
information om pagdende

Antennen a?l?ﬁ(ﬂiilﬂ Sld|‘3d vndbara radarverksamhet av bade Ty-
palpansarskeppetiDrottninglViktoria S skland och Storbritannien.

Ville Sverige géra ndgot inom
radaromrddet tvingades vi sdledes att gora detta av egen kraft och utan méoj-
ligheter att kunna képa viktiga komponenter fran utlandet. Som néstan alltid nar
ett nytt teknikomrade 6ppnas drivs verksamheten framat av entusiaster. Sa var
det ocksd hos oss och var egen radarverksamhet tog ordentlig fart nar rapporter
frén kriget kommit till var kdnnedom och man bérjade forsta de fordelar en radar
skulle ge. Inte minst borde var egen avlyssning och dekryptering av den tyska
signaltrafiken mellan Norge och Tyskland, och senare ocksd mellan Finland och
Tyskland, som gick genom telefonledningar i Sverige, ha gett manga ledtradar
till vad som hénde inom materielomrddet i Tyskland.
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“me Pa stadSJagarna placerades] antennen ov ovanpa detivridbaralcentralsiktet:
R Fotot,visarsjagaren Sundsvall. —

Innan kngsutbrottet hade forséksverksamhet rorande radar i blygsam omfattnlng
skett hos ndgra svenska foretag, bl.a. hos Telefonaktiebolaget LM Ericsson. Var
svenska radarverksamhet startade i praktiken 1940 genom en inkallad radioin-
genjor, som i sitt civila liv arbetade inom foretaget SATT (Svenska Aktiebolaget
Tradlés Telegrafi). Han utarbetade ett forslag till realisering av en apparatur
for lokalisering av mal med radioteknik. Apparaturen kallades ursprungligen
for RL-utrustning (RL=radiolokalisering) men apparaturen fick senare namnet
ER-utrustning (ER=ekoradio), ett namn som behélls under hela kriget. Nagra ar
efter kriget kallades utrustningen for radar (radio detection and ranging) efter
sina brittiska foregdngare. Tidigt stod det klart att de stérsta utmaningarna
skulle bli att f& fram elektronrér for effektgenerering och bildrér avsedda for
presentation. Férsvarsstaben och Férsvarsdepartementet holls informerade om
utvecklingen och ganska snart besléts att fora samman olika nédvandiga verk-
samheter inom davarande SUN (Statens Uppfinnarndmnd) vilket pekar pa att
man var val medveten om betydelsen att fa fram en inhemsk ekoradio. Under
1941 intensifierades anstrdngningarna att hitta realiserbara I6sningar utifran de
resultat som kommit fram. Verksamheten omgéardades av stréng sekretess. Tva
potentiella I6sningar valdes fér vidare utveckling och utprovning. Den ena skulle
arbeta enligt interferensprincipen (mer om denna senare). Den andra skulle arbeta
enligt impulsprincipen, den princip som innebar att radarn sander ut sin energi i
korta pulser. Flertalet av dagens radar arbetar enligt impulsprincipen (pulsradar).
Prioritet gavs till framtagningen av en operativt anvédndbar marin radar vilket
pekar pd att Marinens behov och i synnerhet flottans med all ratt ansags vara
stdrre an dvriga férsvarsgrenars inte minst for att flottans fartyg skulle kunna
genomfora en effektiv neutralitetsvakt.

Som namndes tidigare arbetade man ursprungligen med tvd olika tekniska
principlésningar fér ekoradion: Interferens och impuls. Man férstod redan 1941
att en impulslésning med vagléangden av ndgra centimeter skulle vara bast men
impulsldésningen fick ganska tidigt under utvecklingsarbetet skjutas pa framtiden.
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Orsaken till detta var att det da i Sverige inte fanns ndgon méjlighet att tillverka
sandarrér (radiorér) som kunde dstadkomma tillréckligt hég pulseffekt. Av denna
orsak blev man tvingad att finna en I6sning, som trots avspdrrning och ransoner-
ing, kunde produceras i Sverige med svenska ravaror. Det enda alternativ som
stod till buds var en ekoradio baserad pa interferensprincipen och man tvingades
att valja vaglangden 65 cm pa grund av tillgdngen pa de komponenter som fanns
tillgangliga i Sverige.

En provutrustning av interferenstyp installerades pd minsveparen Bredskéar i maj
1942. Prov genomfdrdes i omradet Landsort-Malsten dar Landsorts fyr utnyttjades
som matobjekt. Senare flyttades provutrustningen till det inhyrda hjdlpfartyget
Norden, som d& anvandes fér utbildning av betjéningar till optiska sikten och
avstandsmatare. Sadan utrustning anvédndes pa alla stérre fartyg i flottan vid
denna tidpunkt. Installationen pa hjalpfartyget innebar sdledes foérdelen att
maétdata fran ekoradion kunde jamféras med optiska méatdata for verifiering av
ekoradions egenskaper.

I december 1942 avrapporterades de provresultat som uppnatts pa hjalpfartyget
Norden och samtidigt bestdmdes att fortsatta prov skulle genomfdras pa pan-
sarskeppet Drottning Viktoria. Som en avslutning pa 1942 3rs provverksamhet
anhdll Marinférvaltningen hos regeringen att fa upphandla en férserie om fyra
ekoradioutrustningar avsedda fér pansarskepp, kryssare, jagare och fér anvand-
ning inom kustartilleriet. Tillverkningen forutsattes ske i ett samarbete mellan
Telefonaktiebolaget LM Ericsson och AB Bofors. Antenner skulle tillverkas av AB
Bofors medan en del av elektroniken skulle tillverkas av LM Ericsson. Sandaren,
den kanske mest kritiska delen till ekoradion, skulle tas fram av SUN. Vid arsskiftet
1942-43 installerades det forsta forserieexemplaret av ekoradion pa pansarskep-
pet Drottning Viktoria och ndgot senare installerades ekoradio ocksa pa jagarna
Gavle och Malmé och vid kustartilleriets anlaggning pa Malsten. Ganska snart
darefter genomférdes en demonstration av ekoradion for forsvarsledningen pa
pansarskeppet Drottning Viktoria. Resultatet blev mycket tillfredsstallande trots
att demonstrationen genomférdes i ddligt vader med dalig sikt och kraftig sjvgang
och resulterade i att en serie av ekoradioutrustningar bestalldes strax darefter.
Proven ombord omfattade ocksa ekoradions férmaga att upptacka flygplan. I detta
avseende forefoll ekoradion ha fungerat val men huruvida just denna férmaga
kom till ndgon praktisk anvdndning senare &r oklart. Efter de goda provresul-
taten fick Marinen tillstdnd att bestélla 15 stycken ekoradioanldggningar. Dessa
serietillverkade anldggningar levererades till Marinen under sommaren 1944.
Anlaggningarna for fartygen fick beteckningen ER 1a och landutrustningen ER
1b. Tv3 varianter av ER 1a férekom, den ena avsedd fér vara pansarskepp och
kryssare medan den andra var avsedd for vara stadsjagare.

Det kan m&handa nu vara lampligt att ge en kort beskrivning av hur var egen
svenska ekoradio var uppbyggd och hur den fungerade. En radar fungerar prin-
cipiellt genom att sandaren via sin sandarantenn sander ut radiosignaler koncen-
trerade i en viss riktning (en s& kallad lob) och nar dessa traffar ett foremal s
reflekteras radiosignalerna tillbaka och fangas upp inom mottagningsantennens
lob och fors vidare till radarns mottagare. De mottagna signalerna omvandlas
i radarutrustningen och ger information om riktning och avstand till foremalet.
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En lob kan narmast liknas vid en ljusstrale fran en stralkastare. Ett féremal i den
utsdnda ljusstralen fangas upp av det mottagande 6gat.

Den forsta svenska ekoradion sande ut och tog emot radiosignaler kontinuerligt
vilket kravde tva separata antenner, en for sandning och en fér mottagning. For
att kunna extrahera avstand till ett mal frekvensmodulerades den utsénda radi-
osignalen i ett sdgtandsmonster. Genom att méta frekvensskillnaden mellan den
utsdnda och den mottagna radiosignalen kunde avstdndet till malet berdknas.
Tekniken som anvdndes kallas FMCW (Frequency Modulated Continueous Wave)
och férekommer i radartilldmpningar aven i dag.

Riktningen till mlet mattes genom att anvénda tvd mottagare med var sin till-
hérande mottagningslob. Mottagarna med tillhérande mottagningslober arbetade
vaxelvis med mottagning i ordningen M1-M2-M1-M2 osv. Omkopplingstiden mellan
mottagarna var mycket kort (0,01 sekunder). Tekniken kallas sekventiell lobvaxling.

I figuren betyder M1,
Mottagningsantenn M2 mottagare 1 och 2
med tillhérande mottag-
ningslober M1 och M2, S
betyder sdndare och Sk
snabb omkopplare mel-
lan mottagarna. Sanda-
rens radiosignal traffar
ett m&l och radiosignalen
reflekteras och tas emot
i mottagningsloberna
M1 och M2 nara sam-

tidigt. Genom att mata
[orenklabloeksehema {E? J

i skillnaden i mottagen
Sandningsant~--

signalstyrka fr&n mottagningsloberna
M1 och M2 kunde en grov riktning
till malet fs fram. Efter vridning
av antennen i sidled med hjalp av
stridsméarsen pa pansarskeppet eller
centralsiktet pd stadsjagarna till dess
signalstyrkan i bade lob M1 och M2
blev lika stora visste man riktningen
till malet. For att detta skulle fungera
var mottagningslobernas pekriktningar
ndgot divergerande i sidled som an-
tyds i bilden ovan. I avsaknad av en
presentationsutrustning med bildrér
presenterades uppmatta vdrden for
avstdnd och riktning pa enkla visarin-
strument som bilden av Indikator- och
mandverutrustningen till héger visar.




Den undre delen av bilden visar métaren for riktningsbestamning. Har ser man att malet ligger i mot-
tagarantennens pekriktning - rakt upp pa mataren. Informationen gav underlag till operatéren att vrida
ekoradions antenn i sidled tills malet indikerades i antennens pekriktning - uppat pad métaren. Den Gvre
métaren visade malavstandet. Dessa data kunde éverforas till den artillerieldledning ombord som anvéndes
for bekampning av fartygsmal. Men métningen av skillnaden mellan utsénd och mottagen frekvens gav ocksa
méjligheten att extrahera ett mals ndrmande- eller fidrmandehastighet, den s& kallade radialhastigheten.
Den snabba vaxlingen mellan mottagarloberna M1 och M2 ger forklaringen till varfér ekoradion arbetade
enligt interferensprincipen. Interferens betyder “samverkan mellan vagrérelser” och mottagna radiovagor
i mottagningsloberna M1 och M2 samverkar.

Som tidigare namnts forekom tva varianter av den fartygsmonterade ER 1a. Skillnaden mellan dessa var
att de anvénde olika antennldsningar. Antennen for de storre fartygen bestod av en dvre sandardel med 4
dipolrader med 8 dipoler vardera. Under denna var mottagarantennen placerad. Aven denna bestod av 4
dipolrader med 8 dipoler vardera. I antennen for de mindre fartygen var sandar- och mottagarantennerna
placerade vid sidan av varandra. Antennerna hade 2 dipolrader med 6 dipoler vardera. Bilden nedan visar
pansarskeppsantennen.

Antennen var 2,8 m hdg och 2,2 m bred. Ja-
garantennens bredd var 4,3 m och dess héjd
var 0,7 m. Bakom raderna med dipoler satt ett
metalliskt nat vars uppgift var att medverka
till att forma lobernas pekriktningar och form.
Eftersom de bada antennvarianterna hade olika
storlek blev ocks3 deras riktningsegenskaper
och lobformer nagot olika. Ekoradion ER 1b for
kustartilleriet hade en mycket stérre antenn.
Bredden vara hela 7,5 m och aven hér var san-
darantenn och mottagarantennerna placerade
bredvid varandra.

ER 1a kunde anvandas for avstandsmatning med hdg noggrannhet oberoende av optisk sikt, for bestamning
av riktningen till fartygsmal med viss noggrannhet for artilleribekdmpning i mérker och nedsatt sikt och for
navigering genom riktnings- och avstandsmatning mot exempelvis fyrtorn eller en hég kust.

Ekoradion var konstruerad for ett storsta matavstand pa 10 km. Den praktiska rackvidden mot ett fartygs-
mal torde for ER 1a ha varit 6-9 km beroende pa fran vilket fartyg den anvandes. Matning mot ett mal pa
ytan kunde ske med en noggrannhet i sida om ungefar 0,5° och i avstand om 50-200 m. Fér anvandning i
en eldledning for artilleri mot fartygsmal torde noggrannheten i sida knappast varit tillfredsstallande. Nog-
grannheten i avstand daremot borde varit tillfredsstallande eftersom nedslag fran en artillerisalva oftast
har en betydande spridning i ldngd.

Om var egen inhemska och av krigets omsténdigheter patvingade radarverksamhet jamfors med vad som
skedde i Tyskland och Storbritannien kan man saga att Sverige 1dg 4-5 &r efter vad avser utveckling och
materialisering. Ddremot ar det imponerande att se att den kraftsamling av inhemska resurser som skedde
resulterade i att operativt anvandbara radarlosningar kom fram pa kort tid. Bada de marina varianterna av
ekoradion var i tjanst under kort tid. Efter krigsslutet 1945 kunde Marinen kdpa moderna radarutrustningar
med pulsteknik frén Storbritannien. Hosten 1945 genomfdrdes ett svenskt besok vid brittiska amiralitetet
och vid brittiska utbildningsanldggningar. Efter bestken tréffades 6verenskommelse att Marinen skulle fa
kopa ett antal brittiska radarutrustningar och att svensk personal skulle f& genomga utbildning i radarteknik
i Storbritannien. Efter leverans bérjade dessa att installeras pa flottans fartyg redan 1946. Marinen och i
synnerhet flottan 13g vid tiden strax efter krigsslutet 1angt framfor 6vriga forsvarsgrenar avseende kunskap
och utnyttjande av radarteknik inte minst beroende p& goda relationer med Royal Navy.

Ekoradioantennggqp‘énpansarskeppeb DrottningViktoria¥
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Den férsta installationen av brittisk radar skedde pa flygplanskryssaren Gotland innan fartygets langresa till
Sydamerika 1946-47. Radarn kallades i Storbritannien for Type 293 och fick beteckningen PS-23 i Sverige.

Radarn PS-23 arbetade pa vaglangden 10 cm och sande ut sin energi i korta pulser. Den kunde utnyttjas for

samtidig yt- och luftspaning. Rackvidden Overtraffade ekoradions ¢+ wrrm—s

med rage. Den medlevererade presentationsutrustningen bestod ff —

av en PPI (Plan Polar Indicator). s &
Lides

Kanske ndgon av vara &ldre medlemmar eller lasare har sett denna
i drift pa till exempel flygplanskryssaren Gotland eller ombord pa
nagon av vara tidigare stadsjagare.

Radarn PS-23 arbetade pa vaglangden 10 cm och sande ut sin energi
i korta pulser. Den kunde utnyttjas for samtidig yt- och luftspaning. s
PS-23lantennen]palflygplans:
kryssaren{Gotland::Sammajantennjansz
vandes)forsdndninglochimottagning:

Aven kryssarna Tre Kronor och Géta Lejon och vara
landskapsjagare av typerna Oland, Halland och
Ostergétiand fick PS-23 under 1950 och 60-talen.
P& landskapsjagarna ersattes PS-23 senare av den |
modernare radarn PS-041.

En annan variant av PS-23 képtes i betydande antal
ocksa till armén for spaning och malangivning for
luftvérnet. Efter kriget kraftsamlades var marina
radarverksamhet med kvalificerad personal i en
sarskild enhet inom Marinforvaltningen.

Antennitilllkustspaningsradar
monteradipagen fackverksmast.




10 "Hoj 2/21 rapporterade Kjell om uppstarten pa projekt “Nytt tak pa lillstugan” ett dventyr
som sedan fortsatte under forsommaren.

2 X Tommy, Lagsjo och Falk har férutom en gedigen arbetsinsats bidragit med en rapport
och bilder.

Lillstugans tak

vid pennan T Lagsjo, bild T Falk

ar kommer en utldggning hur vi takldaggare genomférde omlaggning av taket till
"Lillstugan” vi férfogar dver pd Muské. Det bérjade med en takreparation forra 8ret
pad "Storstugans” tak och detta medférde att vi var tvungna att komplettera enkupiga
~ takpannor fran “Lillstugan”. Detta
% medforde i sin tur att styrelsen
H tog beslut att ldgga papp pa taket.

Takpannorna togs ner pa staddagen.

Det bdrjade med att vi rev av lakt
och underlagspapp. D& var vi nere till
| |3dvirket som sviktade orovéckande.
Det var ladvirke som bilar fraktades i
vid lastning i fartyg. Darefter spikade
S vi 23x95 mm ré’lspont over taket.
" Sedan spika vi dit takfotsplaten Efter
detta rullade vi ut underlagspapp
som handsplkades och klistrades vid
"=l skarvar. P§ detta kom ytpappen som

handsplkades och I|mmades vid skarvar och takfotspldten. Vindskivor tillverkades och
malades. En grundning och tva fardigstrykningar. Vi hade i alla fall tur med vadret d3 inget
regn dok upp pa hela tiden. Vi hoppas att det blev tatt och att uppdraget &r genomfort av
Tommy Lagsjé och Tommy Falk

10



Tommy Falk firade sin 75 8rs dag genom att i present ge sig sjélv en seglats med Briggen
"Tre Kronor”. Fédelsedagen den 19 nov -20 var det inte aktuellt med ndgon seglats, sa
Tommy bestdmde sig for att forsommaren 2021 skulle det ske.

Fran Stavsnas vinterhamn till Kastellholmen

med Briggen ” Tre Kronor”

Vid pennan Tommy Falk
3 e ._-a-'”.-'j J/[ag och 19 andra personer la ut fran Stavsnas vinterhamn
—allillt| ) . Wkl 9.30 for segling till Kastellholmen. Det bérjade med
i A sakerhetsgenomgdng. Seglingen sedan gick sedan vidare

genom Lindalssundet med véxlande vindar frn SV. Dags fér
kaffe o macka som intogs pa behorigt coronaavstand pa dack.

Vidare mot Oxdjupet dar vi fick starta motorn d& det &r
inte tillr@dligt att segla genom sundet. Dags fér lunch
som bestod av lax kokt potatis med réra valfri dryck, nar
vi bérjade ana Kaknéastornet s& dukades eftermiddags
kaffe och lite sotgott till, vi skulle vara framme 1800 vid
; Kastellholmen.

@ Efter en skdn varm dag skildes vi tackade besattningen
. och klev av.
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Varfesten 19 juni 2021

vid pennan R Stang

3 ordinarie styrelsesammantriade 31 maj fattade vi beslut om att genom-
fora varfesten pa traditionsenligt satt, men med 6kat avstdnd mellan

R e S | S
deltagarna. Coronaeldndet hdngde ju fortfarande 6ver oss som ett blagratt
ovadersmoln.

Kjell gick i god tid ut med information och svaren duggade in. I sluténdan vi-
sade det sig att nitton medlemmar hade hérsammat kallelsen och kom.

Véadret var det basta tédnkbara for en aktivitet av detta slag, solens stralar leta-
de sig ner genom tradens lévverk vilket gjorde att temperaturen var behagligt
ljummen.

Som brukligt nér vi tréffas efter blev det en hel del prat om bade vad vi gjort
och hur vi hade det med halsan sedan vi senast talades vid. Vad man kan kon-
statera &r att vi alla befinner oss i det aldersspannet d& en del av det slitage

i "T‘-’ : - ; ; ’
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kroppen utsatts for under
drens lopp gor sig pamint.
Men i stort var alla pigga
och férvantansfulla pa vad
dagens festlighet skulle
innebara.

Efter c:a en timmas mingel
kallade Kjell till tavling.

I dagens tavling ingick
momenten pilkastning,
kast med ringar och kubb.
Vi blev indelade i lag, sex
lag med tre i varje, dar jag
kom att tillhéra lag Gésta

tillsammans med hans
hustru Kerstin.
N& hur gick det d&?

% Vid podangsammanrak-
ningen visade det sig
att lag Kjell (hévdingen
sjalv) tillsammans med
Gun och Tommy Lag-
sjo tog hem segern och
vann.

Kjell som fort protokoll
under tavlingen och som

sedan dessutom sam-
manstallt de olika lagens
resultat sag lite skuld-
medveten ut nar han
tillkannagav resultatet,
men det var ingen som
ifrégasatte detta.

Under tiden som mingel
och tévling pagatt kunde
vi d& och d& fa en skymt
av Elisabeth, Monica och
Tuck som harjade runt
i kbksregionerna. Gril-
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len var sedan lange tédnd och varm och medan vi lekte sprang de tre damerna

mellan kdk, grill och oss.
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Vi valkomnades till det uppdukade bordet pa utsatt tid kl 1730 dér vi fick ta for




Det man denna gdng hade astadkommit i koket var grillad flaskytterfilé, flank-
stek och salsicciakorv. Till detta var det ugnsrostad potatis som smaksattes
med philadelphiaost, en god gronsallad och goda sdser fick vi &ven njuta av.
Till detta erbjods man som vanligt att i baren hitta olika drycker sdval med
som utan alkohol.

Varfesten 2021 var alltigenom trevlig med umgénge i kamratkretsen, god mat
och ett strdlande fint vader.

Jag kande mig tvingad att bryta taffeln kl 1900 och 6nskade alla en fortsatt
trevllg kvall.
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Nostalgisidan
"n del av de aldre lasarna kan sdkert dra sig till minnes om hur det var
L . att antra ner for halkiga lejdare i hdlskepp pa O II for att slacka en brand

pdhejade av en tuff instruktor.

Sveriges stirsta pansarbat.

“Dscar %

[ tisdags sjosattes vid Lindholmens mekaniska verkstad i Gote-
borg pansarbAten “Oscar LI _

“Oscar 11 blir vart lands stirsta pansarbat, i det dess deplacement
utgr 4,220 ton eller 120 mera iin det hittills storsta Grlogsfartyget,
kryssaren “Fylgia®, hvilken har ett deplacement af 4,100 ton,

»Ogear 1% gir 18 knops fart och dess bestyckning kommer att
utgoras af 20 kanoner och 2 torpedtuber.

Huvudbestyckningen utgjordes av tva 21 cm kanoner och sekundérbestyckningen
av atta 15,2 cm kanoner. Oscar II byggdes vid Lindholmens varv i Géteborg och
sjosattes den 6 juni 1905. Den 3 april 1907 levererades fartyget till marinen
och var i tjanst till utrangeringen den 24 februari 1950. Den 25 september 1947
ankom Oscar II for sista g&ngen till Karlskrona och i mitten av oktober samma ar
halades flaggan for sista gdngen. Fartyget utrangerades den 24 februari 1950,
varpa hon ar 1952 byggdes om for skyddstjanstutbildning vid Berga érlogsskolor.




Sjobegravning
Vid pennan R Stang

Som tidigare tillkdnnagjorts i O "Hoj 4/20 avled var kamrat och vice ordférande
aYH3kan Hedén den 27 oktober 2020.

Efter ett ordinarie m8nadssammantrdde i mitten av april -21 stallde hans hus-
tru Linda frdgan om ndgon kunde vara behjélplig med att uppfylla Hakans sista
O6nskan om att bli strédd i havet.

Efter kort beténketid It jag Linda forsta att jag med min bat var beredd att ta
uppdraget. Med forbehdllet att htgst sex personer samtidigt kunde vistas om-
bord, att det maste dga rum senast under augusti och att jag med hansyn till
vaderprognoser fick valja dag.

Detta accepterades av Linda och planering féor genomfdérandet kunde bérja.
Hakan hade haft ett 6nskemal om att bli strédd ute i Landsortsdjupet, men
forstod nog samtidigt att detta inte var realistiskt. En sjotur pa drygt 40 NM i 5
knop varav halften pa dppet hav hade varit lite val anstrangande for samtliga
deltagare, ndgot som Linda héll med om.

Redan fran bérjan hade jag bestamt mig for att stalla frdgan om att medverka
till kamraten Lars Ake Svenheden vilket han tog som ett hedersuppdrag. Det
var tva skal till varfér jag ville ha med honom, han var den av oss som tidigast
mott och tjanstgjort tillsammans med H8kan och som har segelbdtserfarenhet.

Under perioden maj - slutet juni hade vi, Linda och jag sporadiska kontakter och
Linda ordnade med alla tillstand som krévdes for att fa sprida Hakans kvarlevor
i havet.

Efter att ha studerat alla tillgdngliga vaderprognoser hittade jag ett vaderfonster
onsdagen den 4 augusti, vilket jag meddelade Linda. Den kommande veckan sag
prognosen som jag foljde dagligen, ut att halla, varfér vi pa tisdagen bestamde
att forséka genomfora spridningen av Hakans aska enligt plan.

Onsdagen 4/8 kl 1220 tog Lars Ake emot Linda och H3kans tva barn Ulrika och
Roger vid Guldbadans batklubb grind. Gasterna utrustades med flytvéstar fore
de embarkerade, darefter losskastning och férflyttning ut pa Mysingen och ma-
skin stoppades.

N&r motorljudet tystnat och endast vagornas kluckande slog mot bord-
laggningen vander sig Lars Ake mot Linda, tittar p& urnan och s&ger;

”“H3kan, Linda och vénner till dig &r ombord pd Runes segelbdt for att
fullfélja ditt 6nskemdl om att askan efter dig och din &lskade hund Gand-
alf skall stros ute p& havet.

Vi och dina vdnner saknar dig men du finns alltid i vdra hjértan.

Jag personligen kommer aldrig att glomma kontrasten mellan gladje och
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sorg, som jag fick uppleva strax fore din bortgdng, glddjen att du ringde
mig nér du stod p3 tréoskeln infor déden, sorgen éver att sjukdomen som
dandade ditt liv.

Tack for gott kamratskap”.

. Lars Rke laste darefter 2 dik-
ter dar férfattarna tolkar do-
den pd olika satt. En dikt om
Havet av Karin Boye, och en
engelsk dikt utan rubrik, i dver-
sattning av Bengt Wendel.

Sma rosor delades ut, alla fick
darefter ta aska ur urnan och stré
i havet tilsammans med rosorna,
k allt medan halsning utférdes med
flaggan.

Under tiden hade vi drivit med vind och strém
ndarmare mot en 6, varfor jag startade jarn-
genuan och med sakta fart gick i sj6la bakom
6n. Dar kunde vi nu efter stopp i maskin igen
ta fram kaffe och smérgdsar som kom val till
pass efter den anspdnning vi alla nog kant infér dagens uppdrag.

Efter fortéjning strax fére kl 1500 tog vi avsked av varandra tillfredsstallda med
att pa ett vardigt satt ha kunnat uppfylla Hakans sista 6nskan.




Minnesdag efter HAKAN 2021-08-04
Havet

Salt, bittersalt

dr havet, och klart och Rallt.
Pd djupet multnar mycket,
men havet renar allt.

Vilt, rovdjursvilt

dr branningens glittrande sprang,
men ingen manniskas tankar
dr hoga som havets sdng.
Starkt, evigt och starkt

dr vdgornas vildiga tdg,

och stark av det eviga havet
var mjuk_forgdanglig vdg.

Sd ge ditt [iv dt havet.

Det Rriver blod av sin man,

men sist, djupt i det djupa,
fdr ingen en vila som han.
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Grdt ej vid min grav,

Jag finns ej dar

jag finns i solens spegelblink pd havet
Jag finns i vindens leR ver sidesfilten i A
Jjag finns i hostens stilla regn |

Jag finns i vintergatans stjarnehdr
Och ndr du i tidig morgon

vdcks av fdgelRvitter

dr det min rost du hor

Sd grit ej vid min grav

Vi skall ses igen.

Grdt ej vid min grav,



In Memoriam

Hans Andersson
L ol

ans Andersson har gdtt ur tiden och hedrats med en fin begravningsakt. Hans var en

&kta stockholms grabb som véxte upp i Tumba. Han hade manga révarhistorier om
Tumbatarzan att beratta. Hans var verbal och hade alltid roliga skamt och utlaggningar
om sma och stora handelser i vardagen.

Sin yrkeskarriar borjade han som flygtekniker vid Tullingebasen. En tid var det nya ro-
botsystemet Bloodhound det stora projektet for drift och underhall.

Nar detta system lades ner sokte sig Hans till marinen och Muskébasen. Hans ansvarade
dar for sambandsutrustningar p8 marinens fartyg typ minsvepare och tréngfartyg.

I samband med Muskd anstallningen skaffade Hans och hans Marta en villa i Sorunda.
Mérta och Hans deltog i flera resor till frammande lander de var bl.a till Gambia i char-
terresornas begynnelse. Nar Marta gick fore till den eviga vilan blev dagarna tunga for
Hans d& han inte hade ndgra néra sldktingar kvar att tala med.

Den sedan ldnge vardade motorbaten avyttrades och han flyttade till Nyndshamn. I Ny-
nashamn hade han en daglig promenad genom centrum och till hamnen.
Nu har Hans fortojt i den eviga hamnen.

Rol] Quillng




MARINSTUGAN

v%r fina Marinstuga star kvar och mar utmarkt. Var nya stugfogde Bjérn W ser till
stugan och haller den 6ppen for alla vara medlemmar. Det har inte hant s& mycket
med stugan under sommaren men Bjérn héller graset under kontroll.

Forra dret jobbade vi hdrt med att ldgga om yttertaket ovanfor koket d@ det hade runnit
in vatten. I v8ras lade vi om taket pd Lillstugan d& vi behévde de gamla takpannorna
dar for att anvéndas pa stora stugans tak.

Nu s8 snart som mojligt f&r vi dterigen kalla in vra takgubbar for att klara ut ett nytt
taklackande p& Marinstugan, denna gang ovanfor stora rummet. Det kommer sakert att
ga bra da vi har gott om takpannor att lagga pa.

Vi har dven planer pa att Iata sotaren kolla rokkanalerna fran 6ppna spisen for att se
om vi kan elda dar. Vore gott att sitta framfér en sprakande brasa i vinter.

Vill ni tillbringa kort eller I&ng tid ute i stugan s& boka in tid hos stugfogden Bjorn pa
0702464190. Han ger er koden till larmet och visar var nyckeln finns.

Vi ses nér som helst ute pd Muské framéver.

Ni ar alltid att °¢) bestka stugan
%
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