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I: SIOHISTORISKA

ITALIENJAGARNA

HMS Puke HMS Romulus

HMS Psilander HMS Remus

Inbjudan

For 75 ar sedan, mitt under brinnande krig i Europa, genomforde Sverige ett kop av fyra jagare,
torpedbatar och annan krigsmateriel fran Italien. Att transportera hem jagarna och den dvriga
materielen visade sig bli mycket strapatsrikt och dramatiskt.

Flottans Méin med stod av Sjohistoriska museet haller ett symposium om detta och for att belysa
erfarenheter och konsekvenser av att viinta till sista stund med att se om sitt hus infor orostider.
Efter seminariet foljer en hogtidsmiddag pa museet.

Symposiet dr kostnadsfritt. Hogtidsmiddagen som bérjar 17.30 kostar 550 kr. (inkluderar transport fran
museet till Stockholm C kl 21.00)

Anmilan om deltagande i seminariet och hogtidsmiddagen gors till Flottan Min senast 2015-10-15.

Flottans miin: Tel. 08-678 09 08 (tisdagar), 070- 774 31 83, e-post: riksforbundet@flottansman.se
och till hégtidsmiddagen genom att siitta in 550 kr pa Pg: 588 19-4.

PROGRAM

Fredagen den 13 november 2015 kl 14.00-17.30 Sjohistoriska museet.

Vilkomsthdlsning Kmd Johan Forslund
Svensk forsvarspolitik och militir beredskap 1880-1940 Prof.em Kent Zetterberg
Forhandlingsskede- marinkommissionens arbete Fljam Lars Salomonsson
Rustning av fartygen Kam Thomas Engevall
Hemresan Italien — Firéarna Kmd Johan Forslund

Paus med film Jagarepoken

Firdincidenten samt resan Firoarna-Goteborg Kmd 1 Gustaf'von Hofsten
Fartygen och materielen Fljam Lars Salomonsson
Omfallen Kmd Orjan Sterner
Slutsatser Kam Thomas Engevall

Sammanfattning, avslutning Kmd Johan Forslund



Jagarkopssymposium

Av Johan Forslund

Fartygen efter hemkomsten vid kaj vid Nya varvet, Géteborg, 10 juli 1940.

Vilkomna till Flottans Mins symposium "Italienjagarna- ett vapenkop i
krig”, som vi héller tillsammans med Sjohistoriska museet. Vart tredje &r
hogtidlighéller eller uppmirksammar Flottans Man en marin handelse av
stor betydelse och i &r har vi valt att redovisa och diskutera inkopet av fyra
jagare fran Italien for 75 &r sedan.

Syftet med symposiet ar flerfaldigt. Forst kommer vi att redovisa bak-
grunden till beslutet att kopa fartygen frin Italien, forberedelsearbetet,
anskaffningen och hemfirden frin Italien. Den redovisningen syftar till att
ge en tydlig bild tidsmassigt och geografiskt av hela hindelseférloppet frin
hosten 1939 till sommaren 1940, di férbandet kom till Goteborg. Vi gor
redovisningen kronologiskt och lyfter fram hindelser av sirskild vikt.
Hemresan blev ju lite mer dramatisk, dn vad som forvintats!

En central del i hindelseforloppet dr naturligtvis firdincidenten, dir
kommendoérkapten Hagman kritiserades for sitt agerande. Vi vill, bland



annat genom att diskutera nagra "omfall”, visa, att kommendoérkapten Hag-
man handlade helt ritt och genom sitt agerande i hég grad bidrog till, att
fartygen kunde foras till Sverige och sd sméningom tjanstgora i den svenska
neutralitetsvakten, vilket ju var syftet med hela operationen. Det var det
andra syftet.

Det tredje syftet ar att diskutera, hur Sverige kunde hamna i en situa-
tion som framtvingar ett s stort vapenkop fran ett frimmande land under
brinnande krig. Forsvarsbesluten efter forsta virldskriget har ju priglats av
en alltfor optimistisk uppfattning hos véra politiska herrar om den 1000-
ariga freden. Vid forsvarsbeslutet 1925 tycktes riksdagen vara 6vertygad
om, att det aldrig mer skulle bli krig i virlden och tron p4 att Nationernas
Forbund (NF) skulle vara en garant for detta var stor. Resultatet blev ocksa
direfter. Drygt tre &r fore utbrottet av andra virldskriget, 1936, fattades
ett forsvarsbeslut, som enligt min uppfattning inte tog tillricklig hinsyn
till de signaler, som kom oss till del om utvecklingen i omvirlden. Beslutet
byggde pé en tiodrig uppbyggnadsplan, som inte p langa vigar var genom-
ford vid krigsutbrottet. Vi vill dirmed uppmirksamma nddvindigheten av
att ritt tolka signalerna om en omvirldsutveckling, som inte dr positiv och
direfter fatta beslut om en en héllbar 1dngsiktig forsvarsplanering, som hal-
ler var beredskap p4 en sddan niv4, att vi inte tvingas till anskaffningar av
det har slaget.

Agendan for symposiet ser ut s hir. Vi borjar med att redovisa bak-
grunden, omvirldsliget och tillstdndet i krigsmakten vid utbrottet av an-
dra virldskriget och de stillningstaganden, som 13g till grund {6r anskaff-
ningsbeslutet.

En kommission tillsattes hosten1939 och i det avsnittet redovisar vi
dess arbete fram till kontraktsskrivning i januari 1940. Nasta del handlar
om nedresan till Italien och utrustning av fartygen och férberedelsearbetet
i La Spezia.

[ mitten pd april 1940 startar hemresan med férbandet och den redovi-
sas med tyngdpunkt pa de dramatiska dygnen vid Firéarna och i norra
Skottland i juni/juli samma &r. Efter jagarnas hemkomst till Goteborg
kommer vi att visa, vad Sverige fick for pengarna och vilket mervirde de
anskaffade fartygen gav till flottan i neutralitetsvakten.

Omfallen redovisas och diskuteras for att visa, att det enda méijliga still-
ningstagandet var kommendérkapten Hagmans. Han foljde visserligen
inte varken Marinchefens eller sina egna taktiska foreskrifter, nir han
tvingades fatta sitt svara beslut. Men trots att han dirmed i ndgon mening



"brét mot givna order”, anser vi, att han handlade helt korrekt och att den
kritik, han utsattes for var oberittigad.

Avslutningsvis redovisar vi ett antal slutsatser och samman fattar semi-
nariet med vér uppfattning om hela operationen.

Ett symposium av det ir slaget har ju, som tidigare sagts, flera syften,
men kan ocks3 ses som ett inldgg i forsvarsdebatten, dir vi alltid framhaller
behovet av en stark flotta for att havda vér territoriella integritet, hélla sjo-
vigarna 6ppna och sikra var importsjofart. Med forhoppning om att vi ska
fa nigra intressanta, informativa och kanske tankevickande timmar tillsam-
mans, hilsar jag er alla vilkomna till Flottans Mins symposium "Jagarkop i

krig — 75 ar”.

PROGRAM

Fredagen den 13 november 2015 kl 14.00-17.30 Sjohistoriska museet.

Kap 1 Viilkomsthilsning Kmd Johan Forslund
Kap 2 Svensk forsvarspolitik och militir beredskap 1880-1940 Prof.em Kent Zetterberg
Kap 3 Foérhandlingsskede- marinkommissionens arbete Fljam Lars Salomonsson
Kap 4 Rustning av fartygen Kam Thomas Engevall
Kap 6 Hemresan Italien — Féréarna Kmd Johan Forslund

Paus med film Jagarepoken

Kap 7 Firéincidenten samt resan Firoarna-Goteborg Kmd 1 Gustaf von Hofsten
Kap 8 Fartygen och materielen Fljam Lars Salomonsson
Kap 9 Omfallen Kmd Orjan Sterner

Kap 10 Slutsatser Kam Thomas Engevall
Kap 11 Sammanfattning, avslutning Kmd Johan Forslund

Johan Forslund ir pensionerad kommendor och forbundsordférande i Flottans Min sedan
2008. Under sin aktiva tjinst tjanstgjorde han till sjoss pé ytattackforband och i marin-
stab, forsvarsstab och milostab i planerings- operativa- och logistikbefattningar. Under en
lang foljd av &r var han reseattaché i Malaysia och den aktiva tjinsten avslutades med tre
ar i forsvarsdepartementet.



Svensk forsvarspolitik
och militar beredskap 1800 - 1940

Av Kent Zetterberg

Svensk balanspolitik i ldnga tider — och” erbjudanden” frdn
stormakterna

Sverige har ofta varit foremal {6r stormakternas allianspolitik och intressen
i Ostersjdomradet. Nagra sidana perioder i svensk historia skall hir nam-
nas. En var Krimkriget 1853-56, di Oscar I planerade for ett krigsdeltagan-
de pé vistmakternas sida mot Ryssland i syfte att terta Aland/Finland.
Kriget tog dock snabbt slut och dessutom fann vistmakterna Storbritan-
nien och Frankrike, att den svenska militira formagan var ovintat ringa.
(Sverige bedomdes darfor fraimst kunna std for underhéll och depafor-
band). Ett annat tillfille kom under det forsta virldskriget, d& Tyskland
1914-15 till kung Gustav V erbjéd Sverige samma option for ett krigsdel-
tagande. Nationen var dock splittrad i synen pé de krigforande och det tys-
ka anbudet rann ut i sanden. Ett nytt tillfalle kom under mellankrigstiden
genom planerna pa en militir samverkan med Finland under Nationernas
Forbunds beskydd (NF:s sanktionspolitik) mot ett angripande Sovjetunio-
nen. Hir var tanken att viastmakterna skulle stodja Sverige och Finland mot
ett aggressivt Sovjetunionen. Hitler och Stalin gjorde dock slut pa dessa
planer.

Den svenska alliansfria politiken och militéra strategin har sdledes knap-
past f6ljt en rak linje sedan 1814, utan har hela tiden anpassats i forhéllan-
de till det europeiska rummet och de aktuella maktpolitiska konstella-
tionerna.

Efter Napoleonkrigens slut 1814-15 inleddes den linga freden for
Sverige. Den ldnga fredsepoken gjorde, att satsningarna pd armén och flot-
tan efterhand gick ned till en 18g niva. Inom sjoforsvaret diskuterades tid-
vis om, "den stora flottan” (linjeflottan) skulle dras in, men resultatet blev,
att den reducerades och kompletterades med ett kustforsvar (skargardsar-
tilleri, frdn 1902 kustartilleriet).
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Sverige deltog i fredsbevarande operationer vid det dansk-tyska kriget
1848-51 och den svensk- norska férenade flottan upptridde till Danmarks
skydd liksom under det dansk-tyska kriget 1863-64. (Sea power projec-
tion). Sverige var nira att dras in i Krimkriget 1853-56 pé Storbritanniens
och Frankrikes sida mot Ryssland (mal att vinna Finland &ter), men planer-
na skrinlades.

Vid den sista stindsriksdagen 1865 blev det en omfattande debatt pa
riddarhuset om det framtida férsvaret. Meningarna brots mot varandra. En
huvudfraga gillde sjéforsvarets ordnande. Sjoministern, greve Baltzar von
Platen dy, forsvarade regeringens forslag om att satsa pa ett skirgardsartilleri
(av kritikerna kallade "ett artilleriregemente med flytande lavetter ), vilket
vickte ont blod hos féresprakare for flottan. Sjomanskapet hos skirgards-
artilleriets officerare sattes i friga och flera talare gick s lngt, att man
fruktade att kommenderade infanteriofficerare skulle fa leda anfall med
kanonbatar i 6ppen sjo. Men linjeflottan 6verlevde trots allt.. Den svensk-
norska unionen 1814-1905 ledde inte till ndgot omfattande militirt sam-
arbete, dven om vissa samoévningar forekom och hotbilden fran Ryssland
uppfattades som gemensam vid sekelskiftet 1900.

Fran 1880-talet 6kade statsinkomsterna och nu byggdes en pansarbats-
flotta ut liksom torpedfartyg, vilket gjorde att Sverige hade ett relativt
gott sjoforsvar vid unionskrisen 1905 och under forsta virldskriget
1914-18. Flottan bestod nu av artillerifartyg, torpedfartyg, ubétar, och
minfartyg.

Armeén och flottan forstirktes i etapper med genombrottet i 1901 &rs
hirordning med allmin virnplikt. En for svenska férhallanden betydande
upprustning dgde rum under epoken 1880- 1918.2 Det var den enda stor-
re upprustningsperioden efter 1815, vilket gjorde att flottan hade fatt fa
nya fartyg under epoken 1920- 1939.

1901 beslutade riksdagen om allmin virnplikt med en vérnpliktsarmé,
nya specialtruppslag och en avskrivning av indelningsverket. Under det
forsta virldskriget 1914-18 byggdes armén ut till tolv férdelningar och
flottan fick en upprustning, bl.a. genom tunga ytfartyg, kallade Sverige-
skeppen (Sverige, Drotining Victoria, Gustav V). De bildade linge stom-
men i kustflottan. Kustférsvaret byggdes dessutom ut, sirskilt kring Stock-
holm, Karlskrona och p4 vistkusten.

! Adelns prot 1865 s 69, hr JF Lilliehssk
2 Om denna se K Zetterberg,
Militéirer och politiker, De svenska forsvarsberedningarna 1911-14, Sthlm 1986.
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Pansarskeppet Drottning Victoria.

1925 ars forsvarsbeslut var ett klart nedrustningsbeslut. Nu reducerades
armeén till fyra svaga fordelningar, men ett sjilvstiandigt flygvapen tillkom.
Marinen riknade tva kustartilleriregementen, kustflottan och lokalstyrkor.
Antalet nybyggen till flottan blev f& under perioden 1920- 1939. Man fick
fraimst leva pa det tidigare arvet, dven om det tillkom nya ubatar och tor-
pedfartyg i mindre skala.

1936 kom ett nytt forsvarsbeslut med en tiodrig
upprustningsplan. Vikten av den stora svenska for-
svarsindustrin visade sig nu och bl.a. kunde de
svenska varven borja producera moderna krigsfar-
tyg av alla typer, men foga hanns med fore 1940.
Bofors, Volvo, Ericson m.fl. industrier stod for
stora delar av arméns behov och en svensk flygin-
dustri byggdes upp (SAAB). Stora svagheter kvar-

Forsvarsminister Per Edvin Skold.
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stod dock linge vad gillde pansarvapnet, tungt artilleri och stridsflyget
(jakt, attack, bomb, spaning).

Under det andra virldskriget skedde sedan en stor upprustning av for-
svaret, men arméns organisation bestod i stort. (Forsvarsbeslutet 1942).
Fran 1943 fick upprustningen ett stérre genomslag i forsvarsgrenarna. Nya
truppslag var signaltrupperna, pansartrupperna, luftvirnet och hemvirnet.
Flygvapnet kom att rikna 16 flottiljer med tonvikt pa bomb- och jaktfor-
band. Marinen utékades nu kraftigt, bade i friga om det fasta kustférsvaret
och rorliga enheter, fraimst inom kustflottan.

1936 drs forsvarsbeslut med begynnande upprustning

Fran mitten av 1930-talet 6kade spinningen i Europa med Hitlertysklands
och Sovjetunionens makttillvaxt. Sverige sokte nu ligga om sin siakerhets-
politik och stirka sitt forsvar. Riksdagen fattade 1936 ett forsvarsbeslut,
som innebar en tiodrig upprustningsplan av den svenska krigsmakten frin
en ldg utgdngsniva. Virnpliktsutbildningens lingd forlingdes nu med 30
dagar, men kategoriklyvningen (endast en del av drsklassen utbildades) bi-
beholls. Stormmolnen hopades 6ver Europa och hindelseutvecklingen
gick snabbt fram till krigsutbrottet. 1938

fick forsvaret 140 miljoner i extra anslag e ——
(drsanslaget 1&g pd 148 mkr), vilket for b w3
svenska forhdllanden var mycket. Véren S T a
1939 enades riksdagen om att inféra "be- -

ﬁ??! i

redskapsdvningar” i virnpliktslagen och
fran den 3 september 1939 rddde forstarkt
forsvarsberedskap. Vid 1941 ars riksdag
forlingdes liksom 1914, grundutbildning-
ens langd till 12 manader och kategoriklyv-
ningen avskaffades, efter att ha gillt sedan
1926

Sverige lyckades bevara sin fred och
sjalvstindighet under det andra virldskriget
genom sin alliansfria politik, som skyddades
av det bevipnade neutralitetsforsvaret.
Forsvaret var i krigets borjan 1939 ganska
svagt, dock troligen det starkaste i Norden,

OB generalO.G.Thérnell.



MTB 4.

men kom genom en kraftfull upprustning att forbittras avsevirt till krigs-
slutet 1945. Sverige hamnade i ett extremt utsatt strategiskt lage under
det andra virldskriget, som paminner om Napoleonkrigen. Den politiska
neutraliteten naggades i kanten genom forst det starka trycket fran Tysk-
land 1940-42, sedan genom trycket fran de allierade &ren 1943-45. Trots
allt lyckades Sverige bevara sin fred, sjilvstindighet och neutralitet mellan
de krigforande.

Att de nordiska linderna hamnade i en sa utsatt situation under det an-
dra virldskriget, jimfort med virldskriget 1914-18, berodde frimst p4, att
vistmakterna och Sovjetunionen inte i tid gick samman f6r att stoppa Hit-
lertysklands aggression. I stillet ingick Hitler och Stalin en pakt den 22
augusti 1939 i Moskva, som ledde till krigsutbrottet. Nirvaron av tva tota-
litara diktaturer i Ostersjbomradet, vilka nu var de frimsta lantmilitira
makterna i Europa, gjorde sedan liget mycket svart for de nordiska och
baltiska staterna. Alliansen mellan Hitler och Stalin blev férodande for
Norden och de baltiska folken och kom att medf6ra, att de nordiska lin-
derna hamnade i olika krigférande lager, med Sverige som en neutral buf-
fertstat. Detta fick sedan foljdverkningar for sikerhetspolitiken i Norden i
rtionden.
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"Ett efter vira forhdllanden starkt
forsvar” .

Av storsta vikt for Sveriges politik under
andra virldskriget blev det militira forsva-
rets formaga. Det var eftersatt, nir kriget
borjade 1939 och Sverige tvingades ge-
nomfora en ldng beredskap vid grianserna
och en forcerad militir upprustning un-
der de foljande &ren. Stor politisk enighet
rddde nu om detta. Forst vid krigsslutet
1944-45 borjade det svenska forsvaret te
sig ndgorlunda modernt i forhéllande till
omvirlden. Det lirde politikerna en lixa och beredskapen frén det andra
virldskriget fortsatte i realiteten under det kalla kriget, d& Sverige fortsatte
att satsa pa ” ett efter vira forhdllanden starkt forsvar”

Under 1938-39 diskuterades flottans ersittningsbyggnad flitigt i debatt
och politik. I oktober 1939 gjorde folkpartiet en framstot i riksdagen om
att snabbt bygga littare fartyg i stillet for nya pansarskepp ("Thornellskep-
pen”), som skulle ta lingre tid. Forsvarsminister Skold sade nej med hin-
visning till "till stimningarna hos flottans min”, men riksdagen foreslog
nya minsvepare och jagare och tog dessa anslag frin pansarbatarna. Marin-
chefen foreslog nu byggen av 22 minsvepare, 4 jagare och dven ubétar.
1940 &rs riksdag godtog i stort detta och byggandet av tunga fartyg skots pa
framtiden (de dterkom senare i feméarsplanen 1942).

Fran mitten av december 1939 hade Sverige en samlings-regering. Den
varade genom de ldnga krigsdren och upplostes forst pa sommaren 1945.
Huvudfrdgan under krigsdren 1939-42 kom frimst att gilla forhallandet
till det segrande Tyskland, dér Sverige tvingades till politiska och militira
eftergifter, men aldrig gav upp sin sjilvstindighet. Direfter vinde kriget
och Sverige kunde aterga till ett balanslige och under de sista krigsdren pa
motsvarande sitt gynna de allierade, fraimst vastmakterna, i sin politik. Det
var ingen heroisk politik Sverige forde, men en klok och realistisk sma-
statspolitik, som riddade den egna freden och var till stor nytta for de
nordiska grannlianderna, dven om dessa hamnade p4 olika sidor under det
fortsatta kriget.(Humanitir hjilp och mottagande av flyktingar, diploma-
tiskt bistdnd, krigsmateriel till Finland 1939-40, utbildning av norsk och
dansk trupp i Sverige 1943-45 m.m.).

Statsminister Per Albin Hansson.
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Den svenska upprustningen far full fart 1940

P4 svensk sida var man under vinterkriget hela tiden beredd p4 det virsta.
UD och regeringen fruktade, att Sverige forr eller senare skulle dras in i
kriget, d& detta nu hade natt Norden.

Den militira beredskapen drogs p4 i stor skala, frimst i Ovre Norrland
och den militira upprustningen skot nu pa allvar fart, bdde i friga om an-
slag, materiel och utbildning. Ett stort bekymmer var efterutbildningen av
stora delar av &rsklasserna 1926 till 1939, dir delar av arsklassen aldrig hade
fatt ndgon militar utbildning till f5ljd av nedrustningsbeslutet 1925. Ut-
gingslidget var dystert och alla insdg, att det skulle ta flera ar, innan det
svenska forsvaret skulle nd en modern niva och vara vilovat. Bristerna var
mest patagliga inom flygvapnet och pansarvapnet, medan infanteriets falt-
forband, flottan och kustforsvaret i genomsnitt holl en bittre niva. Gene-
rellt kan man siga, att den svenska arméns kirna av moderna filtforband
var liten, ("A small but good army,” kallade Churchill den) och att det nu
gillde att snabbt bygga ut den bdde kvantitativt och kvalitativt.

Sverige mobiliserar hela sin krigsmakt april- juni 1940

Sverige mobiliserade nistan hela sin krigsmakt i april och maj 1940. Det
var det storsta militdra padraget under 1900-talet frén svensk sida. Inte
mindre n tre armékdrer organiserades for att forsvara landet framst i so-
der, vister och norr. Marinen och flygvapnet krigsorganiserades och 6ver-
vakade rikets granser. En 18ng och trottande beredskapstjianst borjade for
manga forband. Forsvarskostnaderna skot snabbt i héjden och uppgick tid-
vis till halva statsbudgeten. Enigheten om detta var nu total i regering,
riksdag och hos det svenska folket.

I flottan hade Géteborgseskadern intagit stor luftvirnsberedskap den 8
april. Eskadern bestod av ett dldre pansarskepp, tva jagare, tre ubatar, min-
svepare och kanonbétar. Jagarna Wrangel och Wachimeister patrullerade i
de yttre farvattnen och foljde de tyska fartygen pa nordgdende i Kattegatt
mot Norge. Kanonader fran dueller ute pa havet mellan brittiska, norska
och tyska fartyg hordes langs vistkusten upp mot gransen och rapportera-
des av TT och pressen. Luftbevakning fanns lings kusten i Skine, men
langs riksgransen fran Bohuslin till norra Dalarna fanns ingen bevakning pa
marken.

Den bista militira beredskapen den 9 april 1940 fanns pa Gotland,
d.v.s. den del av landet, dir hotet inte var akut. Hir fanns mobiliserade
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Jagarna Wrangel och Wachtmeister.

forband ur armén och kustartilleriet pa plats sedan vinterkriget. Dessa
skulle hemfé6rlovas fran den 12 april, men fick nu kontraorder.?

Vintern 1939-40 hade varit hard och svar packis fanns lings ostkusten
ned mot Skane. For att nd dppet vatten behovde kustflottan i Stockholm
och p& Harsfjarden isbrytarhjilp. Ishinder stoppade helt de elva torped-
flygplanen pé F 2, som 14g infrusna vid Lindardngen pa Norra Djurgérden
i Stockholm. Flottans Karlskronaavdelning kimpade med isen, medan den
lilla Malmoavdelningen med kanon- och vedettbitar kunde operera i is-
fritt vatten i Oresund och f6lja dramat, di Képenhamn ockuperades av
tyska styrkor och vildiga tyska sjétransporter stivade norrut mot Norge
dagarna fore den 9 april .

Alarmism frdn Berlin och Oslo - kommer ett tyskt anfall ?

Under tiden 20 april-juni 1940 var regeringen och Utrikesdepartementet
(UD) intensivt i elden i forhandlingar om tyska transiteringskrav under

3 K R Béhme i Sveriges militéira beredskap 1939-45, s 165.
*Ibidem s 165 f.
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Norgefiltiget. Den 20 april mottog UD en PM fran den svenske ministern
Arvid Richert i Berlin, enligt vilken filtmarskalken Hermann Géring hade
gett Sverige goda rdd. Goring ansag nu, att det gillde for Sverige att dekla-
rera, att man skulle forsvara sina grinser 4ven mot engelsminnen uppe i
norr (jirnmalmen) och att Tyskland inte hade ndgon tanke att anfalla
Sverige, om sa skedde. Goring tillit sig dven en bedéomning av Sveriges
forsvarskraft: Han sade sig uppskatta och respektera det svenska forsvaret,
med undantag dock for vart flygvapen, som han ansdg hogst otillrackligt.
Detsamma kunde nedkdmpas inom ett par dagar av en stormakt. Huvudsa-
ken var, tillade han, att vi vilja férsvara oss dven mot engelsminnen.

Den 24 april meddelade UD till Richert i Berlin, att tyska énskemal om
transitering till Norge av artillerimateriel, inte kunde bifallas. Syftet var att
undsitta de hart tringda tyska trupperna i Nordnorge, varfor spanningen
nu okade, nir Sverige avbojde. Samma dag meddelade Richert UD, att en
tysk generalstabsofficer i Berlin i fortroende hade sagt, att den svenska re-
geringen borde se till att vilja en okind evakueringsort och sikra radiosin-
dare for ledningen av motstindet och kontakten mellan folk och regering,
vilket polacker och norrmin inte hade gjort! Det var en tydlig vink om fa-
ran. Planer for att evakuera riks-
ledningen fanns sedan linge i
Sverige och forberedelser for att
springa de svenska malmgruvorna
omtalades i pressen som ett av-
skrickningshot mot utlandet.

Aven fran stabschefen i tyska
marinen, Schulte-Ménting, en
gammal svenskvin, ingick ett lug-
nande besked via marinattachén
Anders Forshell i Berlin om, att
inga planer mot Sverige var aktu-
ella: "Inledningsvis upprepade
herr Schulte-Moénting sin igdr &
storamiralen Raeders vignar av-
givna forklaring, att inga planer pa
angrepp hystes mot Sverige.”

Herman Goring med Gustaf V och arv-
prinsen Gustaf Adolf i februari 1939.
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General Olof Thornell erhéller storkorset.

Den 26 april inkom till UD frdn militirattchén Curt Juhlin-Dannfelt i
Berlin en uppteckning av ett samtal med generall6jtnant Bodenschatz,
chef for Ministeramt hos Goéring, som gillde Sveriges principiella nej till
transiteringar av trupp och krigsmateriel som en ”hedersstandpunkt” (Eh-
renstandpunkt”) gentemot Norge. Bodenschatz hade nu varnat for att
Sverige hade sm3 utsikter att std utanfor kriget, om vistmakterna avancera-
de i Nordnorge i syfte att stoppa malmtrafiken. Tyskland ville dock ogirna
fa ett krig med Sverige pé halsen i detta lige, eftersom detta beriknades
kriva 20-30 divisioner for att snabbt lyckas. Detta ville tyskarna bespara
sig, dd man nu laddade upp for den stora offensiven i vister. Hitler litade
nu péd Sverige och Tyskland ville dra nytta av Sverige som en viktig han-
delspartner, varvid jairnmalmen var av storsta vikt.

I detta budskap fanns Sveriges dystra strategiska ldge fingat i ett notskal:
Landet var nu inringat och avspirrat fran vistmakterna och under hart tyskt
tryck, men s linge handeln fortsatte var tyskarna nojda. Sverige var vikti-
gare for Tyskland som handelspartner in som en fiende, som forst maste
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knickas militart och sedan kriva stora ockupationsstyrkor.® Det var i detta
lige, som de italienska jagarnas hemfird skedde.

Nya tyska krav pd Sverige

Tyskarna stillde under Norgefilttiget april-juni 1940 en rad krav pa
Sverige om transiteringar av icke-stridande personal och militir materiel.
Det mesta avslogs av den svenska regeringen, sd linge striderna fortsatte.
De forsta "humanitira” transiteringarna beviljades under Norgefilttaget i
april - maj 1940, men det var forst i juli 1940, som ett omfattande avtal
om transitering av krigsmateriel och permittenter slots med Tyskland, se-
dan kriget hade upphért i Norge. Statsminister Per Albin Hansson notera-
de Sveriges fortvivlade lige sommaren 1940, d& transiteringsavtalet med
Tyskland ingicks, samtidigt som det fanns rykten om, att London skulle
sluta fred med Hitler. Den 18 juni 1940 noterade han foljande i sin dag-
bok: ”"Sd brits vir kéira och strikt héillna neutralitetslinje av insikten om det
orimliga i nuvarande léige att taga risken av ett krig.”

Improviserad utbyggnad av marinen och flygvapnet

Efter den 9 april 1940 6ppnades slussarna for upprustningen av det svens-
ka forsvaret.

Riksdagen godtog nu anslag pa l6pande rikning och férsvarskostnade-
rna skot snabbt i hojden.

Aren 1940-42 uppgick forsvarskostnaderna till néistan halva den svenska
statsbudgeten, vilket siger det mesta. Nu gillde det att rusta for allt vad
tygen holl. Bdde marinen och flygvapnet forstirktes improviserat, men
problemet var, att det var svért att f3 tag p4 modern materiel. I maj 1940
godtog riksdagen en satsning pa nybyggnad av litta fartyg, som snabbt
kunde tillforas flottan. Tillsammans med fartyg redan under byggnad var
nybyggena foljande: 4 jagare, 6 storre ubatar, 3 kustubatar, 4 motortor-
pedbatar, 12 storre minsvepare, 24 mindre minsvepare. I december 1940
anvisade riksdagen medel for ytterligare 4 kustjagare, 3 minubatar och tva

5 Handlingar rérande Sveriges politik under andra virldskriget,

Transiteringsfrdagor och dédrmed sammanhiingande spirsmdl, april-juni 1940, UD, Sthlm
1947,s 72f, 77ff, 120ff. Om "utbytet av artilleri” mellan Sverige och Tyskland for att ge
understdd 4t tyskarna kring Narvik se s 98 ff, uppteckning av samtal mellan Juhlin-
Dannfelt och éverste Becker och kommendér Koch i Wehrwirtschaftstab den 24 april
1940.
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Jagaren Gateborg.

kryssare.® Inriktningen pa nybyggnadsprogrammet var att snabbt fa fram
fartyg for neutralitetsvakten, delvis p4 bekostnad av skydd, eldkraft och
rorlighet. Ett tydligt exempel pa detta var de improviserade kustjagarna
och kustubétarna och landets industriella kapacitet med en framstdende
varvs- och forsvarsindustri. Denna hade nu hogsta prioritet. Dirtill kom
ett gott samarbete mellan stat och naringsliv, en vil beprovad och genom-
tankt marinorganisation och sist, men inte minst, ett gott sjomanskap ned-
irvt genom generationer. Virnandet om de svenska kusterna och sjéfarten
hade diarmed fatt en ny styrka.

Det var i detta lige, som dramat med de fyra italienska jagarna utspelade
sig 1940.

6 CA Wangel (red), Sveriges militira beredskap 1939-1945, Képing 1982,s 314 ff. Om P
E Skéld se biografi av Yngve Méller. Tiden 1996 och vinboken Reformer och férsvar Ti-
den 1951.

Kent Zetterberg ir professor emeritus vid Forsvarshégskolan och leder forskningsprojektet
Férsvaret och det kalla kriget (FoKK), som hittills utkommit med 34 nummer.

FoKK fortsitter enligt planerna till 2014-2015. Han har bl.a. skrivit om férsvarsbered-
ningarna 1911-14 i Militirer och politiker (1988).
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Italien-jagarna. Forhandlingsskede
- marinkommissionens arbete

Av Lars Salomonsson

[ mitten av 30-talet hade Sverige ett antal omoderna, koleldade jagare frén
forsta virldskriget och endast fyra moderna jagare - Ehrenskold, Nordens-
kjold, Klas Horn och Klas Uggla. Tv4 jagare - Gateborg och Stockholm - var
under framtagning. 1936 beviljades medel for tva systerfartyg - Malmé
och Karlskrona och kort direfter dven for ytterligare tva - Gdévle och Norr-
kiping. Vissa politiker anség dock dessa jagare vara for dyra och avancerade.

Den italienska flottan befann sig vid denna tid i rekordsnabb utveck-
ling. De goda marina kontakter, som fanns mellan Italien och Sverige, in-
tensifierades fran 1936 och kom efter hand att omfatta eventuella svenska
anskaffningar av krigsmateriel. Den skeppstekniska utvecklingen skedde
mycket snabbt under denna tidsperiod och det fanns ett svenskt behov av
att inhdmta information och félja med utvecklingen. De goda personliga
relationerna hade betydelse, nir de svenska anskaffningarna senare blev en
realitet. Italiens huvudsakliga motiv for férsiljning var dock troligtvis be-
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Jagaren Nordenskjold.
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hov av dollar for att kunna importera ramaterial, framforallt stal fran USA
for vapentillverkning.

Fran Italien rapporterades besok pa kryssaren Alberico da Barbiano,
motortorpedbétar av MAS-typ och jagaren Perseo av Spica-klass. I 1936 ars
typutredning anférdes just Spica-klassen som limplig kustjagare. 1938 be-
soktes Isottas motorfabrik i Milano och Mtb-varvet i Varese.

Med anledning av att de s.k. Thornell-skeppen (kustpansarfartyg som
inte kom att byggas) hade beviljats av den svenska Riksdagen, stillde
Sverige ett antal frigor rorande allminna arrangemang pa artillerifartyg,
vilka snabbt besvarades av Italien tillsammans med ett erbjudande att in-
komma med offert pa ritningar och eventuellt bygge i Italien.

P4 uppdrag av Chefen for Marinen upprittades 1938 en promemoria
om snabbanskaffning av krigsmateriel frin Italien, som omfattade Mtb,
Mtb-motorer, jagare och torpeder. Hosten 1938 erbjods Sverige mycket
formanliga villkor vid en anskaffning mot snabb leverans av stil till Italien.
Av detta blev dock intet. Byrakratin skulle ha sin ging och vid andra virlds-
krigets utbrott i september 1939 hade dnnu inga bestillningar lagts.

Vid denna tidpunkt var de nybyggda jagarna Géteborg, Stockholm och
Malmé operativa och totalt hade Sverige nu sju moderna jagare. Offerter
hade dock begirts i juli pa 30 torpeder fran tva italienska leverantorer och
i september infordrade marinforvaltningen uppgifter angdende leverans av
torpedbatsmotorer typ Isotta Frashini frin den italienske agenten.

Forsiakringsbolagen och det svenska niringslivets erbjudande om ett

Jagaren Gateborg.
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rantefritt 14n for att bygga jagare avslogs av forsvarsminister Skold med
motiveringen, att han ville ha mindre och billigare jagare an de av CM f6-
reslagna. Forsvarsministern betraktade 1940 som ett kritiskt ar for Sverige
och han ansdg det bittre att forsoka kopa fardiga fartyg, da det bradskade
att fa fram litta fartyg for eskorttjianst redan detta ar.

[ oktober 1939 sade sig ett konsortium, under ledning av en direktor
Walter, kunna erbjuda svenska staten en kryssare, fyra jagare och motor-
torpedbétar. Regeringen reflekterade forst allvarligt pa erbjudandet. Detta
visade sig senare innehélla en del oegentligheter, bl.a. forespeglingar till
italienarna om 10 % handpenning vid képen. Det var inte heller férenligt
med italiensk neutralitet att silja rustade fartyg. Dessa s.k. "mellanhinder”
kopplades med tiden bort fran affiren.

I borjan av december 1939 beslot forsvarsministern att skicka en marin-
kommission till Italien med uppdrag att till en bérjan kdpa torpeder och
motorer till motortorpedbatar och dirutover efterhora det italienska in-
tresset att erbjuda firdiga fartyg, i forsta hand jagare och motortorpedbé-
tar, eventuellt kryssare.  kommissionen kom att inga kaptenerna Henning
Hammargren och Johan Gabriel Oxenstierna, mariningenjor Sigvard Sam-
zelius och mariningenjér Holger Graffman, som inkallats till tjainst. Kom-
missionen avreste den 9 december 1939.

Den italienske marinministern, amiral Cavagnari, var till stor hjélp for
kommissionen. Han ansig, att jagarfrigan var viktigast och borde I5sas
forst och ordnade besok i La Spezia, diar kommissionen kunde gora studie-
besok pé aktuella jagare.

Kommissionens forsta tid i Italien blev hektisk. Under sex dagar besok-
tes 4tta platser och 20 foretag och organisationer. 15 fartyg besiktigades
och fyra sjoturer foretogs. Rapporteringen till Sverige var intensiv med
savil telegram som handbrev med kurirer. Den svenska legationen i Rom
var inte dimensionerad for en sddan verksamhet och man forsokte fortviv-

Jagarpiren i La Spezia. De svenska jagarna till hoger.
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lat f3 forstirkning, dock utan resultat. Holger Graffman gick under benim-
ningen "Telegraffman”.

Italiens krav pa betalning i bl.a. rdvaror avvisades med skilet, att man pa
svensk sida inte kunde avvara dessa, d4 man behovde hjilpa Finland. Detta
godtogs, d4 man fran italiensk sida ansig, att Sovjetunionen var det stora
hotet och méste bekdmpas. Holger Graffman, som i egenskap av verkstal-
lande direktor i AB Transfer hade goda internationella affiarsférbindelser,
lyckades att ordna ravaror fran USA ej blott for Sverige utan dven for Ita-
lien fore dess intriade i kriget. Detta innebar indirekt 6kad goodwill for
Sverige och underlittade marinkommissionens arbete och kan ha varit av-
gorande for att den stora anskaffningen blev av.

Marinkommissionens motpart i forhandlingarna blev den italienska sta-
tens exportorganisation, CONAVE. Denna organisation hade dock i flera
manader haft kontakt med de s.k. "mellanhinderna”. Dessa férsokte pé oli-
ka satt halla sig kvar i affiren och pé olika sitt sabotera kommissionens
verksamhet bl.a. genom forsok till mutor samt planer pa att supa deltagar-
na fulla. Dessa forsok och planer kunde avstyras, da direktor Walters tele-
fon var avlyssnad. I samband med att kommissionen fick bemyndigande att
forhandla med CONAVE, forlorade "mellanhinderna” sitt inflytande och
kopplades bort fran affiren.

Som resultat av kommissionens arbete och rapporter fick man den 27
december bemyndigande att underhandla om priser efter tre olika al-
ternativ.

1. fyra Spica
2. tva Spica och tva Sella
3. fyra Sella.

Till varje alternativ skulle fogas fyra motortorpedbatar typ MAS. Bak-
grunden till prioriteringen var, att Spica-jagarna, trots att de var mindre
och i Italien benimnda "torpedbitar”, var relativt moderna i foérhéllande
till Sella-jagarna, som var 15 &r gamla. Det fanns ett intresse, att istallet for
Sella-typen, anskaffa den modernare Dardo-typen. Frin Italiens sida var
man mer angeligen om att silja av de ildre Sella-jagarna.

Den 30 december telegraferade kommissionen hem riktnettopriser for
kryssaren Barbiano, 45 miljoner kronor samt for jagare typ Dardo 15 mil-
joner, Sella 8,1 miljoner och Spica 7,6 miljoner kronor. I brev samma dag
anholl kommissionen om bemyndigade att uppskjuta diskussionen om Sel-
la-typen, tills besok hade gjorts p& en Dardo-jagare.

Den modernare jagaren typ Dardo ansags i Sverige f6r dyr och 6verkva-
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Italiensk jagare typ Spica.

Italiensk jagare typ Sella.

lificerad. Jagare typ Sella sades vara byggd for eskort och évervakning och
blev det slutliga valet. I sjilva verket s& var savil Sella som Dardo byggda
som rena jagare. De svenska jagarinkopen var inte okontroversiella inom
den italienska flottan och det kan vara s, att man forordade Sella-typen
for att man inte ville gora sig av med moderna krigsfartyg. Man hade dven
ont om torpeder och att i denna situation silja hela 70 torpeder var inte
sjdlvklart. Den italienske marinministern Cavagnari insjuknade och under
hans frénvaro ifrigasitts och diskuteras atergdng av alla svenska kop, vilket
dock 161l pé de upptagna oaterkalleliga ekonomiska transaktionerna.

Efter bemyndigande fran Sverige kunde marinkommissionen den 10
januari 1940 bestilla de tva Spica-jagarna Spica och Astore samt fyra motor-
torpedbatar typ MAS. Tva dagar senare inkoptes licens for tillverkning av
motortorpedbétar av stdl i Sverige. Kontrakt hade redan tecknats om inkop
av 38 motorer typ Isotta Frashini, reservdelar och verktyg samt licens for
tillverkning i Sverige.

Kontrakt tecknades den 21 januari och omfattade de tva Sella- jagarna
Bettino Ricasoli och Giovanni Nicotera. Marinkommissionen hade dirmed
fullgjort en vasentlig del av sin uppgift.
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Jagare typ Spica - Romulus och Remus.

Valet av Sella-typen var inte okontroversiell i Sverige. Fartygen ansigs re-
dan ha passerat sin aldersgrins. 15 ar idr idag ingen storre &lder for en jagare,
men man maste ta i beaktande, att den tekniska utvecklingen skedde
mycket snabbt under denna period, vilket innebar, att fartygen snabbt
blev foraldrade.

Utover det fortsatta arbetet med den anskaffade materielen, uppritt-
holl kommissionen alla disponibla forbindelser f6r att i handelse av behov
kunna upphandla ytterligare fartyg speciellt av stérre typ. Man hade inte
slappt tanken p4 kryssaren Barbiano och dven kryssaren Bari besiktigades.
Samtidigt befann sig en annan delegation, ledd av prins Bertil, i USA for
att undersoka moijligheten att inkopa kryssare. President Roosevelt, som
tidigare hade varit marinminister och da traffat prins Bertil, var beredd att
silja tunga kryssaren Pensacola pa cirka 9100 ton, men kongressen gav inte
sitt bifall och delegationen fick &tervinda tomhinta.

I denna omfattande affir, som skedde inom loppet av ndgra ménader
vid arsskiftet 1939 — 1940, ingick foljande fartyg och materiel:

Tva jagare av Sella - klassen -Bettino Ricasoli, 1480 ton fullt rustat, sjosatt
1926, omdopt till Puke.
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Motortorpedbdt av MAS-klass - T 14.

-Giovanni Nicotera, 1480 ton fullt rustat, sjosatt 1926, omdopt till Psilander.
Tv4 jagare av Spica - klassen -Spica, 900 ton fullt rustat, sjosatt 1934, om-
dopt till Romulus -Astore, 900 ton fullt rustat, sjosatt 1934, omdépt till
Remus.
Fyra motorpedbétar av MAS-klass:
-506, 507, och 508, sjosatta 1937 samt 524, sjosatt 1938, vardera pa 20
ton. Dessa transporterades i mars 1940 pa M/S Boreland frin La Spezia till
Gotaborg.
-Licens pa tillverkning av motortorpedbatar av stdl i Sverige
30 torpeder som transporterades till Sverige ombord pa det inhyrda hjalp-
fartyget Patricia.
Materiel som transporterades med jarnvig till Sverige:
-200 minor
-36 torpeder
-38 motorer, Isotta Fraschini, som reserv for de fyra MAS och f6r motor-
torpedbétar, som byggdes i Sverige. I kopet ingick licens for tillverkning av
motorer i Sverige. Dessa byggdes och underhélls vid Atlas Diesel i Sickla i
Stockholm.
-ungefir 200 jirnvigsvagnar med reservdelar
-ungefir 200 jirnvigsvagnar med ammunition
-fem jarnviagsvagnar med optik
Ritningar p4 en italiensk kryssare. Dessa ritningar ingick senare i de 6ver-
slagsberikningar, som blev ursprunget till kryssarna Tre Kronor och Géta
Lejon.

Utover krigsmateriel till den Svenska marinen inkoptes dven 216
stridsflygplan. Dessa var jaktplan samt bomb- och spaningsplan. Dessutom
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Isotta Frashini installerad ombord. Kryssaren Géta Lejon som eskaderledare.

inkoptes ett stort antal flygplansmotorer och stora mingder kulspruteam-
munition for svenska flygvapnet.

I efterhand kan konstateras, att hela denna anskaffning skedde inom en
mycket kort tidsperiod, efter det att andra virldskriget brét ut och innan
Italien gick med i kriget. Anskaffningen skedde inom loppet av ndgra ma-
nader i borjan av 1940. i juni samma ar gick Italien med i kriget. Férutom
marinkommissionens skicklighet handlade det politiskt om ren tur, att an-
skaffningen genomférdes i denna tidslucka.

Anskaffningen skedde under string sekretess. Undantagna var de kon-
takter, som togs for att sikra jagarnas hemfird. Forst i slutet av april 1940
offentliggjordes affaren. Forsvarsminister Skolds 6nskemal om en snabb
anskaffning infriades. Samtliga jagare blev operativa i den svenska flottan

1940.

Lars Salomonsson ir pensionerad flottiljamiral och mariningenjér. Han har tjinstgjort i
tekniska befattningar pa jagare och vid orlogsbas. Sedan bérjan av 80-talet har han
tjanstgjort pa Forsvarets Materielverk som projektdr och projektledare fér modernisering-
ar och nyproduktion av 6vervattensfartyg. Fran &r 1999 fram till pension var han teknisk

chef fér marina system vid FMV.
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Rustning av fartygen

Av Thomas Engevall

Utrustningen och firdigstillandet av de fyra jagarna samt torpedbétarna av
MAS-klass, som genomfordes i Italien under dryga tvd manader, var en
imponerande insats frdn den deltagande personalen pé bade svensk och
italiensk sida.

[ sin rapport "De i Italien inkdpta jagarnas utrustning och hemfird”,
som kommendorkapten Hagman firdigstillde efter hemkomsten och som
finns tillgingliga pd Kungl. Krigsarkivet, ges en riklig skildring av allt det
arbete som utfordes pé plats, korrespondens med svenska och italienska
myndigheter och mycket annat.

Hagman ger genomgiende den italienska marinen och dess personal
mycket hoga betyg, inte minst nir det giller deras tekniska forméga samt
skicklighet som skeppsbyggarnation. Ett exempel pa detta ir den italienska
marinens "Permanenta Tekniska Kommission”, som leddes av ett antal
hoga sjoofficerare och mariningenjorer. De hade tillgéng till egna testfar-
tyg, dir nya idéer och losningar, som kom pa forslag fran stora delar av flot-
tan, snabbt kunde testas och avprovas, for att direfter kunna inforas pa de
italienska enheterna.

Hagman prisade dven arbetsférmdgan och beredvilligheten hos den tek-
niska personalen, som alltid, vardag som helgdag, var beredda att arbeta
och forsoka svara upp mot svenska dnskemal och krav. Likaledes stod 6r-
logsvarvets egen personal hogt i kurs, medan de inhyrda underleverants-
rerna, de s kallade "dittorna” (efter det italienska "ditta”=firma) genomga-
ende stod pé en 18g nivé bade skicklighetsmissigt och arbetsmissigt.

For att bidda for de arbeten, som skulle kriavas ombord, skapades vid
kontraktstecknandet en inspektionskommitté bestdende av en sjoofficer
och en mariningenjor fran vardera Italien och Sverige, d.v.s. fyra man. Den
svenska delen av inspektionskommittén bestod av marinattachén Henning
Hammargren och mariningenjéren Holger Graffman. Den svenska delen
kompletterades med kommenddrkapten Oxenstierna och mariningenjo-
ren Samzelius. Inspektionen av fartygen skedde dels genom besiktningar,
da fartygen var torrsatta med genomgéng av skrov, spant, maskineri, ror-
dragning, ventilation m.m. och dels av inspektioner under ging till sjoss
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med fart- och vapenprov m.m. Utgdende frin resultaten av inspektions-
verksamheten faststilldes direfter, vilka arbeten som krivdes pa respektive
fartyg och det reglerades ocksé, om arbetena ingick i det dverenskomna
priset, eller om det var ndgon form av extraarbete. Kriteriet "normal good
condition” och "normal good order” utgjorde riktmirken for, vad som
skulle ingd i det 6verenskomna priset eller skulle vara "extrabestillningar”.

Inspektionskommittén kompletterades direfter med ett antal personer
fran svensk sida for att kunna hantera de omfattande inspektions- och kon-
trollarbetena pé de fyra jagarna och de fyra motortorpedbatarna. I denna
grupp, som dven kallades besiktningsnimnden, kom att ing4 sju officerare
och mariningenjorer samt 12 underofficerare och flaggkorpraler. Hagman
anger, att dessa hade en 6ver tiden 6vervildigande arbetsboérda, som for-
stirktes av, att fartygen ej 1dg samlade i La Spezia, d4 en av jagarana (Nico-
tera, sedermera Psilander) 14g i Livorno.

Hagman sjilv hade anlant till La Spezia den 31 januari och den 4 febru-
ari utgav han "Order nr 1”, som angav vilken svensk personal som tjinst-
gjorde i Italien. Manga fler order och direktiv kom att f6lja.

Den italienska synen pa personalkategorier och hur fartygen skulle ut-

Storre delen av staben med bl a makarna Hagman i mitten och blivande makarna
Hellsten langst till hoger.
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rustas for att motsvara dessa krav, skilde sig avsevirt frin de svenska. P4
officersinredningen fanns inget att anmirka, men for hytter, missar och
sanitetsutrymmen for underofficerare, flaggkorpraler och manskap fanns
mycket i dvrigt att 6nska och standarden var langt ifrén vad, som var bruk-
ligt i den svenska flottan. Vidare hade fartygen inte f6rrdd och utrymmen
for langre vistelser till sjoss, utan normalt var, att de enbart var ute i upp
till fyra dagar och att stora delar av besittningen bodde iland, nir fartygen
13g till kaj.

For att stotta med arbetena lokalanstilldes ocksé en teknisk direktor och
en teknisk verkmistare per jagare for att underlitta arbetena och dven
minska p4 de spraksvarigheter, som upplevdes pa plats.

Nir arbetena drog igdng, utfordes dven en italiensk 6versyn, narmast att
betrakta som "arsdversyn” pa Nicotera, parallellt med de arbeten, som kriv-
des fran svensk sida.

Nir arbetsordrar studeras, s& framgar att de arbeten, som utfoérdes, var
mycket omfattande och inneholl bide stort som smaétt. For att forbereda
jagarna for svenskt klimat och ocksd anpassa standarden ombord utfordes
omfattande arbeten som isolering av trossbotten, uppvirmning, varmvat-
tensinstallationer, kompletterande sanitetsinstallationer, komplettering av
en mer funktionell inredning, malning m.m. Till detta kom omfattande
arbeten inom samtliga tjinstegrenar ombord sdsom skrov, maskin, elektro,
vapen, intendentur etc.

Under utrustningsarbetet skrev Torsten Hagman omfattande rapporter
till marinéverdirektéren (MOD) en ging per vecka. I rapport 2/1940, som
ir daterad den 13 februari, konstaterar han bland annat, att "Besiktningsar-
betet ir i stort avslutat och fartygen godkinda. Formellt godkinnande kan
dock ej limnas, innan alla kompletterande arbeten aro fullt firdiga och
provturerna verkstillda”. Bl.a. har turbinerna inspekterats pa samtliga jaga-
re och befunnits vara i mycket gott skick och av forstklassigt fabrikat”. Bak-
om denna mening ligger en dryg veckas synnerligen hart arbete av besikt-
ningsnimndens deltagare. I samma rapport ber Hagman om personalfor-
stiarkning for att oka sikerheten i fardigstillandet av fartygen. Han limnar
ocksa ett klart rad att pdborja rustningen av Patricia, s att hon skulle kunna
komma ner till Italien under férsta halvan av mars och att jagarna direfter
skulle kunna vara firdiga for avfird vid manadsskiftet mars/april.

Dagen efter, den 14 februari, var inventering av de italienska fartygens
uppborder firdigstillda. Personalen pa plats hade dd kunnat konstatera, att
det f6r maskin- elektriska-, artilleri-, ammunitions-, torped- och radioupp-
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Pukes hantverkare tillsammans med italienska maskinister.

borden ndgon kompletterande transport fran Sverige ej synes nddvindig,
utan att behoven for dessa uppborder kunde tickas med komplettering av
italiensk materiel. Detsamma gillde inte timmermans-, signal- och skep-
paruppborden samt singpersedelférraden och sjukvardsutrustningen, dar
det krivdes, att Patricia medtog svensk materiel. Som riktvirden 6ver vad,
som borde medtas, angavs att motsvarande uppborder pé jagare av typ
Ehrenskold kunde anviandas. Att inte ge sig in i detaljer, dver vad som
kriavdes, utan att 6verlimna berakningar av detta till den i Sverige verkan-
de forvaltningen, var ett utmirkt sitt att minska arbetsbérdan pé plats.

I rapport 3/1940, som skrevs nir arbetena var i full gdng sedan en tid
och det jobbades dubbla skift p4 alla fartyg, limnar Hagman hir en mer
precis prognos 6ver, nir fartygen ska kunna vara klara, inkluderande prov-
turer den 15 mars. Det jobbas i stort som smétt och bland annat har 2000
(av totalt 4000) skyltar pa svenska, stora som sm4, satts upp i fartygen for
att mirka ut utrymmen och system pa svenskt vis. Hagman ger ocksé en
eloge till italienarna for att inte ha "plundrat” inventarierna, innan fartygen
overlimnades till svenskarna. Att "barga” och "joxa” dr ju annars som be-
kant en marin paradgren virlden 6ver.

Arbetena fortsatte med hog intensitet och den 27 februari limnades
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rapport 4/1940, dir det anges, att arbetena héller god fart. Provturer samt
torpedskjutning hade ocksi genomforts lIordagen den 24 februari frin en
av de fyra motortorpedbatarna. I denna rapport trycker Hagman vidare pa
bristen av forrddsutrymmen ombord kopplat till, att fartygen i italiensk
tjanst stannat till sjéss enbart i tre till fyra dagar.

[ en order till de tre dvriga fartygscheferna ger Hagman ocksa tydliga
prioriteringar 6ver, hur man ska se pa kvarvarande arbeten, vilka prioriteras
i fem grupper;

1. Nodvindiga arbeten som maste genomféras for att hemresan ska kun-
na genomforas éver huvud taget.

2. Nodvindiga/onskvirda arbeten som hojer stridsvirdet pa fartygen.

3. Nodvindiga/onskvirda arbeten for att forbittra boendemiljo och
standard.

4. "Negativa atgirder”, d.v.s. sddana atgirder, som kan strykas och/eller
materiel, som kan borttagas.

5. Forslag t111 forhyrning av italiensk personal under hemfirden.

I rapport 5/1940, som forfattas den 5 mars, “héller” fortfarande progno-
sen frdn den 15/3. Négra dagar senare, den 8 mars, hade arbetet med Nico-
tera i Livorno kommit sd 1dngt, att hon kunde ombasera till La Spezia och
forena sig med resten av jagarstyrkan, som da for forsta gdngen blev sam-
lad, vilket underlattade det fortsatta arbetet.

Att italienska ambetsmin, officerare, mariningenjorer, underofficerare
och varvspersonal gjorde ett under utrustningsarbetet gott arbete, vidime-
ras bland annat i det brev, som den 9 mars skickas till den svenske minis-
tern i Rom och som undertecknas av Hagman, Oxenstierna, Hammargren
och Graffman. De skriver bland annat: "Av hir berorda orsaker stir vart
land i stor tacksamhetsskuld till ett flertal officerare och vederlikar samt
underofficerare bade hir och i Livorno. A hir bifogade lista hava vi tillatit
oss upptaga de av dessa personer, som vi anse nddvindigast, att svenska
staten officiellt betygar sin tacksamhet. Vi 3 darfor vordsamt anhilla, att
Ni, herr Minister, beniget behagade utverka, att & nimnda lista upptagna
personer erhélla lampliga svenska nddevedermilen.” (nddevedermile = or-
densutmairkelse).

Arbetena l6pte pa och i rapport 7/1940 kan Hagman rapportera, att
Puke och Romulus mandagen den 18 mars genomfért provturer, diar ma-
skin, pannor, hjalpmaskiner, artilleri, torped, sjunkbomber, dimbildning
samt mandver utprovats med goda resultat, dven om det givetvis upptick-
tes saker, som behovde atgirdas.
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Psilander till vinster och Romulus till héger i La Spezia.

Tva dagar senare var det Psilanders och Remus tur att g3 till sjoss.

En genomgiende kommentar var, att vapensystemen fungerade ut-
mirkt.

I mellandagen mellan fartygens forsta provtursdag anlinde Patricia med
personal och utrustning frin Sverige. Ett intensivt rustningsarbete tog sin
borjan och arbetstiden med rustningsarbetena pagar mellan 08.30 till
22.00. Det ar langa dagar, men sjoman brukar alltid finna tid till néje ock-
sd, vilket manga av 6gonvittnesskildringarna vittnar om, dven om just de
detaljerna lyser med sin frdnvaro i Hagmans officiella rapporter.

De italienska flaggorna halas och de svenska flaggorna hissades den 27
mars och den 1 april hissades daven avdelninsgchefens (Hagmans) och de
ovriga fartygschefernas befilstecken. I och med detta var fartygen svenska
orlogsfartyg "pa riktigt”.

Rustningsarbetet och provturer fortsatte dock in i det sista. Under slu-
tet av rustningsarbetet intriffade en mycket beklaglig olycka p& formidda-
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gen den 4 april, d& 1.radiomannen, radiokorpralen Erik Larsson, omkom
under arbeten i radiohytten efter att ha fatt starkstrém genom kroppen.
Trots snabba insatser och upplivningstorsok gick hans liv inte att ridda.
Efter en virdig hantering i Italien férdes hans stoft hem till Sverige med
Patricia for begravning.

Att arbetsomfanget var stort dnda tills avging fran La Spezia, vittnar
Hagman om i sin rapport 9/1940 frin den 3 maj. ”..att antalet arbetsordrar
under de sista fjorton dagarna betydligt 6versteg 300, dirav minga av gan-
ska omfattande natur”. P4 Puke jobbas det hela natten innan avfard frn La
Spezia, men vid den bestimda avgangstiden kI 09.00 den 14 april var
samtliga fartyg gdngklara. Hemfirden kunde ta sin bérjan via Neapel, dir
slutlig forrddskomplettering genomfordes liksom vissa reparationer. Beso-
ket i Neapel genomfordes med officiell prigel. De svenska fartygen var ju
nu pa orlogsbesok i Italien!

Radiokorpral Larsson
pa lit de parade.
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Jagaren Psilander.

Thomas Engevall, mariningenjér och konteramiral, har genomgatt US Naval War College.
Han har haft ett antal befattningar till sjoss och vid staber och férvaltningar.
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Hemresan Italien — Faroarna

Av Johan Forslund

Knappt tre manader efter kontraktsskrivning och hirt arbete i Sverige och
[talien var fartygsforbandet i huvudsak redo for hemfird. Krig rddde i Eu-
ropa och nir Tyskland anf6ll Danmark och Norge den 9 april, kom kriget
hogst patagligt nirmare Sverige och naturligtvis ville avdelningschefen av-
segla, s& snart det var moijligt. Marinchefens instruktion till férbandschefen
for hemresan angav, att "Ni skall s& snart ni anser att besittningarna ir till-
rackligt fortrogna med fartygens handhavande och om méijligt inte senare
dn 13 april antrida firden till Sverige”. Vidare gavs instruktion om samlat
upptridande under resan, vilken firdvig som skulle f6ljas och vilka ham-
nar, som skulle anlépas for forradskomplettering med mera.

Fartygen skulle vara tydligt markerade med nationalitetsbeteckningar
och flaggor och befilstecken skulle héllas belysta under morker. Ingen av-
skirmning skulle vidtas och forbandet skulle upptrida pa ett sddant sitt, att
det inte kunde misstinkas, att forbandet utvecklde stridsmissig verksam-
het. Dock skulle 6vningar avseende att forsitta fartygen i stridbart skick
utforas i den utstrickning, som omstindigheterna medgav.

Instruktionen avslutas med "Jag forvintar mig, att ni i dvrigt, infor de
situationer som kunna uppstd, skall genomfora Edert uppdrag pa det sitt
som motsvarar svenska flottans anseende och svenska flaggans ara”.

Instruktionen andas en oro, att fartygens sikra hemfird kan dventyras,
om inte alla atgirder vidtas for att visa, att fartygen seglar under en neutral
stats flagga och att férbandet inte pd ndgot sitt har offensiva intentioner,
men om situationer skulle uppstd, férviantas férbandschefen agera pa ett
sitt, som hedrar flottan och flaggan. Instruktionens avslutning har ju en
klar baring pa det lige, som uppstod vid Fiardarna och dirfor var den lyck-
ligtvis inte skarpare formulerad an, att den gav forbandschefen utrymme
att agera pa det sitt, han skulle komma att gora.

Mot bakgrund av Marinchefens instruktion utfirdade avdelningschefen
taktiska foreskrifter for hemresan. Det tyngsta innehéllet dessa rorde far-
tygschefernas agerande, om forbandet skulle raka i strid: "Jagarna upptar
strid anfallsvis utan hinsyn till egna forluster. Intet fartyg fir uppgivas,
utan sinkes av den egna besittningen, direst det inte lingre kan forsvaras”.
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Kommendérkapten Hagman pé Pukes brygga vid avgingen

Som framgér av skildringen av Firdincidenten lingre fram, f6ljdes varken
Marinchefens instruktion eller Férbandschefens taktiska foreskrifter till
sista bokstaven.

Forbandschefen hade planerat och fitt tillstdnd att genomféra en “sha-
ke-down-cruise” till Tripolis och &ter, men den inhiberades efter det tyska
anfallet mot Danmark och Norge. Det innebar antagligen, att fartygen
och besittningarna inte var redo till den grad, som var énskvird infor
hemresan.

Den 14 april kastade forbandet loss fran La Spezia och satte kurs mot
Neapel, dir slutlig forrddskomplettering och vissa reparationer genomfor-
des. P4 Patricia lastades bland annat 30 torpeder och stora kvantiteter re-
servdelar fraimst for jagarnas maskinuppborder men dven reservdelar till de
torpedbatar, som redan var levererade. Férbandet 1ag i Neapel i tre dygn
och besittningarna fick ndgra trevliga dagar infér den kommande hemre-
san, som skulle bli mer dramatisk, an man anat.

Naturligtvis var hemresan féorenad med betydande risker. Den avsigs ju
genomforas i havsomraden, dir de krigforande linderna hade avsevirda
sjostridskrafter och darfor studerades flera alternativa vigar. Fri passage ut
ur Medelhavet garanterades av England liksom resan till Lissabon och for
fiard 6ver oppet hav, fordrades inga garantier. Alternativen passage genom
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La Spezia. Italienska jagarbesitt-
ningar mannar reling, nir hemfir-
den bérjar.

Patricia sedd fran
jagares gangbord.
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Rutten.

Engelska kanalen och vidare genom Kielkanalen eller vist Irland diskutera-
des. Fran engelskt hall férordades det forsta alternativet, men det forkastades.

Den 18 april kastade forbandet loss och den valda fiardvigen gick via
Lissabon — Vigo — Bantry Bay (Irland) — Faroarna — Maloy i Norge till Go-
teborg. Fiardvigen var avhandlad med och anmald till engelska och tyska
attachéerna men, som det senare kom att visa sig, ansag det brittiska utri-
kesdepartementet, att man inte fatt ndgon forfrigan via de formella kana-
lerna. Dock kom vissa dndringar av fardvigen att vidtas av olika skal. Under
ging i Medelhavet pa vig mot Gibraltar fick Puke ett maskinhaveri och gi-
rade ur formeringen utan att signalera till efterféljande fartyg. Eftersom
kolonn var beordrad foljde Psilander efter i giren och seglade in i Puke
med skador i bada fartygen som foljd. Lyckligtvis kunde bada fartygen
fortsitta for egen maskin dock med reducerad fart.
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CartagenaRemus, Romulus och Puke som kringer for reparation av aktern.

Foérbandschefen beslutade att g3 till Cartagena for reparation, dels for att
komma sé langt visterut som moijligt och dels for att uppsoka en hamn i ett
icke krigférande land. Hittills hade hela projektet genomforts under sekre-
tess, men den rojdes genom det ofrivilliga besoket i Cartagena. Forbandet
13g fem dygn i hamn och efter genomforda reparationer p& Puke och Psi-
lander limnade avdelningen Cartagena 26 april och efter tva dygn till sjoss
ankrade fartygen upp pa Lissabons redd.

I Lissabon blev férbandet liggande i en ménad och avvaktade utveck-
lingen pa vistfronten samt vintade pé besked fran Sverige, att lejd var ut-
verkad for den fortsatta resan. Under uppehallet i Lissabon dockades Puke
och fick skadorna fran péseglingen av Psilander slutligt reparerade och
stridsutbildningen ombord kunde fortsitta i den omfattning, som omstin-
digheterna medgav, det vill sidga i begrinsad omfattning. Besittningarna
fick landpermission och ombord pa den amerikanska kryssaren Trenton,
som ocks3 1ag till ankars pa Lissabons redd, fick de svenska sjominnen gora
studiebesok och se filmer, som visades pa kryssarens halvdick. P4 det hela
taget hade besittningarna en trivsam manad i Lissabon.

[ ett brev frdn den svenske marinattachén i London anfors, att man i
London var irriterade dver, att Sverige inte begirt officiellt tillstdnd att
besoka Irland och Fiardarna under hemresan. Sverige ansags vara tyskorien-
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Puke i docka i Lissabon.

terat och dirfor nonchalerat detta, vilket ocks4 tolkades s, att Sverige an-
sdg, att England redan forlorat kriget. Uppenbarligen sidg England pa
Sverige och det svenska agerandet med viss skepsis!

Under besoket i Lissabon utokades avdelningen med tankfartyget Cas-
tor, som var lastad med 14500 ton olja avsedd for svenska flottan.

Den 26 maj lamnade avdelningens sex fartyg Lissabon for att gé till
Vigo, dit man anlinde dagen efter for att komplettera forraden. Omedel-
bart efter bunkring av Patricia och Castor detacherades Castor for enskild
forflyttning till Cobh i Irland. Skilet till det beslutet var, att hon inte kun-
de hélla mer #n 4tta knop och en gemensam forflyttning skulle dirmed ha
sinkat forbandet. Vid middagstid den 30 maj uppbringades Castor av en
fransk kryssare. Vid visiteringen blev den franske fartygschefen misstank-
sam om fartygets status som svenskt orlogsfartyg, eftersom neutralitets-
mirkningen var ofullstandig, kunskapen i det franska spriket var bristfillig
hos Castors besittning och det inte klart framgick, att fartygschefen var
sjoofficer. Det fick till f6ljd, att Castor togs med till Casablanca fér vidare
undersokning. Efter ingripande av den svenska regeringen slapptes tan-
kern efter tva dagar och fick g med sin 18ga fart direkt till Faroarna for att
dir forena sig med resten av forbandet.

Den 29 maj lamnade férbandet Vigo och gick i en vistlig bage till sjoss
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for att senare gira nordvart och g3 till Cobh i sodra Irland, dit fartygen an-
linde den 2 juni. Eftersom Castor inte fanns pé plats och nigon olja inte
kunde fis pa annat sitt, uppstod ett ovintat problem. Efter noggranna
berikningar kunde avdelningschefen konstatera, att jagarna, efter att ha
fatt viss komplettering av olja fran Patricia, skulle kunna na Firéarna med
knapp marginal. Vidare fick forbandet order att ta med 118 svenskar, som
embarkerade Patricia, till Sverige. Bland dessa fanns flera 6verlevande frin
fartyg, som sinkts i sjokriget pa Atlanten. Ett stort antal var kvinnor och
barn och tvé av kvinnorna var gravida, men fédslarna var beraknade till ef-
ter ankomsten till Goteborg. Fartygen blev liggande i Cobh i tvé veckor,
vilket gav besittningarna tillfille till rekreation och lite fysisk trining. Den
16 juni lamnade férbandet Cobh och anlande till Firdarna den 19 juni, dér
en bestyckad engelsk trilare anvisade ankarplats i Skaalefjorden.
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Firoincidenten samt Firoarna — Kirkwall —
Goteborg

Av Gustaf von Hofsten

Utrym jagarnal

Efter att ha ankrat med jagarna och Patricia i den 1dngstrickta Skaalefjor-
den p4 Firdarna pa formiddagen den 19 juni, kinde sikert kommendor-
kapten Torsten Hagman en viss tillfredsstallelse 6ver att ha kunnat genom-
fora sitt uppdrag si hir langt. Inga storre misséden hade intraffat med un-
dantag for forlusten av en besittningsman genom en olyckshiandelse samt
kollisionen i Medelhavet. Han 14g nu vil skyddad i ett vinligt sinnat land.
For att spara briannolja slicktes pannorna och det skulle ta 2 till 4 timmar
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Patricia i Skaalefjord.
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att fi upp dngan igen. Nu gillde det nirmast att gora férbandet redo for
resans sista etapp hem till Sverige. Forst och frimst var det nédvindigt att
komplettera jagarnas olje- och vattenforrdd, som efter ankringen bara skul-
le ricka for 2-3 timmars gdng med hogsta fart.

Hagman kom &verens med den brittiska komplimenteringsofficeren,
som kom ombord efter ankringen, att bunkring skulle ske foljande dag.
Till saken hor, att Castor inte ankrat i anslutning till jagarna, utan beordrats
till en ankringsplats pa Thorshavns yttre redd, motsvarande 1% gdngtimme
fran Skaalefjorden.

Nir Torsten Hagman ombord p& Puke morgonen dirp, strax efter
klockan sju, fick beskedet, att en motorbat med tv4 brittiska sjoofficerare
och en civilkladd person anlint, hade han ingen anledning att misstinka
annat in, att det gillde praktiska fragor kring jagarnas bunkring och provi-
antering. Men drendet var ett helt annat. Den ildste brittiske sjoofficeren,
Captain (kommendor) C. Caslon, visade sig vara chef for en jagarflottilj
bestdende av tre kraftfulla jagare av Tribal-klass, som lag i Skaalefjordens
mynning. Jagarnas ankomst hade rapporterats till Hagman av Remus, som
lag ytterst i fjorden. Caslon forklarade krasst, att han fatt order att ta de
svenska jagarna i beslag. Besittningarna skulle utrymma jagarna klockan
10.00 samma dag och senare av brittiska transportfartyg foras till England
for vidare transport till Sverige. Patricia och Castor skulle vara oférhindra-
de att limna Firdarna. Detta var ett ultimatum. Allt motstidnd skulle slés
ned med hjilp av de tre Tribal-jagarna. Till
rdga pd allt forbjods Hagman att uppritta ra-
dioférbindelse med Sverige. Ett sidant for-
sok skulle bemotas med véld. Caslon under-
strok, att han fatt detta, i hans tycke obehag-
liga uppdrag, direkt fran den brittiska reger-
ingen och inte frdn amiralitetet. Som forkla-
ring till sitt handlande anférde Caslon, att
man befarade att jagarna annars skulle falla i
tysk hand. Dessutom hinvisade han till, att
hans handlande stod i 6verensstimmelse
med internationell rittspraxis med stéd av
"Right of Angary”.

Torsten Hagman insdg omedelbart, vilket
fruktansvirt dilemma han stod infor. Hans
uppdrag var att fora de fyra jagarna oskadda

Captain Clifford Caslon.
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till Sverige som en behovlig forstirkning till svenska flottans neutralitets-
vakt. Men han hade ocksé ansvar for Patricia och hennes passagerare, diri-
bland kvinnor och barn. Han framhéll f6r Caslon, att detta méste vara ett
missforstdnd och att ndgon fara for att tyskarna skulle 6verta jagarna inte
foreldg. Den tyska regeringen hade utlovat fri passage hem till Sverige.
Han insdg, att om han skulle sléss, skulle han tvingas genomféra striden till
ankars med endast Remus tva akta kanoner birande och utan att kunna ut-
nyttja fartygens torpeder. Trots att han stod infoér en 6verlidgsen vapen-
makt, var hans omedelbara och spontana svar att avvisa kraven och att han
skulle sléss, alternativt sinka fartygen. Han klargjorde ocksa fér Caslon, att
dennes krav skulle komma att innebira krig mellan de bida linderna.

Diskussionen var enlig Hagman delvis hetsig och jag var, skriver Hag-
man senare, pa ren svenska forbannad. Men Captain Caslon var oresonlig.
Han beklagade Hagmans beslut och forklarade, att det inte var meningen
att overta fartygen utan bara ta dem i forvar. Jagarna skulle forbli svensk
egendom och bli kvar pa Firdarna under brittisk tillsyn. Hagman framfor-
de en allvarlig protest och begirde att fa den brittiska regeringens krav och
motiv i skriftlig form och lovade d3 att svara skriftligt. Caslon accepterade
Hagmans begiran och lovade att snarast [imna den begirda skrivelsen. D4
han limnade Puke med sina foljeslagare, ledsagades han av Hagmans sista
ord: "We will have a nice little fight at nine o’clock”.

Innan vi gar vidare i handlingen, kan det finnas anledning att kommen-
tera den brevvixling, som skedde efter kriget mellan Caslon och Torsten
Hagman. Caslon forklarar i ett brev sitt val att besoka Hagman ombord pa
Puke redan strax efter klockan sju p4 morgonen. Han menade, att han skul-
le {3 ett psykologiskt 6vertag, d den sikert somndruckne férbandschefen
mer eller mindre bokstavligen skulle bli tagen pa singen. Hagman, som
hade métt Caslon i pyjamas med en rock 6ver axlarna, svarar, att det knap-
past kan finnas ndgon tidpunkt pa dygnet, som gor en férbandschef mer
klarvaken, an d han hotas med att fa sina fartyg tagna i beslag.

Kommendorkapten Hagmans éverviiganden och beslut

D3 Caslons bat lamnat Puke, kallade Hagman omedelbart sina fartygsche-
fer till radpliagning i enlighet med det d& gillande Reglemente for Mari-
nen. Reglementet foreskrev, att forbandschef vid viktigare tillfillen skulle
kalla understillda chefer for radpliagning, varvid protokoll skulle foras. Be-
slut skulle dock fattas av chefen sjilv.

[ vintan p3 att fartygscheferna skulle anlinda, hann Hagman sansa sig
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och lugnt tinka igenom situationen. Det slog honom genast, att det mdste
finnas ndgon annan 16sning 4n att tillgripa vald.

Ombkring klockan 09.00 anlinde en bt till Puke varvid Caslons skrivelse
overlimnades. Hagman hade d4 redan samlat sina fartygschefer. Skrivelsen
visade sig i stort 6verensstimma, med vad som hade framférts muntligen.
Dirmed kunde radplagningen borja.

Hagman anférde bland annat, att med hinsyn till den ringa tillgdngen
pa olja och vatten och med i princip oméijliga odds mot de mangdubbelt
overligsna brittiska jagarna i fjordmynningen, skulle ett vipnat motstdnd
bara innebira meningslos blodsutgjutelse. Om man mirakuldst nog skulle
lyckas med en utbrytning, skulle man med sinande vatten- och brinslefor-
rdd inte komma ldngt, utan vara utlimnade till fartyg och flygplan ur
Home Fleet. Dessutom skulle den svenska regeringen hamna i en be-
svirlig situation. Ytterst skulle Sverige riskera att bli krigforande makt
pa tysk sida.

Om man i stillet valde att skada eller sinka jagarna skulle det medfora
allvarliga konsekvenser for Patricia och Castor med passagerare och dyrba-
ra laster av olja och krigsmateriel. Dessutom skulle man forsvara svenska
regeringens ersittningskrav, samtidigt som man skulle hjilpa britterna i
deras pastddda forsok att forhindra att jagarna f6ll i tyska hinder.

HMS Maori - en av de kraftfulla jagarna av Tribalklass som dok upp i Skaalefjorden.
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Av Caslons skriftliga krav framgick i en bilaga innebérden av "Right of
Angary”, vilken var, att krigférande linder dgde ritt att pa eget eller ocku-
perat territorium tillfalligt beslagta neutral makts egendom. Detta bestred
Hagman, di han med ritta menade, att "Right of Angary” inte var tillimp-
lig pa 6rlogsfartyg. Dessutom befann man sig inte p4 brittiskt, eller av brit-
terna officiellt ockuperat territorium. Firdarna var besatt av Storbritan-
nien, men i internationellrittslig mening inte ockuperat.

Hagman bedémde, att den enda riktiga utvigen skulle vara, att frigan
lostes genom forhandlingar mellan regeringarna. For att detta skulle vara
mojligt, krivdes att snarast méjligt komma till sjoss med Patricia for att fa
forbindelse med Sverige. Alla tre jagarcheferna (Hagman sjilv var fartygs-
chef pa Puke) var eniga i sin uppfattning, att de brittiska villkoren skulle
accepteras. Hagmans beslut 16d enligt protokollet ”...att med hinsyn till
omstindigheterna ingd p4 de i skrivelsen anférda villkoren under allvarlig
protest mot atgirden i dess helhet och sirskilt mot att han forhindrats att
sitta sig i forbindelse med svenska regeringen”. I sitt skriftliga svar pamin-
de han om det brittiska medgivandet, att fartygen skulle forbli svensk
egendom och att den brittiska regeringen hade att betala ersittning for alla
uppkomna skador p4 svenska regeringens egendom och besittningens pri-
vata tillhorigheter.

Sakerligen var Torsten Hagmans forsta muntliga reaktion p& Caslons
krav, att sldss eller sinka fartygen, instinktivt kopplade till hans krigsman-
naira och de instruktioner, han fitt, om att han skulle genomféra uppdra-
get ”... pa det sdtt som motsvarar svenska flottans anseende och svenska
flottans dra”. Men han valde att f6lja sitt samvete och under 16fte att Patri-
cia och Castor skulle f3 fortsitta till Sverige, beslot han att 6verlimna jagarna.

[ efterhand har kritiker framfort, att britterna enbart bluffade och aldrig
skulle tillgripit vapenmakt. Captain Caslon har dock senare forsikrat, att
han hade uttryckliga order att, om det behovdes, tillgripa vapenmakt. De
brittiska jagarna lag i "klart skepp” och var fullt stridsberedda. "I should
most certainly have used force and destroyed the Swedish destroyers...
such an course would naturally have been most distateful both to me and
my officers and men”... skriver Caslon till Hagman senare i ett brev.

Utrymningen av fartygen
Mindre dn sex timmar efter det att Torsten Hagman tidigt pd morgonen

tog emot Captain Caslon, paborjades utrymningen av fartygen. Dessforin-
nan hade Hagman fatt gehor for sin begiran, att jagarbesittningarna skulle
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Kn Hamilton limnar Remus.

tillitas embarkera Patricia och Cas-
tor i stillet for att de, som Caslon
forst krivt, av britterna skulle foras
till England.

Utrymningen gick till s, att tre
bestyckade trélare forde over Re-
mus besittning till Castor och de
ovriga besittningarna till Patricia.
Enligt Caslon skulle endast person-
liga tillhérigheter f4 medforas, men
Hagman tog dessutom med bl.a. ej
bldsande flaggor och befilstecken,
skaffnings- och kokseffekter, erfor-
derliga kojer och filtar, gasmasker,
livvistar, proviant, kikare och pisto-
ler samt vissa andra férrad. Hemliga
handlingar och bécker briandes om-
bord pa Romulus och Remus, men
medférdes fran Puke och Psilander.
Fartygen limnades med flaggor och
befilstecken blasande som tecken
p4, att de var svensk egendom.

Utrymningarna leddes fran brittisk sida
av "Naval Officer in Charge Thorshavn”,
Captain Crowther. Han var en ildre, pensi-
onerad kommendoér. Bdde han och Captain
Caslon visade tydligt, att de var illa berorda
av sitt uppdrag och verkade skamsna éver
sin regerings tilltag. Inom ramen for sina
order var de ganska tillmotesgdende. Hag-
man sjilv bestimde sig for att inte forsvara
deras arbete med motivet, att han helt en-
kelt inte fann ndgon anledning att forsaimra
liget genom sabotage eller onddiga halv-
mesyrer i form av passivt motstdnd. Han
gav tydliga order till sina fartygschefer, att

Remus besittning embarkerar brittisk trilare.



inget sabotage fick forekomma. Det var f6r Hagman sjalvklart, d4 jagarna
fortfarande var svensk egendom. Men tvekldst var det med bitterhet och
avsky mot allt brittiskt, som besittningarna borjade utrymma fartygen.

Utrymningen var i huvudsak avslutad bara efter ett par timmar, varefter
jagare och bestyckade trilare lade till vid de svenska jagarna och satte om-
bord folk. De sokte noga genom fartygen och materielen och letade efter
virdefulla italienska eller svenska dokument. Man erkinde efterit, att man
inte funnit ndgot av intresse.

Hagman bestamda uppfattning var, att jagarna, da de éverlaimnades, var
i utomordentligt gott skick. Men han varnade britterna for att ta fartygen
till sj6ss, da daven de svenska besittningarna i bérjan hade haft svarigheter
att fd de invecklade maskinerierna att fungera, som de skulle. Det var gan-
ska klena prisbesittningar, som britterna avdelade till de svenska fartygen.
Som exempel kan nimnas att Puke togs 6ver av tva officerare och 20 man.

Diplomatisk aktivitet leder till att jagarna dterldmnas

Efter att Patricia kvillen innan hade bunkrat fran Castor, limnade de bida
fartygen Skaalefjorden den 21 juni pa eftermiddagen. Man undrar vilka
tankar, som just da rorde sig i huvudet pa Torsten Hagman. Det kan inte
ha varit med litt sinnesstimning, han tvingades limna de jagare, han fatt i

Remus fortdjd 1angsides HMS Maori.
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uppdrag att féra hem till Sverige. Aven om han var fast 6vertygad om, att
han fattat det enda tinkbara och riktiga beslutet, méste han rimligen kint
sorg i hjirtat och vredesmod. Men det hade bara funnits tva alternativ for
honom: antingen att sléss till sista man och férlora jagarna, eller att kunna
leverera jagarna efter ett forvintat ingripande frin den svenska regeringen.
Kursen sattes mot norska kusten, om det skulle visa sig, att man skulle fa
order att dtervinda och att passagerarna skulle sittas iland i Norge fore
aterfarden.

Sa fort Patricia nétt fritt hav, sinde Hagman kryptotelegram till marin-
ledningen, om vad som intriffat. Sent pa kvillen fick han order av CM att
tervinda till Torshavn och ”... dterfodra energiskt jagarna”. Det var en
order, han sikerligen tog emot med stor littnad. Patricia ankrade p& Tors-
havns yttre redd klockan 08.20 péféljande morgon den 22 juni. Han med-
delade Captain Crowther, att han fitt den svenska regeringens upp-
drag att kridva jagarna tillbaka och att han avsdg stanna, till dess de ater-
limnats.

Nir Torsten Hagmans telegram den 21 juni nddde Stockholm, utbrét en
omfattande diplomatisk aktivitet, dir alla till buds stiende kanaler utnyttjades

Patricia ater till sjoss.
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- den svenske ministern i London, Bjorn Prytz, besokte personligen
Foreign Office och framférde den svenska regeringens protest och krav pa
dterlimnande

- den svenske marinattachén i London, kommendér Nils Wesstrom,
besokte amiralitetet, dir man var skeptisk till det brittiska agerandet, som
man kallade "a dirty trick”. Man férnekade dock att det fanns ndgon uppgé-
relse eller forfragan fran Stockholm om jagarnas fird fran Irland

- den brittiske ministern i Stockholm, Victor Mallet, kallades upp till
UD och den brittiske marinattachén, kommendérkapten Poland, till Sjo-
forsvarets kommando-expedition. Mallet rapporterde till London om den
starka svenska reaktionen och betonade risken for tyska patryckningar mot
Sverige. Han hade ocksd av marinledningen fatt se en tysk skrivelse om
lotsning genom minfilten som bevis for, att fri lejd erhéllits genom av tys-
karna kontrollerade vatten

[ det brittiska parlamentet hade jagarfrdgan vickts i krigskabinettet den
18 juni. Brittiska UD ansig sig inte ha fitt ndgon officiell forfrigan frin
Sverige via "The proper channel”. Man sig det som en brist och nonchalans
fran det tyskorienterade Sverige. Man hade dessutom just fatt information
om det svenska beslutet att tillita tyska trupptransiteringar till och fran
Norge, vilket man ansig visade pa svensk of6rméiga att std emot det tyska
trycket. Vidare var man osiker om syftet med och maélet for jagarnas fard.
Risken for att fartygen skulle falla i tyskarnas hinder bedémdes stor. Mot
denna bakgrund beslot premiidrminister Churchill den 19 juni att "im-
mediate steps should be taken to see that the destroyers did not slip
through our fingers and we could consider later what explanations we
should offer”.

Det ar svart att gd forbi frigan om, vad som fick britterna till slut att
indra sig och frige jagarna. Till att bérja med fick de gemensamma protes-
terna frén den svenska regeringen och den brittiska beskickningen(?) i
Stockholm krigskabinettet att inse, att den svenska eskadern faktiskt ansag
sig ha fatt tillstdnd att besoka Faroarna. Det visade sig i efterhand vara en
sillsynt kombination av slump och slarv, bade vid den svenska ambassaden
i London och vid det brittiska amiralitetet, som ledde till den brittiska
uppfattningen, att ingen formell anmilan gjorts. Genom ett 6dets nyck
hade varken befattningshavarna vid den svenska ambassaden eller amirali-
tetet, som normalt hade att hantera svensk-brittiska marina frigor, varit pa
plats. Arendet hade handlagts av tillfilliga ersittare. Den 16jtnant vid ami-
ralitetet, som tog emot den skriftliga anmailan, underlit att [imna den vi-
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dare till sina 6verordnade, varefter skrivelsen glomdes och férsvann. For-
svarsattachén vid ambassaden glomde att diariefora sitt besok pa amiralite-
tet och en extraanstilld kontorist felarkiverade arendet, varfor skrivelsen
dven hir forsvann.

En officiell anmilan hade alltsi skett och "The proper channels” hade
anvints. Den brittiske marinattachén i Stockholm hade dessutom haft fle-
ra kontakter med amiralitetet rérande alternativa firdvigar och angoring av
Firoarna for bunkring. Han hade direfter meddelat marinledningen, att
inga hinder forelag, vilket tolkades som, att britterna medgivit fri lejd till
Firoarna. De facto hade britterna via flera kanaler noga f6ljt det svenska
forbandets forflyttning och blev p4 intet sitt 6verraskade, da det dok upp
vid Firbarna.

En annan faktor var, att Sverige hade tecknat ett kontrakt med USA om
att fa 6verta 300 begagnade krigsflygplan. Om dessa skulle falla i tyskarnas
hinder vid ett angrepp mot Sverige, var detta ett storre hot mot Storbri-
tannien, in om fyra sm4 italienska jagare skulle gora det. Hir fanns mojlig-
heten att "utvixla” jagarna mot att flygplanskontraktet upphivdes.

Vidare kan namnas, att en personlig vidjan fran statsminister Per Albin
Hansson till labourmedlemmar i den brittiska regeringen framfordes i
krigskabinettet med inneborden, att kapningen riskerade att resultera i
kraftiga antibrittiska reaktioner bade i Sverige och i andra neutrala linder.

Slutligen kinde man i marina kretsar vil till Torsten Hagmans probrit-
tiska och antinazistiska instillning och blev 6vertygad om, att han hellre
skulle slass @n att lata fartygen falla i tyskarnas hinder. Amiralitetet kinde
olust for hur Royal Navy tvingats agera och ville si fort som mojligt fa af-
faren ur virlden.

De intensiva diplomatiska aktiviteterna fortsatte under de narmsta da-
garna. Efter en personlig garanti fran Prytz, att jagarna aldrig skulle tillatas
falla i tyska hiander, fattade krigskabinettet den 24 juni beslutet, att jagarna
skulle aterlamnas, varvid det forutsattes, att det amerikanska flygplanskon-
traktet skulle upphivdas.

P4 sitt och vis kan britternas oro for att jagarna skulle falla i tyska hander
vara forstaelig. Tyska flottan hade ont om jagare, dd man i april forlorat 10
av sina modernaste jagare i striderna vid Narvik. Samtidigt kan man siga,
att de drastiska dtgirder, som britterna vidtog for att beslagta jagarna, ald-
rig hade behovts. Det hade rackt med att forhindra dem fran att bunkra.
Dirmed hade de blivit liggande i Skaalefjorden och frigan hade kunnat
16sas mellan regeringarna i lugn och ro.
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Jagarna tas dter i besittning

Den 25 juni pé eftermiddagen, alltsd fem dygn efter det att jagarna ut-
rymts, fick Hagman beslutet, att fartygen skulle aterlimnas. Det 6verlam-
nades av Captain Crowther, som enligt Hagman var glad och littad, nir-
mast uppspelt av att kunna limna detta positiva besked. Under de hir tila-
modsprovande dagarna hade Hagman och hans mer d4n 300 man starka be-
siattningsstyrka fran Puke, Psilander och Romulus tillbringat ombord pa
Patricia, medan Remus besittning pd 104 man hade fitt tringa ihop sig pa
Castor. Trangseln var naturligtvis besvirande, sirskilt pd Patricia. Man
hade ind4 forsokt hélla huméret uppe genom att fira midsommarafton
ombord. En provisorisk midsommarsting hade rests pa fartyget och man
hade dansat och haft underhallning. Men man kan ju forestilla sig glidjen
och littnaden hos bide jagarbesittningarna och passagerarna pé Patricia,
nir beskedet om att fa dtervinda till jagarna kom.

Vid den hir tidpunkten hade britterna fort Puke och Remus till Kirkwall
medan Psilander och Romulus var pa vig dit. Jagarna och da frimst Puke
och Remus under eskort av den brittiska jagaren Tartar rakade ut for hért
vader. Till rdga pa allt fick Puke en licka i kylvattensystemet, vilket ledde

Dans for befil och passagerare ombord pa Patricia.
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till att hennes enda fungerade maskin stoppade och hon fick bogseras av
Tartar. Liget blev prekirt, d4 vinden 6kade till halv storm. Forsok fran en
bestyckad antiubatstrilare och en motande bogserbat fran Kirkwall att
koppla en bogsertross misslyckades. Det enda bestdende resultatet var en
ordentlig intryckning av forskeppet och ett forlorat bogankare med kit-
ting. Dagen dirpa okade vinden till full storm. Puke rullade vdldsamt med
sitt grunda djupgdende och kringde 6ver 45 grader och var inte langt fran
att sl runt. Situationen raddades, d4 jagaren Mauri dok upp och lyckades
pumpa ut olja i lovart. En utsjobogserare motte utanfor Kirkwall och bog-
serade in Puke till hennes ankringsplats.

Innan Patricia kunde avgd mot Kirkwall krivdes underhandlingar och
forberedelser av olika slag. For att undvika att riskera Castor vid en inte
helt ofarlig forflyttning till Kirkwall beslots, att tankfartyget tills vidare
skulle ligga kvar vid Torshavn. Det innebar, att Remus besittning fick éver-
foras till Patricia. Detta hade till foljd, att hon ombord kom att ha mer in
600 personer, varav 40 kvinnor och 8 barn. Om det hade varit tringt forut,
blev det naturligtvis 4n virre nu. Fartyget var dimensionerat for 244 passa-
gerare. Man kan forstd, att man
tvingades att i hog grad impro-
visera forliggning och utspis-
ning.

Efter att ha bunkrat fran
Castor, avgick Patricia efter
midnatt den 30 juni med min-
lots ombord till Kirkwall, dir
hon ankrade pa Inganess Bay,
2,5 km oster om Kirkwall sent
pa kvillen samma dag. Dir lag
di dven jagarna. Hagman be-
skriver, att "de utgjorde en be-
drévlig anblick. Puke verkade
nirmast vrak”. Som det senare
skulle visa sig, var de praktiskt
taget plundrade p3 alla l6sa in-

Debarkering av Patricia i Kirkwall.
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ventarier och mer eller mindre allvarligt skadade i maskinerna m.m. Puke
var virst diran. Férutom skrovskadorna i forskeppet, var en maskin satt ur
spel p.g.a. av torrkokning, en ammunitionsdurk drinkt med briannolja,
0.s.v. Ombord pa Romulus sig det ut som om en jordbivning dragit fram.
Skép, lador och allt av trd var sonderbrutet, allting i uppbérden upp- och
nervant. Allt av missing var borttaget, liksom porslin, silver och rostfria
saker. I tron, att fartygen skulle sindas till brittiskt varv fér reparation, an-
sag de brittiska sjominnen det bittre att sjilva beslagta intressant 16sore, dn
att 1ta varvsarbetarna senare f4 den mojligheten. Det handlade frimst om
de brittiska jagarbesittningarna, men ocksi om personal ur det skotska re-
gementet The Lovat Scouts. Som Hagman skriver: "Till riga p4 allt skot-
tar!”. Han skriver vidare: "Utplundringen stdr i sirklass, kemiskt fri fran for-
mildrande omstindigheter”.

Den 2 juli kunde dterembarkeringen ske. De svenska jagarbesittningar-
na arbetade dag och natt med att fa fartygen rena, beboeliga och tjanstdug-
liga. Det tog fyra dygn att uppritta listor 6ver skador och forluster, att ge-
nomfora ganska omfattande och svéra istdndsittningsarbeten och att kom-
plettera forrdden m.m. Den brittiska regeringen betalade senare utan dis-
kussion 879 000 svenska kronor i skadestdnd. S& "lanet” av de fyra jagarna
blev en dyr affir for britterna.

Meningsl6s forstorelse pa Romudus.
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Antligen kurs mot hemlandet

Den 5 juli efter midnatt limnade jagarna och Patricia Kirkwall och satte
ater kurs mot Firoarna. Ett dygn senare anslot Castor 40 distansminuter
oster om dgruppen och avdelningen kunde pabérja den sista etappen av
hemfirden. Man kan forst3, att littnaden var stor hos alla ombord 6ver att
intligen kunna sitta kurs ostvart mot hemlandet. Samtidigt var den sista
etappen pa sitt och vis den farligaste. I och med den tyska invasionen av
Norge och angreppet pa Nederlinderna och Belgien, hade Nordsjon blivit
en fullskalig krigszon. Ub4ts- och minfaran var pataglig. Det senare bekrif-
tades av, att drivande minor och vrakgods patriffades. Den 8 juli oskadlig-
gjorde Puke och Remus var sin drivande mina med kulspruteeld.

Samma dag intriffade ytterligare ett tillbud. Ett flygplan, som senare
visade sig vara brittiskt, fillde fyra bomber mot avdelningen. De slog ned
och springdes ciirka 50 meter vid sidan av Castor, som dock undslapp ska-
dor. Britterna bad senare om ursikt for hindelsen, som man hivdade var
ett misstag.

Hagmans avsikt var att passera den tyska Skagerack-spirren i dess nord-
ligaste inde, varfor man 6verenskommit med tyskarna att ta ombord min-
lots utanfor Lindesnis i Norge. Det rddde tjocka i omradet, men exakt pa
utsatt tid dok tva bestyckade tralare upp och satte ombord minlotsen pa
Puke. Morgonen dirpd, den 9 juli, I6pte avdelningen in till Kristiansand.
For att ge myndigheterna tid att informera flyg- och kustbevakningen om
avdelningens fortsatta rutt, fick man ligga kvar i hamn nagra timmar. Vid
lunchtid kunde férbandet 4ter g3 till sjoss och nu intligen sitta kurs mot
svensk kust!

Hemmal

Utan att ndgra incidenter intriffat 16pte avdelningen in pa svenskt vatten
tidigt p& morgonen den 10 juli. Att det var en befriande kinsla hos alla
ombord ir inte svart att férstd. Under passagen sydvart utefter den bohus-
lanska kusten mottes avdelningen forst av jagarna Wrangel och Nordens-
kjold och senare av pansarskeppet Manligheten - alla med mannade relingar
och under hurrarop. Under inlépandet till Nya Varvet i Goteborg méttes
man ocksd av minkryssaren Clas Fleming, som hilsade hemvindarna pa
samma sitt. "Ja, det var klang och jubel i vdra hjirtan”, som en besittnings-
man skrev.

Riktigt den stimningen ville inte infinna sig efter det att jagarna fortojt
sida vid sida pd Nya Varvet. Detta skedde sent pa eftermiddagen den 10
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Manligheten méter till sjoss med relingsmanning.

juli, ndstan tre ménader efter avfirden frén La Spezia. Varken statsminister
Per Albin Hansson eller férsvarsminister Per Edvin Skéld hade kommit till
Goteborg for att ta emot dem. Med besittningarna samlade i divisioner

Psilander, Patricia, Romulus och Remus vid Alvborgs fistning.
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med alle man pa Pukes halvdick, blev det i stillet chefen for marinen,
amiral Fabian Tamm, som hilsade fartyg och besittningar vilkomna hem.
Men han gjorde det med en kylig underton, som uppfattades av savil befil
som meniga. Detta forebiddade det efterspel, som snart skulle félja och
drabba forbandschefen, kommendorkapten Torsten Hagman. Mer om
detta i det foljande.
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Fran vinster Remus, Romulus, Psilander och Puke fortdjda vid Nya Varvet i Géteborg.
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Italien-jagarna - materielen

Av Lars Salomonsson

Hur var d& dessa fyra inkopta italienska jagare och hur passade de in i
monstret i den i 6vrigt svenskbyggda jagarflottan?

Sella - typen var den forsta jagartyp, som ritades och byggdes i Italien
efter forsta virldskriget. Typen idr en intressant parallell till vira Skold - ja-
gare, ocksd de efterkrigsjagare, som innebar ett radikalt steg mot en storre,
kraftigare jagartyp. [ biagge fallen var de ocksa respektive marins forsta far-
tyg med 53 cm torpeder och forsta jagare med 12 cm artilleri. [ bigge fal-
len blev de sin flottas snabbaste fartyg och fick det mest avancerade maski-
neriet med nyheter som oljeeldade pannor med 6verhettning av &ngan.
Intressant dr dock, att de svenska jagarna var bade bredare och lingre men
drygt 200 ton littare, fullt rustade, in de italienska jagarna, detta beroende
pa att dessa hade ett visentligt storre oljeforrdd. En annan vasentlig skill-
nad var, att Sella- jagarna hade backdick, d.v.s. en bruten dickslinje och
laga fribord akter om backdicket. Skéld- jagarna var diremot flushdickade
med hogre fribord midskepps och akterut.

Sella- typens dimensioner var:

Loa 853 m
Bmax 8,6 m
Dkvl 2,8m

Puke under ging utanfor La Spezia.

62



Tekniska data:

Depl std 970 ton

Depl max 1 480 ton (Depl std + brinnolja + matarvatten)
Angturbiner 36.000 hk

Fart 35 knop

Rickvidd 2.000 M vid 15 knop

Besittning 133 man

Bestyckning vid den svenska anskaffningen:
4 st 12 cm kan i dubbellavettage

2 st 40 mm v kan m/17

2 st 13,2 mm lvksp

4 st 45,7 cm torpedtuber

30 minor

Sella- typen ansdgs i Italien ha ett mycket gott skrov och tillhora flottans
sjodugligaste fartyg. De hade tre pannor av mirket Thornycroft och tva
Parsons- turbiner p&d sammanlagt 36 000 hk. Kontraktsfarten var, liksom
for Skold- jagarna 35 knop. Fartygen tillfordes efterhand 6kat oljeforrad
och bevipning genom bl.a., att de tre 12 cm pjaserna, varav 2 i dubbella-
vettage akter, byttes ut mot fyra 12 cm pjiser i dubbellavettage. Detta

Jagaren Puke efter hemkomsten.
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Italiensk jagare typ Sella.

medférde en fartreduktion, som man pa svenskt héll ansdg kunna motver-
kas genom att minska oljeforradet, detta mot bakgrund av ligre krav pa
aktionsradie i Ostersjon. Att minska oljeforradet, med dess laga tyngd-
punkt, férsaimrar dock stabiliteten.

Fartygen skiljde sig vasentligt frin svensk standard, nir det gillde anord-
ningar for besittningarnas forliggning, trevnad och bekvamlighet. Mark-
ligt nog var forrddsutrymmena tilltagna for enbart kortare expeditioner,
detta trots det utckade oljeférradet. En del forbittringar kunde dstadkom-
mas under utrustningen i La Spezia, men mycket méste ansta till senare.

Erfarenheterna efter hemkomsten till Sverige 1940 var, att fartygen
strukturellt i vissa avseenden var for vekt byggda och tenderade att rulla
och kringa kraftigt i sjogdng. Det ir bara att konstatera, att dessa fartyg,
som en ging ansags mycket sjodugliga, nu hade férsamrade egenskaper pa
grund av ombyggnader med tillkommande toppvikter. Successivt inbygg-
des forstiarkningar och breda slingerkolar for att forbattra egenskaperna.
Det laga fribordet akter om backen och lickande viderdérrar i 6verbygg-
naden véllade en del problem i hirt vider. En del av forklaringen kan vara,
att fartygen i svensk tjanst opererade pa vistkusten, farvatten med annor-
lunda sjotillstdnd an fartygens operationsomrdde i Medelhavet. Jagarna
ansdgs dock, efter gjorda modifieringar, vara fullt kapabla att genomfora
eskortuppdrag.
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Jagaren J18 Psilander.

Ar 1941 - 1942 modifierades fartygens bestyckning. Luftvirnet byttes ut
mot tvd 40 mm luftvirnsautomatkanoner m/36 och tvé dubbla 8 mm luft-
virnskulspruta m/36. 45 cm torpederna byttes ut mot 53 cm torpeder och
sjunkbombskastare och sjunkbombsfillare installerades.

De tva Sella-jagarna, Puke och Psilander, opererade i Goteborgseska-
dern under en kort tid och lades i materielberedskap 1943 och 1944. Far-
tygen utrangerades 1947, sdledes efter en mycket kort tid i svensk tjanst.

Spica- typen borjade projekteras 1932 under det dé gillande London-
avtalet, som bl.a. begrinsade krigsfartygens storlek. Fartyg under 600 ton
undantogs dock fran begriansningarna och man forsokte dé fa fram en litt

Jagare typ Romulus
och Remus.
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jagare eller torpedbét, som héll sig under 600 ton standarddeplacement,
d.v.s. fullt rustad men utan brinnolja och matarvatten. Nir Italien sade
upp avtalet, sa tillats Spica- typens deplacement vixa till 680 ton, men far-
tyget var fortfarande en littviktskonstruktion med omfattande anvindning
av littmetall i 6verbyggnad och inredning. Svetsning tillimpades i stor ut-
strackning. Skrovet hade ett hogt backdick och laga fribord midskepps och
akterut, liksom Sella- typen.

Spica- typens dimensioner var:

Loa 80,4 m
Bmax 8,2 m
Dkvl 23m

Tekniska data:

Deplstd 630 ton

Depl max 900 ton (Depl std + brinnolja + matarvatten)
Maskin 19.000 hk

Fart 34 knop

Rickvidd  1.700 M vid 15 knop

Besittning 116 man

Bestyckning:

3st 10 cm kan

6 st 20 mm lv kan i dubbellavettage
2 st 13,2 lvksp

4 st 45,7 cm torpedtuber

2 st sjunkbombskastare

Jagaren Remus.
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Spica- typen hade tva turbiner pa sammanlagt 19 000 hk och endast tva
Yarrow-pannor med éverhettning. Det senare bidrog starkt till att minska
fartygets dimensioner. Kontraktsfart var 34 knop. Fartygens artilleri- och
torpedbestyckning var timligen svag, vilket i praktiken knappast gjorde sig
pamint, di fartygen var avsedda fér konvojering, ubdtsbevakning och
minsokning och dven nyttjades for detta. Som helhet var fartygstypen har-
moniskt avvigd och lyckad, vilket bl.a. visas av, att inte mindre 4n 32 sys-
terfartyg byggdes pa olika varv i Italien.

Aven dessa fartyg skiljde sig visentligt frén svensk standard, nar det gill-
de anordningar for besittningarnas forliggning, trevnad och bekvimlig-
het. Efter hemkomsten till Sverige fick de bittre forliggningar, virme
m.m. Till skillnad frén Sella- jagarna ansags dessa fartyg vara mycket sjovir-
diga och Romulus och Remus gjorde god nytta under kriget, huvudsakligen
i konvojtjanst. Fartygen utrangerade 1958.

Spica- typen lanserades redan 1936 som en lamplig s.k. kustjagare och i
oktober 1940 bestilldes kompletta ritningar 6ver fartyget Perseo med av-
sikten att detta skulle bli prototypen for en svensk kustjagare. Redan, nir
ritningarna anlinde till marinférvaltningen 1941, hade dock projektet i
princip havererat. Spica kostade 7,5 mkr i inkop, kustjagaren hade kost-
nadsberiknats till 6 mkr. I slutet av oktober 1940 meddelade férsvarsmi-
nister Skold, att han var tvungen att minska kostnaderna for varje kustjaga-

Jagaren J27 Romulus.
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Jagaren J32 Mjilner.

re frén 6 mkr till 3,5 mkr! D3 hade marinférvaltningen redan lagt ut en
konstruktionsbestillning p4 en mindre jagare p4 cirka 800 ton. Denna ja-
gare hade tre pannor. Marinfoérvaltningens olika vapengrenar hade fatt
"fritt fram” med péaféljden, att projektet inte inrymdes inom kostnadsra-
marna och dessutom hade dalig stabilitet redan pé projektstadiet.

Nu vidtog en allmin bantning av projektet savil kostnadsmissigt som
storleksmissigt. Erfarenheter frén Spica- typen pekade p3, att versynsin-
tervallerna kunde goras sé ldnga att tre pannor inte lingre var nédvindiga.
Aven lattmetall i inredning och 6verbyggnad inférdes. Den s.k. stadsjagar-
aktern vergavs till formén for "motorbétsaktern”, vilket gav 1/2 knops
fartokning.

1941 boérjade kustjagare typ Mode ta form. Man fick fringd de italienska
linjerna, d& de inte skulle bira den svenska bestyckningen, bl.a. 53 cm tor-
peder, utrustningen samt inredningen. Samtidigt arbetade man med att
minska kostnaderna kraftigt. Konstruktionerna maéste goras enklare och
fartygen méste goras mindre och mer vedettbatsliknande. Utformningen
med ett hogt backdick bibeholls. Slutresultatet blev ett fartyg med nagot
mindre dimensioner in Spica- typen men med nista samma deplacement.
Under 1942 - 43 sjosattes kustjagarna Mjélner, Mode, Magne och Munin
for att gora eskorttjanst under kriget.

Trots att man inte anvinde Spica-typens linjer pd Mode-jagarna, s mirks
tydligt det italienska inflytandet pa dessa fartyg.
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Omfallen

Av Orjan Sterner

Vad menas med denna rubrik?

En s kallad kontrafaktisk historieskrivning gors for att belysa, vad som san-
nolikt kunde ha hint eller inte ha hint, om en enskild foreteelse utfallit
annorlunda.

Ett klassiskt exempel pa en enskild hindelse, som utsatts for ett kontra-
faktiskt resonemang, ir skotten i Sarajevo 1914.

=9

Gavrilo Princip.

Om inte Frans Ferdinands chauffor kort fel och rékat passera attentatsman-
nen Gavrilo Princip, hade forsta varldskriget sannolikt aldrig brutit ut.
Dirmed hade forutsittningarna for den ryska revolutionen visentligt for-
dndrats och hade sannolikt inte hint. I forlingningen av detta torde Hitler
inte kommit till makten, andra virldskriget aldrig brutit ut och det kalla
kriget hade inte intriffat!

Enligt flera historiker och dven tidigare CM Bengt Schuback, utgjorde
skeendet vid Fardarna en sddan viktig enskild handelse, som skulle ha kun-
nat férindra Sveriges neutralitet och fitt in oss under Tysklands dominans
och dragit in oss i virldskriget.
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Amiral Gosta Ehrensvird.

Amiral Fabian Tamm.

AC Torsten Hagmans faktiska beslut att uppge fartygen utan strid stoddes
av samtliga fartygschefer och har i efterhand betecknats som det enda ritta
och ett mycket klokt beslut. Det kritiserades dock av atskilliga inom offi-
cerskdren och dven av CM, Fabian Tamm, som infor de samlade sjdoffi-
cerarna i Karlskrona anmirkte, att "méngen sjofficer skulle handlat annor-
lunda”.

Ett annat exempel pd marina chefers kritiska instéllning dr den komplet-
terande order, som CKF, amiral Gésta Ehrensvird gav ut strax efter det att
faltkrigsritten avslutat sin forberedande utredning:

"Jag férbjuder mig underlydande chefer att under ndgon som helst fore-
vindning 6verlimna dem understillt fartyg till frimmande makt. Flaggans
heder gar framst”.

Till yttermera visso meddelade OB i en skrivelse till CM, att det inte
tillkom militira chefer att ta politiska eller andra ovidkommande hiansyn
vid utforande av erhéllna order eller uppdrag. Skrivelsen avslutas med att
framhalla betydelsen av att handla pa det sitt, som motsvarar Sveriges och
den svenska krigsmaktens dra och anseende.

Vad hade hint om Torsten Hagman foljt reglementet, CM instruktion
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och sina egna taktiska foreskrifter till punkt och pricka och siledes vigrat
att overlimna fartygen?

Hur hade héindelseforloppet blivit da?

Lat oss forst an en géng se, vad CM instruktion och avdelningschefens tak-
tiska foreskrifter sade.

CM instruktion foreskriver avseglingsdag, vigval, nationalitetsmirk-
ning, rapportering och dvningsverksamhet. Instruktionen avslutas med:
"Jag forvintar mig, att Ni i dvrigt, infor de situationer, som kunna uppsta,
skall genomfoéra Edert uppdrag pa det sitt, som motsvarar svenska flottans
anseende och svenska flaggans dra”.

Avdelningschefens taktiska foreskrifter innehdll bl.a. foljande: "Kom-
mer det till strid, upptaga jagarna densamma anfallsvis utan hinsyn till
egna forluster. Patricia soker undkomma. Intet fartyg fir uppgivas, utan
sinkes av den egna besittningen, direst det ej lingre kan forsvaras”.

Britternas krav pé att beslagta fartygen gillde enbart jagarna. Patricia
och Castor skulle 13 fri lejd, ett nog sa viktigt faktum att observera i den
fortsatta framstillningen.

Som juridisk grund for beslaget framfordes, att det stod i 6verensstim-
melse med internationell ritt och den brittiske befilhavaren Captain C
Caslon &beropade Right of Angary som grund for beslutet.

Det kan d4 vara pé sin plats att kort kommentera detta. Angary of Right
har sitt ursprung i Haagkonventionen, artikel 53, fran 1899. Enligt Ency-
clopedia Britannica innebar Right of Angary ritten for stridande parter att
rekvirera neutralt handelsfartyg, flygplan och andra transportmedel, som
befinner sig inom den stridande partens jurisdiktion. I allminhet bor
Right of Angary tillimpas endast vid tringande behov i krigstid och full
ersittning skall erliggas till den neutrale dgaren. Right of Angary har i sjil-
va verket kommit att utvidgas till att omfatta inte bara land- och sjotran-
sporter utan ocksd neutral egendom, som patriffas inom en krigforandes
territorium. Ritten tillimpades vid ett flertal till fillen under forsta virlds-
kriget och dven senare under andra virldskriget.

Britternas ritt att utova Right of Angary pa Firdarna torde vara ytterst
tveksam, d4 6arna inte var ockuperade utan endast stod under brittiskt "be-
skydd”. Atgirden torde darfor tolkas som en allvarlig kriankning av en neu-
tral stats egendom. Det kan heller inte klart havdas, att Right of Angary
giller for krigsmateriel, t.ex. orlogsfartyg.

Fanns det ndgot som talar for, att Hagman skulle fattat ett annat beslut?
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obevipnade objekt med ett stort antal civila personer ombord. Detta skul-
le for 6vrigt ha varit ett allvarligt brott mot krigets lagar, ndgot som Stor-
britannien knappast hade rad att utsitta sig for vid den tidpunkten.

Om avdelningschefen tagit upp strid, lir han antagligen ha avvaktat eld-
oppnande frin de brittiska jagarna. Efter en mycket kort eldduell antar vi,
att Remus, som 1ag lingst ut i fjorden, sinks, varvid avdelningschefen an-
tingen fortsitter striden, kapitulerar eller sdnker de tre vriga jagarna, helt
enligt reglemente och instruktioner. Nagon utsikt till framgang i striden ar
inte sannolik. Forlusterna, forutom av fartygen, kan uppskattas till mellan
25-50%, d.v.s. 75-225 man.

De 6verlevande tar sig iland och blir omhindertagna av britterna for
vidarebefordran till Patricia, som kallas tillbaka.

Nir Patricia med sin last av sdrade och omskakade jagarbesittningar nér
fritt hav, tas omedelbart kontakt med Sverige. Nyheten licker mycket
snart ut, om vad som hint och fororsakar en folkstorm och en vig av anti-
pati mot britterna.

I regeringen reagerar forsvarsminister P E Skold och utrikesminister C
Giinther omedelbart. De vill omgiende bryta de diplomatiska férbindel-
serna och forklara, att vi nu dr i krig med Storbritannien. Statsminister P A
Hansson vill dimpa ilskan i regeringskansliet. Regeringen kallas till krismo-
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Per Albin Hansson, stats- Per Edvin Skold Forsvars- Christian Giinther, utri-
minister i samlingsreger- minister 1938 - 1945. kesminister 1939 - 1945.
ingen 1939 - 1945.

te for att dryfta det uppkomna laget. Beslutet blir, att man kallar hem mi-
nistern i London till Sverige fér konsultationer, samtidigt som en skarp
protest inlimnas till de brittiska myndigheterna. Man kriver energiskt en
fullstindig utredning av hindelseférloppet och kriver, att ansvariga for
beslutet om beslaget stills infér domstol anklagade for krigsbrott.

Den svenska férhandlingskommissionen, som férhandlar med USA om
kop av flygplan och orlogsfartyg, fir nu order om att forcera sitt arbete for
att kompensera for jagarforlusten. Samtidigt kravs full ersittning fran brit-
terna for jagarna samt skadestdnd och livrinta till skadade och anhériga.

Syftet med aktionen var fran brittisk sida att hindra Tyskland fran att
ligga beslag pé jagarna. Detta har man nu lyckats med. For britterna galler
det nu att lugna ner den svenska regeringen, si att inte Sverige dras in un-
der Tysklands hegemoni.

Tysklands reaktioner pé jagarangreppet blir vdldsamt. En propaganda-
storm dras i gdng, dir Storbritannien anklagas for sjéréveri och for att for-
kasta internationella spelregler, vad avser forhallande till neutrala stater.
Att nyttja Right of Angary ses som ett listigt knep utan saklig grund. Sam-
tidigt erbjuder sig Tyskland att bista Sverige med sjofartskydd som ett visst
stod for de sinkta jagarna.

Exporten av krigsmateriel till Storbritannien stoppas, vilket drabbar
bland annat kullagerexporten.

Den betydelsefulla importen av drivmedel, livsmedel och insatsvaror
stoppas av Storbritannien.

Varken Tyskland eller Storbritannien vill dock driva in Sverige i den
andres intressesfar. For bdda parter ar ett neutralt Sverige den bista 16s-
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ningen for landet, varfor bl..a. den viktiga importsjofarten dter kan komma
i gdng efter ett antal ménader.

Ovanstdende scenario beskriver m&hinda inte "worst case” utan grundar
sig p4, att britterna redan frin bérjan varit kluvna infor beslaget. Grund for
detta gér att finna i de kabinettsprotokoll, som frigetts och som granskats
av bl.a. G Hagman (TiS 1/86). Vissa tidningar och historiker har beskrivit
ett alternativt scenario i termer av, att vi forklarat Storbritannien krig och
blir indragna i virldskriget pa Tysklands sida, med eller mot vér vilja. Detta
skulle med sikerhet ha lett till en katastrof f6r vart land och dven troligen
en 4n virre situation for Finland i dess umginge med Sovjetunionen.

I en sammanfattad bedomning av ett sidant katastrofscenario torde det
hir beskrivna scenariot vara det mest sannolika. Detta fértar dock pé intet
sitt betydelsen av de intriffade hindelserna pa Firoarna och bedriften att
hemf6ra fyra jagare som en vilbehovlig forstirkning av var neutralitetsvakt.

Det ar svart att finna ett troligt omfall i denna hindelse dir det ar sa
uppenbart, att det troligen enda ritta beslutet ocks4 ir det faktiska beslut,
som Hagman fattade med fullt stod av sina underlydande fartygschefer.

Killor:

Svenska Dagbladet 27/12 1970, under strecket av Alf Aberg

Dagens Nyheter, 3/1 1971

Vapenkép i krig, Marinlitteraturféreningen 1981. Henning Hammargren

ISBN 91-85944-02-5

Tidskrift i Sjovisendet nr 1 1986. Jagarepisoden vid Firéarna av Gunnar Hagman,
Jagarkop under krig, Karlskrona 1990. ISBN 91-87072-07-6

Tink om. Kontrafaktisk historiebeskrivning SMB 1999. ISBN 978-91-86297-4-04-6.
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mente och i Hogkvarteret. Orjan Sterner 4r ledamot i Kungliga Orlogsmannasillskapet.
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Slutsatser

Av Thomas Engevall

Det gér att dra en rad slutsatser och erfarenheter frin den, som man maste
anse det vara, lyckade forstirkningen av den svenska flottan mitt under
brinnande krig i Europa. Under de tidigare kapitlen ir ett antal av dem mer
tydliga 4n de andra, vissa rent specifika for just anskaffningen av Italienja-
garna Puke, Psilander, Romulus och Remus (samt de tillhorande torped-
bitarna av MAS-typ, som anskaffades samtidigt), men flertalet av erfaren-
heterna ir allmingiltiga och tidlosa och giller dven idag.

En god portion tur, eller mojligen bra timing av hindelserna, bidrog
ocksa till det lyckade resultatet, men tur kommer inte av sig sjilv. Ingemar
Stenmark sade som bekant i en intervju att "ju mer jag trinar, desto mer
tur verkar jag f8”. Detta forhallande gillde dven anskaffningen av "Italienja-
garna’.

I detta kapitel lyfts darfor ndgra av de viktigare erfarenheterna och slut-
satserna fram. Kapitlet avslutas med en betraktelse kring liget idag och en
beddmning, om vi skulle kunna ge oss pé ett liknande uppdrag, om den siaker-
hetspolitiska situationen skulle forvirras in mer in, vad den gjort tills idag.

Forberedelser

Att jagarna koptes fran Italien, var ingen slump. Under 1930-talet hade
representanter for svenska marinen vid olika tillfallen besokt Italienska far-
tyg och knutit personliga kontakter vid Italienska myndigheter och varv.
Ett antal svenska sjoofficerare hade efter forsta virldskriget varit elever vid
Accademia Navale i Livorno och knutit personliga vianskapsband med Ita-
lienska officerare, som med tiden steg i graderna och fick ett gradvis storre
inflytande. Lojtnanten Bengt Lind af Hageby var under &rsskiftet 1938-39
embarkerad pd moderna italienska kryssare och jagare och tjanstgjorde
dven pd motortorpedbatsforband. Italienska 6rlogsbesck i Sverige utnytt-
jades och vi hade ocksa tidigare under 1900-talet anskaffat ett antal fartyg
fran Italien, bland annat ubdten Hvalen, som &r 1909 hemfordes frén La
Spezia. Kockums hade ocksa byggt tva ubétar pa licens frin Fiat (Svdrdfis-
ken och Tumlaren, bigge sjosatta och levererade 1914). Under 1930-talet
genomfordes ett antal forberedelser och studieresor, bland annat till Isotta
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Fraschinis motorfabrik i Milano och ett antal varv, dir motortorpedbétar
byggdes. Marinattachén i Italien, Henning Hammargren, som inte var per-
manent stationerad i Italien (han skulle idag ha kallats reseattaché) under
sin tid som attaché (1937-1942) var mycket aktiv i sina forberedelser och
odlade mycket goda personliga kontakter med de ledande befattningsha-
varna i Italien. Aven hans foretridare pa posten, kapten Erik Samuelsson,
var mycket aktiv i sin rapportering kring den Italienska marina utveckling-
en. Nir behovet av anskaffning av krigsmateriel blev akut for svenskt vid-
kommande, fanns sledes ett stort antal personkontakter pa plats, dir for-
troende och vinskap var uppbyggda fran borjan. Denna typ av forberedel-
ser och forutsittningar kan inte 6verskattas och de ger ocksd moijligheter
till helt andra diskussioner och att snabbt komma "p4 mal”, nir vil de reella
behoven uppstir. Utgdende fran det material, som kan studeras, ir det
ocksa tydligt, att sdvil skeppsteknik, vapenteknik och taktiskt upptradande
studerades och rapporterades och att det fanns ett hogt métt av integrering
mellan marinstaben och marinforvaltningens agerande i sdvil forberedel-
ser som genomforande.

Formdga att fatta beslut inom myndigheterna

En slutsats, som kan dras, ir, att regeringskansli med berérda myndigheter
hade en férméga att 16pande fatta beslut under ett stort matt av osakerhet.
Den enklaste forklaringen till detta ir givetvis det omvirldslige, som rad-
de och att alla ansvariga insdg, att laget kravde extraordinira atgarder for att
en snabb forstirkning av den svenska forsvarsformagan skulle kunna kom-
ma till stind. Aven om det givetvis férekom asiktskillnader mellan marin-
staben och marinforvaltningen i olika frigor, kunde inte frigestillningar
debatteras i oandlighet, utan nédvindigheten av en samlad beslutsférméaga
och samarbete blev uppenbar.

Det dr ocksd uppenbart, att de forberedelser, som gjorts och alla de
kontakter som under lang tid odlats med de italienska myndigheterna, var-
ven och motortillverkarna, nu bar frukt. Det blev siledes mycket littare,
inte minst for officerarna och mariningenjorerna pa marinforvaltningen att
forhalla sig till marinkommissionens arbete och korrespondens, eftersom
manga av dem hade egna personkontakter och intryck frin sina egna ita-
lienska kontakter.

Detta forhéllande gjorde ocksd, att det var lattare att delegera en rad
beslut och hantering av praktiska fragestillningar till de personer, man val-
de att skicka till Italien for att genomfora uppdraget.
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Ur detta perspektiv var det siledes kombinationen av forberedelser i freds-
tid samt de yttre omstindigheterna, som ledde till att beslutsformagan
inom marinstaben och marinforvaltningen blev tillriackligt stark for att ro
uppdraget iland.

Formdga att vdlja rdtt individer for uppdraget samt att ge dessa
individer manéverutrymme

P4 det hela taget verkar uttagningen av ledande sjoofficerare, mariningen-
jorer och marinintendenter varit mycket lyckat. Flottans (och marinens)
personaldetalj har genom &ren fétt utsté ett staindigt matt av kritik (ibland
befogad och oftare obefogad). I fallet kring de Italienska jagarna lyckades
man Sver forvintan.

De forsta tvd, som bér nimnas i detta sammanhang, ir marinattachén
Henning Hammargren samt mariningenjoren Holger Graffman. Dessa
bigge bildade tillsammans med mariningenjoren Sigvard Samzelius (ex-
pert pd motorer och motortorpedbétar) och kommendoérkaptenen J.G.
Oxenstierna som torpedexpert den si kallade marinkommissionen. Ge-
nom att ge dem ett sddant officiellt uppdrag och dven med ett bra och res-
pektingivande namn, underlittades deras arbete med de Italienska myn-
digheterna. Som tidigare nimnts, hade Hammargren mycket goda kontak-
ter i Italien och Graffman var en skicklig affirsman, som hade stor férhand-
lingsforméga och fick saker ur hinderna snabbt. Holger Graffman, som var
inkallad mariningenjor, var i det civila VD for AB Transfer, ett dotterbolag
till Stockholms Enskilda bank, med uppgift att fa loss infrusna krediter.
Graffman var den som ledde marinkommissionens arbete med stor energi.
Han beskrivs av 1.officeren pa Romulus, 16jtnanten Nils-Erik Odman som
“en synnerligen firgstark, dynamisk person med en charm, som nir han
knippte pa den, var utan like”. Ett annat exempel pa detta ir det smek-
namn, "Telegraffman”, som Graffman hade skaffat sig redan tidigare i det
internationella affdrslivet. Den begransning, som datidens sambandssys-
tem med telegramkommunikation satte, i kombination med att telegram-
men dirutéver behévde krypteras, innebar att ménga beslut och initiativ
av ndodvindighet maste tas pé plats. Svar pa frigor, som stilldes till marin-
forvaltningen och som inte gavs svar i tid, fick hanteras med gott omdéme,
sd att verksamheten inte avstannade, nir det gillde att 3 fartygen utrusta-
de och klara for hemfard.

Den tredje, som méste framhallas sirskilt ir givetvis kommendorkapten
Torsten Hagman. Som avdelningschef 6ver styrkan kom han att stillas pa
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allehanda uppgifter och utmaningar, som kulminerade i och med inciden-
ten pa Faroarna. Hagman, som tidigare i karridren varit adjutant ar tidigare
forsvarsministern (1920-talet), ddvarande (1940) statsministern, Per Albin
Hansson hade statsministern att tacka for jobbet att bringa fartygen hem
till Sverige. Hans ledarférméga stilldes pa prov fran och med det att han
ankom till La Spezia den sista januari 1940, dnda tills fartygen fortojde vid
Nya Varvet i Goéteborg den 10 juli samma ar. Som "dubbelhattad” med
befattningarna som sévil avdelningschef (AC) for hela styrkan samt dven
fartygschef (FC) for HMS Puke hade han fullt upp fran forsta dagen. Hag-
man var en av sin personal mycket uppskattad chef, nigot som tydligt
framgér i de berittelser, som finns nedtecknade.

Nir man laser Hagmans rapport ” De i Italien inkdpta jagarnas utrust-
ning och hemfird”, slds man av vilken otrolig energi, som Hagman och de
andra ledande officerarna lade ned under hela den tiden i Italien och pa
hemresan. Hagman och de 6vriga har ocksa en stilistisk forméga, som gor
berittelsen mycket levande och den ordning och reda i all kommunika-
tion, signaler m.m., som uppvisas i rapporten, ir inspirerande att lisa.

Hagman hade mottagit marinchefens instruktion for hemfarden den 30
mars. Denna, som var uppstucken i sju punkter, dir den sjunde och sista
punkten 16d "Jag forvintar mig, att Ni i 6vrigt, infér de situationer, som
kunna uppstd, skall genomfora Edert uppdrag pé det sitt som motsvarar
svenska flottans anseende och svenska flaggans dra”. Denna instruktion
hade han sjilv utvecklat i sina taktiska forskrifter for hemfirden, dar det
bl.a. stod "Kommer det till strid, upptaga jagarna densamma anfallsvis utan
hinsyn till egna forluster. Patricia soker undkomma. Inget fartyg far uppgivas,
utan sinkes av den egna besittningen, direst det ej lingre kan forsvaras”.

Nir engelsminnen sedermera den pa Firdarna 20 juni dberopade den s&
kallade "Right of Angary”, enligt vilken krigférande linder dgde ritt att pa
eget eller ockuperat territorium tillfilligt beslagta neutral makts egendom
och hotade att uppta strid/sinka de svenska jagarna, om de inte limnade
fartygen, stillde Hagman i en mycket svér situation.

Att ta upp striden mot en helt 6verligsen fiende i enlighet med andan
i marinchefens instruktion och i sina egna taktiska foreskrifter innebar, att
fartygen med sikerhet skulle sinkas, omfattande forluster i déda och sara-
de samt en mycket allvarlig kris med England, kanske till och en risk att
hamna i krig pa Tysklands sida mot England.

Att "ge efter” i hopp om att kunna finna en férhandlingslosning, som
gjorde, att fartygen mojligen skulle kunna komma den svenska marinen till
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nytta men med en stor risk att bli stimplad som en "ny Carl Olof Cron-
stedt” (som gav upp Sveaborg utan strid &r 1808) i det fall fartygen ej gavs
dter. Hagman maéste ha riknat med skarp kritik for detta agerande oaktat
utgdngen, men han hoppades sikert pa forstielse och erkinnande, om det
hela lyckades i slutinden. Tyvirr hade han fel dirvidlag.

Med facit i hand innebar hur som helst Hagmans agerande till slut, att
fartygen och med en marginell forsening kunde inforlivas i den svenska
flottan, nir de behovdes som allra mest. Hans agerande 16ste dirmed hu-
vuduppgiften, att fora jagarna till Sverige. Att ha formégan att veta, vad
som ir huvudsak och vad som ir bisak i svara situationer, ir det, som skiljer
ut en skicklig och modig officer frdn en, som inte har dessa formégor. Nir
sddana svéra tillfallen infinner sig och de kommer de alltid att gora i mari-
nens verksamhet, krivs en inre kompass, som vid behov maéste sitta sig
over de skriftliga order och instruktioner, som tidigare utfirdats och som
inte kunnat forutse den reella hindelseutvecklingen. Sett ur detta per-
spektiv, s var valet av kommendorkapten Torsten Hagman som avdel-
nings/fartygschef helt ritt for uppdragets 16sande.

Oformdga att erkdnna fel

Det, som limnar en bitter eftersmak i jagaraffiren, 4r det bristande ledar-
skap som stats- och militirledningen uppvisade, nir fartygen kom hem.
Vare sig stats- eller férsvarsministern motte upp vid ankomsten i Géte-
borg utan mottagande hanterades av Chefen for Marinen, Fabian Tamm.
Per Albin Hanssons dnka, Sigrid Hansson, sade i ett TV-program ér 1972,
att "Per strax fore sin bortging sagt, att en av de fa saker han angrat i sitt liv
var, att han ej reste ner till Goteborg och i sin egenskap av statsminister tog
emot Hagman, nir denne anlidnde dit med jagarna i juli 1940”.

[ sitt vilkomstanférande till besittningarna den 10 juli under "divisio-
ner med alle man” fanns en omvittnad kylig ton i framférandet frin marin-
chefen Fabian Tamm. Detta speglade de kretsar i Sverige med bland andra
Chefen for Kustflottan, konteramiral Ehrensvird, m.fl., som ansdg, att si-
tuationen och given order med texten ”..svenska flottans anseende och
svenska flaggans dra..” inneburit, att Hagman borde upptagit strid med
engelsminnen i stillet for att 6verlimna fartygen.

Det idr litt att med facit i hand vara kritisk mot CKF m.fl. f6r sin hall-
ning, men samtidigt finns det tillfillen, nar det giller att std upp for sin
ritt, oaktat om oddsen ir 6vervildigande emot. Att under brinnande krig
visa, att svensk militir inte "viker ner sig utan strid” har ocks3 ett betydande
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virde i form av signaleffekt p4 sikt, izven om det kan innebira, att liv och
materiel férloras som en konsekvens av handlandet. Detta symposium
innehaller ocksd en kontrafaktisk del och som tankeexperiment, kan man
fundera pa, hur Hagmans agerande skulle ha bedémts, om engelsminnen
inte dterlimnat jagarna 6verhuvudtaget. Det ar dirfor inte helt férvénan-
de, att det inledningsvis fanns en stark skepsis till Hagmans handlande hos
ett antal ledande militirer. Men och detta sagt, nir situationen lugnat ner
sig och hindelseforloppet kunnat klarliggas, borde ansvariga chefer ur
stats- och militirledning svalt den egna stoltheten och gett Hagman det
oppna erkiannande for sitt handlande, han fortjinade. Resultatet av hans
handlande blev ju en forstirkning av den svenska flottan, nir det som bist

behovdes.

Relevans idag

De erfarenheter, som beskrivits ovan, dger alla full relevans dven idag. For-
beredelser, beslutskraft och formaga att vilja ritt individer for uppdraget
ir minst lika viktiga idag som 1939-40. Den friga, som kan stillas, ir, om vi
med dagens system och personella struktur skulle kunna genomféra en
motsvarande anskaffning av kvalificerade 6rlogsfartyg fran ett annat land
under en mycket kort tid, om vi verkligen behévde gora detta.

Vad svaret blir pa den frigan, ir nog individuellt och beror p3, vilken
tilltro man i grunden har f6r dagens marin och omgivande politiska och
administrativa system samt till tillganglig personal. Med en positiv grund-
syn och ett synnerligen stort "ankare i mdssan” och "propeller i baltet” skul-
le det nog g, men manga ir de regler och bestimmelser kring behorighe-
ter, formell kompetens m.m., som man skulle behéva ligga at sidan. Att
ocksé vilja ut de ledande befattningshavare, som skulle sitta pa besluten
och svara for handliggningen pd myndigheterna (inom Regeringskansliet,
Forsvarsmakten och Forsvarets Materielverk) blir i sammanhanget minst
lika viktigt som att vilja ut en ny sjostyrkechef, som det var 1940.

Men, det skulle g4, om vi verkligen bestimde oss for, att det ska ga.
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[talienjagarna. Sammanfattning

Av Johan Forslund

Jagarna efter hemkomsten vid kaj vid Nya varvet, Goteborg, 10 juli 1940.

Flottans Min hogtidlighaller var tredje ar en marin hindelse av vikt och
anskaffningen av jagarna fran Italien och den dramatiska hemfarden f6r 75
ar sedan ar en sddan hiandelse. Med det hir symposiet har vi lyft fram tre
saker. Det forsta ar sjilva hindelseforloppet. Hosten 1939, nir det andra
virldskriget hade brutit ut, forklarade sig Sverige neutralt och véra politi-
ker kunde konstarera, att flottans numerir sannolikt inte var tillrdcklig for
att p en acceptabel nivd genomféra den neutralitetsvakt, som skulle kom-
ma att bli nddvindig. En kommission tillsattes for att utreda var, nar och
hur fartyg, limpliga att ingd i var neutralitetsvakt, kunde anskaffas. Valet
foll pa fyra dldre italienska jagare och kontrakt skrevs i januari 1940. Hem-
farden under véren och sommaren 1940 blev dramatisk med kollisioner,
diverse haverier och uppbringandet av tankfartyget Castor som exempel
pa hindelser utanfor den dagliga rutinen. Firdincidenten var naturligtvis
den mest dramatiska handelsen, dir kommendérkapten Hagmans omdo-

82



mesgilla beslut och ridiga agerande, parallellt med svensk diplomati, moj-
liggjorde fartygens fortsatta fird till Sverige och tjinstgoring i den krivan-
de neutralitetsvakten under resten av kriget.

I avsnittet med omfallen har vi prévat de olika beslut, som forbandsche-
fen kunde fatta vid konfrontationen med engelska flottan vid Firdarna och
entydigt kommit fram till, att kommendoérkapten Hagmans beslut, att da
overlaimna fartygen utan strid, var det enda ritta och som ocksi méijliggjor-
de hans fortsatta agerande for fartygens snara dterlimnande. I nigon me-
ning kan man past, att kommendorkapten Hagman brét bide mot Marin-
chefens instruktion och sina egna taktiska foreskrifter vid Fiardincidenten.
”Jagarna upptar strid anfallsvis utan hinsyn till egna forluster. Intet fartyg
far uppgivas, utan sinkes av den egna besittningen, direst det inte lingre
kan forsvaras”. Icke desto mindre handlade forbandschefen helt riktigt un-
der ddvarande omstindigheter och dirfér kunde fartygen s& smaningom
fullfolja resan hem till Goteborg. Kommendorkapten Hagman fick ofér-
tjant kritik av krigsmaktens och marinens ledningar men desto mer berém
for sitt agerande av bland andra Englands ddvarande premiirminister
Winston Churchill.

Det tredje, som vi vill lyfta fram och kanske det allra viktigaste med det
hir symposiet, dr vara politikers oférmaéga att fatta ritt beslut i forsvarsfra-
gan. Under det senaste seklet har forsvarsbesluten ofta varit i otakt med
omvirldsutvecklingen Alltfér positiva tolkningar av omvirldsutveckling-
en, eller om man s vill, ovilja att férstd den och en férsvarsinriktning, som
en f6ljd av detta har varit alltfor frekvent. Med all respekt for att forsvarets
inriktning och utveckling ir en komplex fraga, kan vi med facit i handen
konstatera, att forsvaret har tillatits fluktuera i alltfér stor omfattning. Om
vara politiker i tillrackligt hog grad hade insett allvaret i omvirldsutveck-
lingen, hade antagligen forsvarsbeslutet 1936 fatt en annan inriktning. I
stillet for en nadatid om tio r, d4 beslutet skulle vara genomfort och en
acceptabel forsvarsformaga uppnadd, fick vi tre ar och Sverige var inte pa
langa vigar redo att forsvara sin territoriella integritet vid krigsutbrottet.
Under 40-talet levererades visserligen tva kryssare och ett antal jagare till
flottan, men det var for sent och dirfor tvingades Sverige till det inte helt
lyckade vapenkdpet 1940. Som har framgétt av redovisningarna, var farty-
gen inte heller riktigt av den kvalitet, som vi hade 6nskat oss. For 75 ar
sedan tvingades Sverige till en omfattande anskaffning av krigsmateriel
fran annat land. I en tid av 6kad spinning i Europa formadde inte den po-
litiska ledningen i landet fatta nodvindiga beslut om rikets sikerhet, utan
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vi tvingades till nodlosningar. Det dr oundvikligt att gora en jimforelse
med dagens situation, da vi ser ett forindrat sikerhetspolitiskt lige och en
okad hotbild mot véra nira grannliander, utan att statsmakterna ger forsva-
ret det tillskott, som ir nodvindigt.
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M/T Castor var ett av de forsta tankfartygen i Sverige. Det tillhérde Trel-
leborgs Angfartygs Nya AB och sjésattes 1928 pa Kockums varv i Malmé.

Hon hade ett deplacement p& 13 440 DW och en besittning pd 36 man.
Hon rekvirerades av Svenska staten 1940 och torpederades och sinktes den
31 mars 1941.

Patricia med ubat
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